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Adieu

Was macht unsere Stédte und Gemeinden aus? Wesentliche Elemente sind unbe-
stritten die 6ffentlichen Raume. Strassen und Platze pragen die Atmosphére und den
Charakter einer Gemeinde, eines Quartiers. Darum ist es von grosser Bedeutung, wie
diese gestaltet werden, welche Funktion sie Ubernehmen und von wem sie genutzt
werden kdénnen. Haben wir unsere Gemeinden Ulber Jahrzehnte nach den Anforde-
rungen des motorisierten Verkehrs ausgerichtet, so hat mit der zunehmenden Kritik
an der Zersiedelung und Monofunktionalitat der Stadte ein Umdenken eingesetzt.
Dies hat sich unter anderem im revidierten Raumplanungsgesetz niedergeschlagen.

Wir haben uns die Frage gestellt, wie wir die Flachen fur Strassen kiinftig reduzieren
und gleichzeitig die Anforderungen an eine ausreichende Erschliessung sicherstellen
koénnen. Seit den 70er-Jahren sind unsere Autos grosser und schwerer geworden
und auch die Fahrzeuge der Feuerwehr und der Kehrichtabfuhr brauchen viel Platz.
Es war die grosse Aufgabe, diese gegensatzlichen Interessen bei der Ausarbeitung
einer neuen Erschliessungsverordnung in Einklang zu bringen. In diesem Heft stellen
wir Ihnen das Ergebnis vor. Es freut mich, dass es mit dieser Verordnung auch ge-
lungen ist, verschiedene Regelungen der Erschliessung und Verkehrssicherheit in
einer einzigen Verordnung neu zu regeln — also zu vereinfachen.

Und dann ist diese vorliegende Ausgabe auch ein Abschied: «Raumentwicklung
aktuell» wird mit diesem Heft, der achtunddreissigsten Nummer in einer langen Pub-
likationsreihe seit 1964, eingestellt. Neu werden die Themen der Raumentwicklung
in die ZUP - Zurcher Umweltpraxis — integriert und ab Ende 2020 unter dem neuen
Namen «Zlrcher Umweltpraxis und Raumentwicklung» erscheinen. Wir werden ih-
nen auf diesem Weg weiterhin Themen und Informationen zur Raumentwicklung im
Kanton vermitteln. An dieser Stelle danke ich allen Beteiligten fur ihr Engagement
fur die Raumentwicklung im Kanton und freue mich auf Sie als Leser in der néch-
sten ZUP.

Wilhelm Natrup
Amtschef [ |
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Neue Verkehrserschliessungsverordnung

Die Bevolkerung des Kantons Ziirich wéachst stetig. Die neue Verkehrserschliessungsver-
Eine qualitativ gute Siedlungsentwicklung nach ordnung konkretisiert diese allgemein
innen entspricht dem Gebot der Trennung von gehaltenen gesetzlichen Vorgaben und
Siedlungsgebiet und Nichtsiedlungsgebiet. Strassen- ©rsetzt die drei bisherigen Erlasse (Stras-
raume bilden dabei ein wichtiges Element der senabstandsverordnung [StrAv], Ver-

- - o - kehrssicherheitsverordnung [VSiV] sowie
Siedlungsentwicklung. Fast téglich bewegen wir Zugangsnormalien). Deren bisherige In-

uns im Strassengebiet. Als Teil unseres Aussen- halte werden zu einem Erlass zusammen-
raums, auf welchem vor allem in Zentren und Wohn- int. Die Anzahl der Bestimmungen
quartieren verschiedene Aktivititen stattfinden, von bisher 55 werden neu auf unter 30 Be-

priagen Strassen unsere Wahrnehmung des bebauten stimmungen deutlich verschlankt. Damit
Lebensraums. Vor allem aber bilden sie das Riick- soll der Regelungsinhalt und die An-
grat der individuellen Mobilitidt und dienen dem wendung vereinfacht werden.
Transport von Menschen und Giitern. Sie miissen

verkehrssicher sein sowie vielfiltigen Anspriichen  Die drei bisherigen Erlasse StrAV, VSV
geniigen. und Zugangsnormalien sind rund 35 bis

40 Jahre alt. Die Grundséatze haben sich

- - - in den vergangenen Jahren im Wesent-
Die neue Verkehrserschliessung (VErV) trigt dazu lichen bewahrt und es hat sich eine

bei, dass im Kanton Zirich den planerischen standige Rechtsprechung sowie Praxis
He_rausforc!erungen im Bereich der Strassen_ der in der Anwendung entwickelt. An die be-
Feinerschliessung begegnet werden kann. Die VErV  \ihrten Inhalte und Regelungsmecha-
wurde am 17. April 2019 durch den Regierungsrat nismen soll deshalb soweit méglich auch
erlassen. Teile der VErV bediirfen nunmehr noch mit der neuen Verordnung angekniipft
der Genehmigung durch den Kantonsrat. werden. Die VErV berlcksichtigt Erkennt-

Feinerschliessung und Verkehrs-
sicherheit

Das Planungs- und Baugesetz (PBG) re-
gelt die Anforderungen an die Feiner-
schliessung mit Strassen — im Kanton
Zirich wird diesbezliglich der Begriff der
Zufahrt verwendet — sowie die Verkehrs-
sicherheit in den Grundsatzen. Ist ein
Grundstlick nicht erschlossen, darf die-
ses nicht bebaut werden (sogenannte
Baureife). Damit ein Grundstick baureif
ist, braucht es eine entsprechende Zu-
fahrt fir die Fahrzeuge der 6ffentlichen
Dienste (Millabfuhr, Krankenwagen oder
Feuerwehr) sowie der Benutzerinnen und
BenUtzer. Die Anforderungen hangen von
der konkreten Art und Lage des Grund-
stlicks sowie dem Zweck der darauf vor-
handenen Bauten und Anlagen ab. Zu-
fahrten sollen zudem flr sdmtliche Ver-
kehrsteilnehmenden verkehrssicher sein.
Neben der konkreten Ausgestaltung von
Strassen sind fiir die Verkehrssicherheit
auch strassennahe Bauten, Anlagen, Be-
pflanzungen und sonstige Grundstick-
nutzungen relevant, welche den Verkehr
potentiell behindern oder gefahrden
kénnen. Besonderes Augenmerk ist bei
der Ausgestaltung von Strassen zudem
auf die Bedlirfnisse von Menschen mit

Strassenraume mitplanen
) i Im Zusammenhang mit der Siedlungsentwicklung nach innen missen auch Strassenrdume
Behinderungen zu richten. mitgeplant werden. Dabei gilt es verschiedene Interessen zu beachten.
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Fokus:
Der neue Feinerschliessungsplan

Neu kénnen die politischen Gemeinden die Leistungsféhigkeit einer konkreten
Zufahrt planerisch ermitteln und die Anzahl Wohneinheiten verbindlich in einem
Feinerschliessungsplan festlegen. Eine solche Ermittlung umfasst zwei Elemente.
Zum einen muss aufgrund der konkreten Umstande das voraussichtliche Verkehrs-
aufkommen — mengenmassig und in der Zusammensetzung — planerisch festge-
stellt werden. Zum anderen ist die Leistungsféhigkeit der vorhandenen Feiner-
schliessungsstrasse ortsbezogen zu konkretisieren: Wieviel Verkehr kann mit dem
bestehenden Ausbau der Zufahrt und unter Berticksichtigung der Aspekte der Ver-
kehrssicherheit bewaltigt werden? Verkehrsaufkommen und Leistungsfahigkeit
stehen dabei miteinander in einer Wechselwirkung.

Die Ausgangswerte der Wohneinheiten im Anhang 1 der VErV stellen ein Regel-
mass dar, das bei durchschnittlichen Verhaltnissen unter dem Gesichtspunkt der
genugenden und verkehrssicheren Erschliessung zur Anwendung gelangt. Je nach
konkreten ortlichen Verhéltnissen unterscheidet sich das Verkehrsaufkommen
allerdings stark. So ist es in einer Wohnstrasse in einer Landgemeinde, an wel-
che ein landwirtschaftlicher Flurweg anschliesst und viele Erholungssuchende
mit den Velos unterwegs sind, ein anderes als in einer Strasse im Zentrum einer
Agglomerationsgemeinde mit Gewerbe- und Dienstleistungsnutzungen, welches
Kundenfahrten und Anlieferungsverkehr generiert. Auch haben die 6rtlichen und
topografischen Verhéltnisse und die konkrete Ausgestaltung der Zufahrt Einfluss
auf deren Leistungsfahigkeit hinsichtlich der verkehrssicheren Abwicklung von
Fahrten. Bei der konkreten Ausgestaltung ist nachgerade die Verkehrssicherheit
und hierbei der Aspekt des Fussgangerschutzes relevant.

Mit einem Feinerschliessungsplan wird im Sinne eines Fahrtenmodells die Be-
lastbarkeit, d.h. das Maximum der zu bewaltigenden Fahrten des motorisierten
Verkehrs pro Stunde, tber die entsprechend ausgebaute Zufahrt ermittelt. Es ist
davon auszugehen, dass die politischen Gemeinden bzw. Planungsbiiros eine
entsprechende Ermittlung zuktnftig in Anlehnung an das Verfahren der Norm des
Verbandes Schweizerisches Verkehrsfachleute (VSS-Norm SN 640 045) vorneh-
men werden. Diese stellt dabei einerseits auf den sogenannten Parkplatzgrenz-
bedarf ab: Wie viele Parkplatze sind vorhanden bzw. kénnen aufgrund der magli-
chen Nutzungen nach Massgabe der Parkierungsvorgaben der Gemeinde erstellt
werden? Andererseits beriicksichtigt sie das spezifische Verkehrspotential: Wie-
viel Verkehr wird durch einen Parkplatz zu welcher Tageszeit generiert? Es sind
jedoch auch weitere Berechnungsmethoden denkbar.

Im festgesetzten Feinerschliessungsplan ist das Beizugsgebiet, d.h. die Grund-
stiicke, die Uber die jeweilige Zufahrt erschlossen werden, zu bestimmen. Die Fest-
legung hat wiederum in Wohneinheiten zu erfolgen. Das Vorgehen entspricht dem
Quartierplanverfahren (vgl. § 124 Abs. 2 PBG). Die Herleitung ist in einem tech-
nischen Bericht zu dokumentieren. Das Verfahren ist das gleiche wie bei den an-
deren Nutzungsplénen. Dies bedeutet, dass der Feinerschliessungsplan &ffentlich
aufzulegen ist und sich innert 60 Tagen samtliche interessierten Personen dazu
aussern kénnen. Nach der Festsetzung durch den Gemeindevorstand ist der Fein-
erschliessungsplan durch die Baudirektion zu genehmigen. Anschliessend besteht
die Moglichkeit, den Plan beim Baurekursgericht anzufechten. § 12 Abs. 3 VErV
verweist in Bezug auf das Verfahren auf die Bestimmungen §§ 5-7 PBG. Die
Zustandigkeit liegt gleich wie im Quartierplanverfahren beim Gemeindevorstand.

Erlasst ein Gemeindevorstand einen Feinerschliessungsplan, kann damit die Ein-
trittsschwelle fur die Durchfiihrung eines Quartierplanverfahrens Uber die Aus-
gangswerte der VErV erhoht werden. Eine rechtzeitige Auseinandersetzung mit
den bestehenden Kapazitdten bzw. bei der Definition von Massnahmen ermég-
licht eine inhaltlich und zeitlich optimierte Abstimmung von Siedlung und Verkehr.
Liegt ein genehmigter und rechtskraftiger Feinerschliessungsplan vor, kann die
konkrete Festlegung der hinreichenden Dimensionierung bzw. Leistungsféahigkeit
der Zufahrt im nachgelagerten Baubewilligungsverfahren nicht mehr angefochten
werden. Damit ist eine Planungs- und Rechtssicherheit fiir Grundeigentimerinnen
und -eigentiimer im nachgelagerten Baubewilligungsverfahren verbunden. |

nisse der Fachverbande und harmonisiert
diese mit den bisherigen Vorgaben im
Kanton Zurich. Zudem wurden die Ver-
ordnungsinhalte mit den tatséchlichen
und rechtlichen Entwicklungen insbeson-
dere auch des Strassenverkehrsrechts
des Bundes abgeglichen.

Die VErV enthalt auch Neuerungen, mit
welchen den Herausforderungen aus
Sicht der Verkehrssicherheit sowie im Zu-
sammenhang mit der Siedlungsentwick-
lung nach innen Rechnung getragen
werden soll. So wird die Mdglichkeit ge-
schaffen, die Leistungsfahigkeit von Zu-
fahrten mittels «Feinerschliessungsplan»
planerisch zu bestimmen (vgl. Fokus: Der
neue Feinerschliessungsplan). Im Weite-
ren kann beispielsweise bei separat ge-
fihrten Velowegen ein Sichtbereich bei
Ein- und Ausfahrten eingeflihrt werden.
Mit dieser Neuerung werden Aspekte
der Verkehrssicherheit, aber auch der
geanderten Mobilitdtsbedurfnisse durch
die vermehrte Nutzung von Velos mit
elektronischer Tretunterstiitzung (E-Bikes)
bertcksichtigt.

Grosse praktische Bedeutung

Bei der Verkehrserschliessungsverord-

nung handelt es sich zwar um einen

technischen Erlass mit Bestimmungen
und Normalien. Sie ist jedoch von gros-
ser praktischer Bedeutung einerseits fir
die Grundeigentimerinnen und Grund-
eigentimer, anderseits fUr die gesamte

Bevdlkerung als Benultzerinnen und Be-

nutzer von Strassen. So gibt die VErV vor:

- wie die Strassen der Feinerschliessung
dimensioniert sein missen (Fahr-
bahnbreiten, Radien etc.), damit sie
als hinreichend ausgebaut und
verkehrssicher gelten kénnen;

- wann grundstuiicksintern eine Not-
zufahrt notwendig ist und wie diese
konkret, d.h. in Abhangigkeit zur
Nutzung oder zum Gebé&ude
auszugestalten ist;

- wie Ausfahrten als Grundsticks-
verbindungen zu den Strassen
auszugestalten sind und welche
Sichtbereiche einzuhalten sind.

Schliesslich regelt die VErV die einzuhal-
tenden Abstande und H6he von Mauern,
Z&unen und Pflanzen angrenzend an das
Strassengebiet und generell die unzu-
lassigen Auswirkungen von Grundstuicks-
nutzungen auf Strassen. Diese Vorga-
ben sind relevant fiir die Verkehrssicher-
heit. Sie wirken sich jedoch auch auf die
Wahrnehmung eines gestalteten und
strukturierten Strassenraums mit den
unmittelbar angrenzenden Vorbereichen
aus.

aktuell



Fir die Grundeigentiimerinnen und -eigen-
timer sind die Vorgaben der VErV sowohl
im Baubewilligungsverfahren wie auch im
Quartierplanverfahren massgebend. Im
Baubewilligungsverfahren werden bei
einem konkreten Bauvorhaben unter an-
derem die Ausgestaltung der Ein- und
Ausfahrten, die Umgebungsgestaltung
und gegebenenfalls Notzufahrten tber-
prift.

Gilt ein Grundstlick aufgrund der kon-
kreten Nutzung nicht mehr als baureif
und kann die Grundeigentiimerin oder
der Grundeigentliimer eine hinreichende
Feinerschliessung nicht aus eigener Kraft
bzw. einvernehmlich unter Einbezug der
Nachbargrundstlicke sicherstellen, ist ein
Quartierplanverfahren durchzufiihren. Im
Quartierplanverfahren werden Zufahrten
auf Kosten der Grundeigentimerinnen
und -eigentlmer erstellt, die von den
Strassen der Feinerschliessung profitie-
ren. Die entsprechenden Vorgaben in
der VErV beziglich der Dimensionierung
wirken sich auf Aspekte wie Kosten-
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beteiligung und Landabtretung fir die
Erstellung der Strassen aus.

Antworten auf Herausforderungen
Anstoss fir die Erarbeitung der Verkehrs-
erschliessungsverordnung gab das Pos-
tulat des Kantonsrats Nr. 199/2011 be-
treffend Strategie innere Verdichtung.
Ebenfalls in die Revisionsarbeiten floss
das Postulat Nr. 55/2011 ein betreffend
Zugangsnormalien ohne Baulandver-
schleiss. Darin wurde beantragt, die Zu-
gangsnormalien auf die Siedlungsent-
wicklung nach innen gerichtet zu tUber-
prifen.

Die Anforderungen an einen genligenden
und verkehrssicheren Ausbau von Stras-
sen der Feinerschliessung sind dusserst
vielschichtig. Gesichtspunkte wie die
Verkehrssicherheit von séamtlichen Ver-
kehrsteilnehmenden, insbesondere von
Kindern, die hindernisfreie Ausgestaltung
des Strassenraums, die Umsetzung der
qualitdtsvollen Siedlungsentwicklung nach
innen sowie die Sicherstellung der Leis-

Strassen als Aussenraum
Strassen sind Teil des Aussenraums, auf welchem wir uns téaglich bewegen und auf
welchem gebietsspezifisch verschiedene Nutzungen stattfinden sollen.

tungsfahigkeit von Zufahrten sind mit-
einander in Ubereinstimmung zu bringen.
Dabei bestehen haufig Zielkonflikte. So
haben beispielsweise die Ausmasse von
Autos in den letzten Jahrzehnten Uber
die gesamte Fahrzeudflotte betrachtet
zugenommen. Auch die Nutzungsan-
spriche der verschiedenen Verkehrsteil-
nehmerinnen und Verkehrsteilnehmer an
den Strassenraum haben sich gedndert
(fahrzeugédhnliche Gerate wie E-Bikes,
Kick-Boards, etc.). Dieser Entwicklung
steht die Forderung entgegen, die
Strassenbreiten wegen des Gebots der
haushalterischen Bodennutzung auf das
Notwendige zu beschrédnken und den
Strassenraum insbesondere in Wohn-
und Mischzonen den heutigen Anforde-
rungen entsprechend zu gestalten, zum
Beispiel mit verkehrsberuhigenden Mass-
nahmen.

Ein Anknlpfungspunkt bei der Ausge-
staltung eines Strassengebiets bildet die
Frage der Koexistenz. Gemeint ist damit
die Regelung des gleichzeitigen Neben-



einanders aller Verkehrsteilnehmenden im
Strassenraum, wobei besonderes Augen-
merk auf die BedUrfnisse der schwach-
sten Verkehrsteilnehmenden zu stellen
ist. Wo die Verkehrsorientierung von Zu-
fahrten wesentlich und das Verkehrsauf-
kommen gross ist und wo Verkehrsteil-
nehmende mit sehr unterschiedlichen
Geschwindigkeiten aufeinandertreffen,
erfordert die Sicherheit eine mdglichst
physische Trennung der Verkehrstypen.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen,
mit welchen Massnahmen im konkreten
Fall dem Gedanken der Koexistenz Rech-
nung getragen wird — etwa durch einen
abgesetzten Fussgangerschutz oder Ele-
mente, die sich auf die tatséchlich ge-
fahrene Geschwindigkeit auswirken
(Geschwindigkeitsreduktionen oder so-
genannte Widersténde).

Die Vorgaben der VErV missen auf dem
gesamten Kantonsgebiet zu Uberzeugen-
den Lésungen flhren. Je nach Funktion
einer Strasse oder den ortlichen Gege-
benheiten (stadtische oder landliche Ver-
héltnisse; Wohnquartiere oder Industrie-

und Gewerbezonen) stellen sich bei der
Ausgestaltung von Strassen oder Ver-
kehrsflaichen andere Voraussetzungen
und Anforderungen.

Siedlungsentwicklung nach innen be-
deutet zudem, dass in Zukunft die An-
wendung der Verkehrserschliessungsver-
ordnung hauptséachlich in weitgehend
Uberbautem Gebiet mit bereits erstellten
Zufahrten erfolgen wird. Es stellt sich die
Herausforderung, den kommunalen Be-
hérden Grundlagen zur Verfigung zu
stellen, mittels welchen in erster Linie
ein Umgang mit bestehenden Zufahrten
und Strukturen (Vorgérten, angrenzende
Stltzmauern etc.) bzw. eine Optimierung
von entsprechenden Verkehrsfldchen der
Feinerschliessung erméglicht wird.

Flexibilitidt in der Anwendung

Wie die bisherigen Zugangsnormalien
stellt die VErV fir die sogenannte Leis-
tungsfahigkeit («wieviel Fahrten kdnnen
Uber eine nach den Vorgaben der VErV
ausgebauten Zufahrt abgewickelt wer-
den?») bzw. Typisierung der Zufahrt («wel-

che Fahrzeuge mussen auf der Fahrbahn
in der Regel kreuzen kénnen?» / «wie ist
der Schutz der Fussgéngerinnen und
Fussganger zu gewahrleisten?») auf die
Wohneinheiten ab, die Uber die Zufahrt zu
erschliessen sind (§ 10 Abs. 1 VErV). An-
dere Nutzungen werden in Wohneinhei-
ten umgerechnet (§ 10 Abs. 2 VErV). Mit
diesen Annahmen enthélt die Verordnung
fir den Regelfall bereits stark verein-
fachte Vorgaben fiir entsprechend aus-
gestaltete Zufahrten.

Werden die maximal zuldssigen Wohn-
einheiten fir einen Zufahrtstypus tber-
schritten, muss grundsétzlich ein Ausbau
der Zufahrt nach den Vorgaben der ndchst
héhere Zufahrtsart erfolgen. In der VErV
wird entgegen den bisherigen Normalien
die Zahl der zuldssigen Wohneinheiten
bei allen Zufahrtsarten und damit die
Leistungsfahigkeit zum Teil deutlich er-
héht. Damit wird die Hirde zur Durch-
fUhrung eines Quartierplanverfahrens an-
gehoben. Sofern mangels einer rechts-
geniigenden Erschliessung dennoch ein
Quartierplanverfahren durchgefiihrt wer-

Strassen fiir ein sicheres Nebeneinander
Strassen pragen die Wahrnehmung unseres bebauten Lebensraums. Auf Ihnen soll ein
moglichst verkehrssicheres Nebeneinander der Verkehrsteilnehmenden erméglicht werden.
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den muss, kann dies o6fters im Rahmen
der bestehenden Strassenprofile erfol-
gen.

Mit Inkrafttreten der VErV stehen den
Gemeinden neu drei Méglichkeiten zur
Verfigung, um die Leistungsféhigkeit ei-
ner Zufahrt zu bestimmen:

1.Wie in den bisherigen Zugangs-
normalien kdnnen die Gemeinden
und Stadte im Baubewilligungs-
verfahren auf das voraussichtliche
Verkehrsaufkommen nach Massgabe
der Wohneinheiten abstellen (Aus-
gangswerte im Anhang 1 der VErV).
Bei diesem Regelfall besteht kraft
Verordnung eine Vermutung, dass die
Zufahrt hinreichend und verkehrs-
sicher ausgestaltet ist. Gewisse
Korrekturen im Sinne von
Erleichterungen oder erhdhte
Anforderungen sind im Bau-
bewilligungsverfahren moglich.

2. Neu bietet die VErV die Méglichkeit,
dass der Gemeindevorstand durch
Beschluss fir dicht besiedelte
Siedlungsteile, die mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln gut erschlossen sind,
die Wohneinheiten bis zu den
Hbéchstwerten geméss Anhang 1 der
VErV anheben kann. Diese Werte
sind dann im Baubewilligungs-
verfahren anwendbar. Entsprechende
Verhaltnisse finden sich in grésseren
Stadten und Agglomerations-
gemeinden sowie an gut erschlossenen
Lagen in Zentrumsgebieten, in welchen
gemass kantonalem Richtplan die
Siedlungsentwicklung im Kanton
Zurich hauptséachlich stattfinden soll.
Damit wird dem Umstand Rechnung
getragen, dass das Fahrtenaufkommen
pro Wohneinheit in Siedlungszentren
mit guter OV-Erschliessung sowie
einer hohen Nutzungsdichte in der
Regel geringer ist als in Gebieten mit
einer schlechteren Anbindung an den
6V. Dieser Wechselwirkung zwischen
Erschliessungsgute und Fahrten-
aufkommen wird in verschiedenen
kommunalen Parkierungsreglementen
gestutzt auf §§ 242 ff. PBG ebenfalls
bereits Rechnung getragen.

3. Sofern eine Gemeinde fur alle
Siedlungsteile die Wohneinheiten bis
zu den Hoéchstwerten geméss
Anhang 1 erhéhen méchte, kann sie
dies neu in einem Feinerschliessungs-
plan machen (vgl. Fokus: Der neue
Feinerschliessungsplan). In solchen
Féllen kann die Leistungsféahigkeit
und die Verkehrssicherheit der
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Kleines Einmaleins der Erschliessung

Die Unterscheidung zwischen Grob- und Feinerschliessung wird in Art. 4 des
Wohnbau- und Eigentumsfoérderungsgesetzes (WEG) fir Wohnzonen definiert:

Groberschliessung

Unter Groberschliessung wird die Versorgung eines zu tiberbauenden Gebiets mit
den Hauptstrangen der Erschliessungsanlagen verstanden, namentlich Wasser-,
Energieversorgungs- und Abwasserleitungen sowie Strassen und Wege, die un-
mittelbar dem zu erschliessenden Gebiet dienen.

Feinerschliessung

Die Feinerschliessung umfasst den Anschluss der einzelnen Grundstiicke an die
Hauptstréange der Erschliessungsanlagen mit Einschluss von &ffentlich zugangli-
chen Quartierstrassen und offentlichen Leitungen.

Quartierplanung

Strassen der Feinerschliessung werden im Kanton Zirich «Zufahrten» genannt.
Das im Kanton Zdrich fiir die Feinerschliessung primér vorgesehene planerische
Verfahren bildet die Quartierplanung.

Baureife

Mit erfolgter Feinerschliessung wird der Zustand des erschlossenen Baulandes
hergestellt, das Zircher Planungs- und Baugesetz spricht dann von «Baureife».
Diese Baureife ist Voraussetzung, damit Bauten und Anlagen auf den jeweiligen
Grundstlicken errichtet werden durfen. Eine fehlende Baureife kann sich auch
losgeldst von einer planerischen Massnahme durch die Anderung der Nutzweise
einer Baute oder Anlage einstellen. Wenn in einer bestehenden Villa, die bisher
zu Wohnzwecken genutzt wurde, neu eine Kindertagesstatte eingerichtet werden
soll, |6st eine solche Nutzungsanderung mehr Verkehr aus und bringt gednderte

Anforderungen an die grundstlicksinterne Notzufahrt mit sich.

konkreten Zufahrt in einem
Planungsverfahren ermittelt und
verbindlich festgesetzt werden.

Eine Flexibilisierung steht im
Spannungsfeld der Rechts-
gleichheit

Die Verkehrserschliessungsverordnung
gibt die technischen Anforderungen vor,
die im Regelfall zu sachgerechten L&-
sungen fihren. Gleichzeitig erlaubt sie
eine flexible Anwendung dieser Vorga-
ben, um besonderen 6rtlichen Gegeben-
heiten gerecht zu werden.

Eine weitgehende Flexibilisierung steht
jedoch im Spannungsfeld mit der rechts-
gleichen Anwendung, was im Baubewil-
ligungsverfahren mit einer entsprechen-
den Rechtsunsicherheit sowohl fur die
Bauherrschaft wie auch die Nachbarn
verbunden sein kann. Die VErV tragt die-
sem Umstand Rechnung, indem sie die
Gemeinden mittels Vorgaben zu einer me-
thodischen Ermittlung der massgebli-
chen Elemente anhalt und entsprechende
Anknupfungspunkte fir Abweichungen

vorgibt. Entsprechende «Prifschemen»
finden sich wiederholt in diversen Be-
stimmungen der Verordnung.

So definiert zum Beispiel § 5 Abs. 1 VErV
den Regelfall als Ausgangspunkt fiir die
methodische Ermittlung einer genltigend
und verkehrssicheren Feinerschliessung,
die bei durchschnittlichen Verhéltnissen
ausreicht. Ausgehend von diesem Re-
sultat ist anschliessend gestitzt auf den
nicht abschliessenden Katalog in den §§ 6
und 7 VErV zu prifen, ob im konkreten Fall
entweder Erleichterungen oder gegebe-
nenfalls erhdhte Anforderungen zu stellen
sind.

In § 4 enthalt die VErV zudem die bis zu
einem gewissen Teil vorstrukturierten
Grundsétze, welche sowohl in den Pla-
nungs- wie auch Baubewilligungsver-
fahren stets zu berticksichtigen sind. Es
ist die Erstellung einer gentigend ausge-
bauten und verkehrssicheren Zufahrt
sowie die Ermdglichung der verkehrssi-
cheren Benliitzung von Strassen sicher-
zustellen. |
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Mehrwertausgleich

Jedes Grundstlick hat seinen Wert. Fur
ruhige Wohngrundstticke in Seenéhe und
in steuergiinstigen Gemeinden wird mehr
bezahlt als fir larmige Grundstlicke in
Autobahnnéhe mit einem hohen Steuer-
fuss. Der Wert eines Grundstiicks hangt
aber nicht nur von diesen sogenannten
Mikro- und Makrolagefaktoren ab, son-
dern auch von den Uberbauungsmég-
lichkeiten. Und diese kénnen sich durch
Planungsmassnahmen &ndern.

Eine Einzonung von Landwirtschaftsland
zu Wohnbauland vervielfacht quasi Uber
Nacht den Wert eines Grundstiicks, da
es pl6tzlich méglich ist, darauf Wohnge-
baude zu bauen. Aber auch Umzonun-
gen — zum Beispiel von Industrie- und
Gewerbeland zu Wohnbauland - oder
Aufzonungen, bei denen eine héhere Aus-
nltzung eines Grundstlicks ermdglicht
wird, erhdhen dessen Wert. In diesen
Fallen spricht man von planungsbeding-
ten Vorteilen.

Das revidierte Raumplanungsgesetz
(RPG) verlangt von den Kantonen, dass
sie erhebliche planungsbedingte Vor-
und Nachteile ausgleichen. Das kanto-
nale Mehrwertausgleichsgesetz (MAG)
und die Mehrwertausgleichsverordnung
(MAV), die am 1. Januar 2021 in Kraft
treten sollen, setzen diese bundesrecht-
lichen Vorgaben um.

Der Mehrwertausgleich soll aus raumpo-
litischer Sicht die «richtige Entwicklung
am richtigen Ort» fordern. Neben der Op-
timierung der Bauzonen mit einem kan-
tonalen Mehrwertausgleich bei Einzonun-
gen soll mit dem kommunalen Mehr-
wertausgleich die Siedlungsentwicklung
nach innen unterstiitzt werden.

Auf die Mehrwerte bei Einzonungen er-
hebt der Kanton eine Abgabe von 20%.
Bei Um- und Aufzonungen wird eine
Abgabe an die Gemeinde von bis zu
40% fallig, sofern ein Grundstlick die
festgelegte Freiflache sowie den Frei-
betrag von Fr. 100°000.- Uberschreitet.
Die Gemeinden entscheiden, ob sie eine
Mehrwertabgabe erheben mdchten oder
nicht und legen in ihrer Bau- und Zonen-
ordnung (BZO) zwei Parameter fest: Ei-
nen Abgabesatz zwischen 0% und 40%
sowie die Grosse der Freiflache, die zwi-
schen 1°200m2 und 2’000 m? liegen darf.
Entscheidet sich die Gemeinde fir die
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Kantonaler und kommunaler Mehrwertausgleich
Bei Einzonungen erhebt der Kanton eine Abgabe von 20%, bei Um- und Aufzonungen
bestimmen die Gemeinden die Hohe der Abgabe.

Mehrwertabgabe, so ist anstelle der Mehr-
wertabgabe auch immer ein Ausgleich
mittels stadtebaulichen Vertragen mdg-
lich. Die auf diese Weise eingenommen
Gelder fliessen in einen kantonalen bzw.
in kommunale Fonds und stehen dort fir
Entschadigungen bei Auszonungen wie
auch fur Massnahmen der Raumplanung
zur Verfligung.

Information: Max Gritter
(max.gruetter@bd.zh.ch, 043 259 41 69) M

eBaugesucheZH in ersten
Gemeinden eingefiihrt

Die elektronische Plattform «eBaugesu-
cheZH» hat Anfang Februar in ersten
Gemeinden den Ooffentlichen Betrieb
aufgenommen. Der Zugriff erfolgt Uber
portal.ebaugesuche.zh.ch.

«eBaugesucheZH» bietet — parallel zum
papierbasierten Bewilligungsprozess -
eine digitale Option der Baugesuchsein-
gabe und gewahrt einen durchgéngigen
und transparenten Daten- und Informa-
tionsaustausch zwischen Gesuchstellen-
den, Gemeinden und Kanton. Auch wenn

es fUr komplett papierlose Prozesse
noch rechtliche Anpassungen braucht,
bietet «eBaugesucheZH» schon heute
eine solide Ldsung, um praktische Er-
fahrungen im Umgang mit dem digitalen
Baubewilligungswesen zu sammeln.

Welche Gemeinden «eBaugesucheZH»
aktuell anbieten, ist auf der Plattform
und auf der Projektseite zh.ch/ebauge-
suche ersichtlich. Gemeinden, die eine
Anbindung an die Plattform anstreben,
wenden sich an den Projektleiter Samuel
Zuber (Kontakt siehe unten). Gemeinden
mit Bausoftware bestellen zusétzlich die
Erweiterung ihrer Bausoftware beim je-
weiligen Anbieter. Gemeinden ohne Bau-
software bendtigen nur ein Login auf die
Plattform, welches sie bei der Projekt-
leitung anfordern kénnen.

Vorgesehen ist, bis zum Projektabschluss
im Herbst 2020 ca. 30 Gemeinden an
«eBaugesucheZH» anzubin- [OF
den und anschliessend eine 1
aktualisierte Version im gan-
zen Kanton einzufihren.

Information: Samuel Zuber
(samuel.zuber@bd.zh.ch, 043 259 39 07) M

aktuell



Entwicklung im
schutzwiirdigen Ortsbild
Das baukulturelle Erbe ist im Weinland all-
gegenwaértig: Zahlreiche vom Weinbau
gepragte Dorfer, Weiler und Kulturobjekte
pragen das Siedlungs- und Landschafts-
bild. Dabei leisten insbesondere die oft-
mals schutzwirdigen Ortsbilder einen
wichtigen Beitrag zur Identitat, Attrakti-
vitdt und Lebensqualitét von Region und
Gemeinden. Gleichzeitig fordert das re-
vidierte Raumplanungsgesetz (RPG) eine
qualitative Siedlungsentwicklung nach
innen. Dies stellt Gemeinden, Region und
Kanton vor grosse Herausforderungen,
eroffnet aber auch Chancen.

Die Zircher Planungsgruppe Weinland
(ZPW) verfolgt mit ihrem Projekt «Schutz-
wirdige Ortsbilder und integrative Zen-
trumsentwicklung» das Ziel, die charak-
teristischen Ortsbilder als Identitatstrager
und Qualitaten des Weinlands zu stérken
und unter Beriicksichtigung heutiger so-
wie kiinftiger Herausforderungen attraktiv
und lebendig nach innen weiterzuent-
wickeln. Das Thema soll in der Region
besser verankert und inhaltlich vertieft
werden. Dabei férdert die ZPW den Er-
fahrungsaustausch zwischen den Akteu-
ren der verschiedenen Planungsebenen,
gibt Impulse und vermittelt innovative An-
satze flr eine zukunftsorientierte Ortskern-
entwicklung und unterstitzt die Gemein-
den in ihren raumplanerischen Aufgaben.

Das Projekt beinhaltet verschiedene Mo-
dule. Basierend auf einem Erfahrungs-
austausch im April 2019 erarbeitete die
ZPW ein Faktenblatt mit Grundlagenwis-
sen, Schlisselthemen und Empfehlun-
gen als Hilfestellung fir die Gemeinden.
Aufbauend auf weiteren Workshops mit
Kanton, Region und Gemeinden sowie
der Analyse von Fallbeispielen erstellt sie
bis Frihjahr 2020 eine Arbeitshilfe zur
integrativen Ortskernentwicklung. Als
Abschluss ist in der zweiten Jahreshélfte
2020 eine Exkursion mit der Besichtigung
von Best-Practice-Beispielen geplant. B

Lokalklimaangepasste
Raumentwicklung

Mit dem Klimawandel nehmen auch die
sommerliche Hitzebelastung und die
Sommertrockenheit zu. Dies betrifft ins-
besondere stadtische Gebiete mit vielen
versiegelten Flachen, einem dichten Ge-

Raumentwicklung

Andelfingen

Gelungenes Beispiel sorgféltig ins Ortsbild integrierter Bauten.

baudebestand und einer eingeschrankten
Durchliftung bzw. Kaltluftzufuhr. Dieser
Hitzeinseleffekt kann das Wohlbefinden
der Bevolkerung erheblich beeintrachti-
gen und insbesondere bei dlteren Men-
schen und Kleinkindern zu verstérkten
Gesundheitsrisiken fihren. Damit auch
in stadtischen Gebieten eine angenehme
Aufenthalts- und Lebensqualitat gewéhr-
leistet werden kann, sind die Massnahmen
der Siedlungsentwicklung nach innen zu
kombinieren mit lokalklimatischen Mass-
nahmen. Die lokalklimatischen Anliegen
sollen in Planungsverfahren (kommunale
Leitbilder und Richtpléne, Testplanungen,
Projektentwicklungen) friihzeitig berlick-
sichtigt werden. Dazu steht eine Vielzahl
mdglicher Massnahmen zur Verfligung.
- grine Massnahmen:
Beschattung mit Baumen, Dach- und
Fassadenbegriinung, Entwicklung
offentlicher und privater Griinrdume,
Begrtinung von Verkehrsinfrastrukturen
- blaue Massnahmen:
Schaffung offener Wasserflachen,
Entsiegelung von Oberflachen,
Regenwassermanagement
- Massnahmen an Gebauden:
energetische Sanierungen, sommer-
licher Warmeschutz, klimagerechte
Materialien und Oberflachen,
klimaoptimierte Gebaudestellung
- Prozessmassnahmen:
aktive Beratung, Sensibilisierung

Die BroschUre «Hitze in Stadten - Grund-
lage fur eine klimaangepasste Stadt-
entwicklung» (Bundesamt fiir El El
Umwelt, 2018) liefert zu die- =garar
sem Thema weiterfihrende |
Informationen.

Neue Abteilungsleiterin
Geoinformation

Nach sechs Jahren im Amt flir Raument-
wicklung wechselt Christian Kaul, Abtei-
lungsleiter Geoinformation und Kantons-
geometer, wieder in die Privatwirtschaft.
Wir danken ihm an dieser Stelle fir sein
Engagement und seine Visionen, die die
Geoinformation im Kanton Zirich mass-
gebend weiterentwickelt haben. Neue
Abteilungsleiterin ist seit 1. April Priska
Haller, die bisher Co-Leiterin der Fach-
stelle GIS-Produkte war. Priska Haller ist
Dipl. Geographin der Universitat Zirich
und arbeitet seit 15 Jahren beim Kanton
ZUrich im Bereich der Geoinformation.
Wir wiinschen ihr fir die neue Aufgabe viel
Erfolg. Die Nachfolge als Kantonsgeo-
meter Ubernimmt Bernard Fierz, Leiter der
Fachstelle Kataster und stellvertretender
Abteilungsleiter. Er ist patentierter In-
genieur-Geometer und arbeitet seit knapp
10 Jahren flr den Kanton Zlrich. |
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Social Media 1:

Blog www.ad.zh.ch

Bei der Arbeit von Arch&ologie und Denk-
malpflege werden viele spannende Ge-
schichten geschrieben. Sténdig konn-
ten damit Broschiiren, Faltblatter oder
Flyer geflllt oder kleine Ausstellungen
organisiert werden. Das alles ist so auf-
wandig wie teuer. Deshalb werden aktu-
elle Themen seit Anfang dieses Jahres
gebloggt. Auf www.ad.zh.ch werden kinf-
tig einzelne interessante Schlaglichter
kurz und knapp aufbereitet.

Soeben abgeschlossen wurde das In-
ventar der historischen Briicken Uiber die
Toss. Eine Leseprobe dazu:

«Seit jeher schlangelte sich die Toss
durch das Tal und anderte insbesondere
an den Mindungen ihrer Zufllisse immer
wieder ihren Lauf. Als Folge der gross-
flichigen Rodung der Berghange fihr-
ten die Seitenbadche zunehmend Schutt
mit sich, der sich im Talboden staute und
so regelmassig Uberschwemmungen ver-
ursachte. Die Siedlungen waren vor der
Industrialisierung jedoch kaum betroffen,
schliesslich bauten die Bauernfamilien
inre Wohnhauser wohlwissend an hdher
gelegenen Orten. Das rapide Wirt-
schaftswachstum in der zweiten Halfte
des 19. Jahrhunderts liess jedoch diese
alte Weisheit vergessen; die beiden
Hochwasser von 1876 und 1877 be-
scherten ein boses Erwachen. Viele der
in den Jahrzehnten davor errichteten
Briicken Uber die Toss wurden zerstort».

Geschichten gibt es auch Uber die Web-
maschinen-Sammlung im Industrieen-
semble in Neuthal zwischen Béretswil
und Bauma. Caspar Honegger tuftelte im
vorletzten Jahrhundert an solchen Web-
maschinen, um konkurrenzfahig zu blei-
ben, und schrieb dariiber:

«Oft sass und stand und lag ich Uber
und unter und neben meinem Modéell ei-
nes Webstuhles, zwolf, vierundzwanzig,
ja sechsunddreissig Stunden lang, ohne
etwas Wesentliches an Nahrung zu mir

zu nehmen, oder mir Ruhe zu EI_%'-:EI

génnen. Ich staunte vor mich ==
hin, ich suchte das unbe- I'EF#%
kannte Bessere»! [ | EE,-..

Social Media 2:
Instagram #adzuerich

Bei der Arbeit von Arch&ologie und Denk-
malpflege werden auch laufend Bilder
produziert. Viele davon haben rein doku-
mentarischen Charakter, aber immer wie-
der sind erstaunliche, irritierende oder
schlicht atemberaubende Aufnahmen
dabei. Dieser Bildbestand hatte schon
immer Potential. Menschen sind Augen-
tiere, denn sie nehmen 80% aller Informa-
tionen visuell wahr. Dass mit Instagram
ein noch kein Jahrzehnt altes soziales
Netzwerk speziell fir Bilder und Videos
existiert, passt da bestens zusammen.
Deshalb sind wir seit August 2019

Bilder und Geschichten
Was macht die Abteilung Archéaologie und Denkmalpflege eigentlich?
Ein Blog und Instagramm geben Auskunft.

(#firstpost) mit Archdologie und Denkmal-
pflege auf Instagram als @adzuerich aktiv.

Hashtagmaéssig beinhalten die Posts
#adzh und spezifische inhaltliche Hin-
weise wie #Samstagausflug #Baukultur
#Bauteillager #alterthUmermagazin #Aus-
grabung #tetrischallenge etc.

Man darf also ab sofort reinschnuppern,
bei Gefallen natirlich abonnieren und li-
ken — néachstes Ziel sind 1’000 Follower,
die sich fir den Kanton Zirich interes-
sieren, damals, heute, morgen. |

Inventar der Landschafts-
schutzobjekte von uber-
kommunaler Bedeutung
Die Uberarbeitungen des inzwischen 40-
jahrigen kantonalen Inventars der Land-
schaftsschutzobjekte (Inventar 80) konn-
ten Ende 2019 abgeschlossen werden.
Das Inventar wurde von Grund auf tber-
pruft und mehrstufig Uberarbeitet.

In einem ersten Schritt wurden alle be-
stehenden Objekte der drei Objektkate-
gorien «Hecken», <Heckenreiche Hange»
und «Geomorphologische Objekte» mit
Hilfe von GIS-Daten und zuvor festge-
legten Aufnahme- und Ausschlusskrite-
rien Uberprift. Dabei hat sich gezeigt,
dass eine wesentliche Anzahl der Objek-
te durch die rege Bautatigkeit der letzten
40 Jahre beeintrachtigt oder gar zerstort
wurde. Diese Objekte wurden je nach
Grad ihrer Versehrtheit ganz oder anteil-
massig zur Entlassung vorgeschlagen.
Durch die GIS-Analyse konnten zudem
neue potenzielle Objekte ermittelt wer-
den, die bisher noch nicht berticksich-
tigt worden waren.

In einem zweiten Schritt wurden alle zur
Aufnahme bestimmten Objekte einer
qualitativen Uberpriifung unterzogen. Die
einzelnen Objekte wurden auf Grund ih-
rer Einzigartigkeit, landschaftlichen Prag-
nanz, Sichtbarkeit und Unversehrtheit
beurteilt. Wahrend der Uberpriifung hat
sich gezeigt, dass die alte Einteilung in
nur drei Kategorien aus landschaftlicher
Perspektive wenig sinnvoll ist. Gemass
gesetzlichem Auftrag in der kantonalen
Natur- und Heimatschutzverordnung sind
Inventarobjekte Landschaften, die als
raumliche Entitdt wahrgenommen wer-
den, weshalb gréssere zusammenhén-
gende Landschaftsobjekte anstelle von
vielen kleinen Einzelobjekten im Inventar
abzubilden sind. Das Inventar soll eine Be-
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standesaufnahme aller potenziell schit-
zenswerten Landschaften im Kanton
Zurich darstellen, weshalb die Einteilung
in Objektkategorien verfeinert wurde. Das
Uberarbeitete Inventar enthélt neu vier
Objektkategorien (Geologische Zeitzeu-
gen, Geomorphologisch geprégte Land-
schaften, Gewésser- und Waldland-
schaften) die vordergriindig den «Natur-
landschaften» zuzuordnen sind sowie
funf Objektkategorien (Agrar-, Reb-,
Kulturerbe-, Hecken- und Hochstamm-
obstlandschaften), die als «Kulturland-
schaften» subsummiert werden kdnnen.

Im Friihjahr 2020 werden die Gemeinden
und Planungsregionen zur Anhérung ein-
geladen. |

Aufbau OREB-Kataster
abgeschlossen

Die Schweiz errichtet einen Kataster mit
den offentlich-rechtlichen Eigentumsbe-
schrankungen (OREB). Darin werden die
behdrdlichen Einschrankungen, die fur
Grundstlicke massgebend sind, syste-
matisch dokumentiert und zentral verof-
fentlicht. Der Kanton Zlrich hat nun alle
20 Themen flachendeckend erfasst und
die Aufbauphase erfolgreich abgeschlos-
sen. Die Festlegungen aus den Berei-
chen Raumplanung, Nationalstrassen,
Eisenbahnen, Flughéfen, belastete Stand-
orte, Grundwasserschutz, Larm und Wald
koénnen unter www.maps.zh.ch/oereb flir
jedes Grundstiick im Kanton Zirich an-
gezeigt werden. Dabei sind neben dem
Geltungsbereich der Festlegung auch die
Rechtsdokumente (z.B. Verfligungen oder
Beschllsse) einsehbar. So erhalten Bau-
herrschaften, Grundstlickseigentiimerin-
nen und -eigentiimer, die verschiedenen
Akteure des Immobilienmarktes sowie
Behorden und 6ffentliche Verwaltungen
verbindliche Auskinfte Uber die gelten-
den Einschrankungen auf einem Grund-
stlick.

Damit der OREB-Kataster die erwartete
Rechtssicherheit bieten kann, muss er
stets aktuell gehalten werden. Dabei ist
das Zusammenspiel der Planungs-
blros, der Gemeinden und kantonalen
Fachstellen sowie der zustandigen Ka-
tasterbearbeiterorganisationen wichtig.
Eine besondere Rolle kommt dabei den
Stadten und Gemeinden zu, die einen
entsprechenden Nachflihrungsprozess
ausldsen. Im Amt fir Raumentwicklung
wird derzeit ein digitales Workflow-System
entwickelt, welches die beteiligten Ak-

Raumentwicklung

Bereich Bezeichnung Zustindigkeit
Raumplanung Nutzungsplanung (kantonal/regional) Kanton
Nutzungsplanung (kommunal) Gemeinde
Strassen Projektierungszonen Nationalstrassen’ Bund
Baulinien Nationalstrassen’ Bund
Kantonale Baulinien? Kanton
Kommunale Baulinien? Gemeinde
Eisenbahn Projektierungszonen Eisenbahnanlagen Bund
Baulinien Eisenbahnanlagen Bund
Flughafen Projektierungszonen Flughafenanlagen Bund
Baulinien Flughafenanlagen Bund
Sicherheitszonenplan bei Flughafen Bund
KbS Kataster der belasteten Standorte Kanton
Kataster der belasteten Standorte im Bereich des Militars’ Bund
Kataster der belasteten Standorte im Bereich zivilen Flugplatze = Bund
Kataster der belasteten Standorte im Bereich des 6ffentlichen Bund
Verkehrs
Grundwasser Grundwasserschutzzonen Gemeinde
Grundwasserschutzareale Kanton
Gewasserabstandlinien? Gemeinde
Larm Larmempfindlichkeitsstufen (integriert in die Nutzungsplanung)  Gemeinde
Wald Waldgrenzen Kanton
Waldabstandslinien Gemeinde

1 Es stehen noch keine Daten des Bundes zur Verfiigung
2 Zusétzliche Themen im Kanton Ziirich gegeniiber Vorgabe Bund

Die 20 Themen des OREB-Katasters

Aktuell umfasst der OREB-Kataster 20 Themen. In den kommenden Jahren sollen weitere

teure bei diesen Prozessen unterstitzen
soll. Auch inhaltlich wird der OREB-Ka-
taster in den kommenden Jahren erwei-
tert. So werden kiinftig Informationen zu

den Waldreservaten oder Ge- El EI
. " . 1
waésserrdumen — wo bereits F .
festgelegt — erfasst und zu-
k

géanglich gemacht. | E

Lindenbast mit Dekor

Wer erinnert sich noch? 2018 rappelten
préhistorische Schuhe aus der Pfahlbau-
siedlung in Maur durch die Medien. Ein
gleichzeitig dort gefundener 5000-j&hri-
ger Mantel blieb in der Hektik etwas
blass. Zu Unrecht, denn er hat sogar
Fachleuten Besonderes zu bieten. Wie
viele steinzeitliche Textilien besteht er
aus Lindenbast. Soweit bleibt die Kirche
im Dorf. Zum ersten Mal wird allerdings
ein préhistorisches Kleidungsstick mit
eingeflochtenem Dekor bekannt. Die
Zickzack- und Karreerapporte wirkten
durch den Kontrast verschiedener Bast-
farben. Obendrauf sind die Strange des
«Grundstoffes» mit einer neuartigen Tech-
nik verbunden.

Inhalte zugénglich gemacht werden.

Berauschend, dass solche Erstbeschrei-
bungen nach vielen Jahren intensiver ar-
chéologischer Textilkunde noch méglich
sind! [ |

Eitel
Schon die Pfahlbauer fanden Gefallen an
schdnen Kleidungssticken.
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