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1. MANAGEMENT SUMMARY

Ziel

Die Bestandes- und Bedarfserhebung untersucht den Status quo des Mountainbikes
im Kanton Zrich hinsichtlich der vorhandenen Infrastruktur, Nutzungsverhalten der

Mountainbikenden sowie den Bedurfnissen dieser und anderer Interessensgruppen.

Methode

Die Datenakquisition erfolgte dabei Gber Desk-Research, digitales
Langsamverkehrsmonitoring, 16 Expertengespréache sowie eine Onlineumfrage bei
den im Kanton lebenden Mountainbikenden mit einer Riickmeldung von 1'608
Antworten. Die entsprechenden Ergebnisse wurden in einer Synopsis pro
Bewegungsraum zusammengefasst.

Ergebnis

Die Mountainbikenden im Kanton gruppieren sich nach Onlineumfrage hauptsachlich
in die MTB-Segmente All-Mountain und Enduro und befahren primar Singletrails
(einfache bis technische). Das offizielle Trail-Angebot wird genutzt und besteht aus
sechs Trails. Der Bedarf nach offiziellen Trails ist jedoch grdsser als das aktuell
bestehende Trail-Angebot. Dies erschliesst sich aus der Tatsache, dass auch auf
dem Bestandswegenetz (=Wege, welche auf open street map (OSM) kartiert sind
und in Waldern physisch vorhanden sind) ahnlich hohe Nutzungsfrequenzen
festgestellt wurden. Insgesamt ergeben sich 36 Hot-Spots im Kanton in denen hohe
Frequenzen (>5'000 Fahrten pro Jahr) festgestellt werden konnten. Der Fokus der
Mountainbikenden liegt bei wohnortnahen Angeboten, die im Aktionsradius von ca. 2
Stunden (Hin- und Ruckfahrt mit MTB kombiniert) liegen. Fir nachhaltige und
langfristige Losungen in der Angebotsgestaltung fir Mountainbikende werden
Rahmenbedingungen fir die planenden Organisationen in Form von Wegleitung,
Haftungsklarung und Finanzierung bendétigt.

Um ein Miteinander aller Interessens- und Nutzungsgruppen zu ermdglichen ist die
Sensibilisierung/Aufklarung und Erstellung eines Verhaltenskodex fur
Nutzungsgruppen erforderlich.
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Handlungsempfehlungen

Die in Erarbeitung befindliche Wegleitung soll sowohl finalisiert als anschliessend
auch in ein kantonales MTB-Konzept eingearbeitet werden. Dieses Konzept soll
Zustandigkeiten, Betriebskonzept, Finanzierungen und Kommunikation klaren, um
ein koordiniertes Vorgehen aus Planung, Angebotsentwicklung und Kommunikation
zu ermoglichen. Zusétzlich soll die Analyseebene der Nutzungs-Frequenzdaten auf
Gemeindeebene fokussiert werden, um unter anderem die umgesetzten
Massnahmen zu validieren.
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2. AUSGANGSLAGE

Die Dynamiken im Bereich Mountainbiken haben sich auch im Kanton Zirich die
letzten Jahre zunehmend veréandert. Dies zeigt sich zum einen auf der
Verwaltungsebene. Die gestiegene Popularitat des Mountainbikens hat einen
internen Prozess in der kantonalen Verwaltung angestossen. Diese startete 2021
den Prozess der «Wegleitung zur Planung und Realisierung von MTB-Trails». Diese
Wegleitung soll den Gesamtprozess eines MTB-Vorhabens aufzeigen und
Zusammenarbeit von verschiedenen Behdrden regeln.

Zum anderen besteht der subjektive Eindruck, dass Mountainbiken im Kanton Zirich
auf vielen Wegen stattfindet. Ein Grund fir die steigenden Zahlen an
Mountainbikenden sind unter anderem die gesellschaftlichen Entwicklungen, welche
das Velo immer starker in den Mittelpunkt der Gesellschaft riicken, egal ob im
Alltagsveloverkehr oder im Freizeitbereich. Doch auch andere Indikatoren, wie etwa
steigende Verkaufszahlen von Velos und Mountainbikes, aber auch unterschiedliche
Megatrends, weisen auf die Wichtigkeit von Velofahren und Mountainbiken hin (siehe
Kapitel BASICS MOUNTAINBIKE).

Bei den Mountainbikenden geniessen vor allem Tages- und Feierabendtouren eine
grosse Beliebtheit. Dies erhéht den Nutzungsdruck auf die Naherholungsgebiete im
Kanton. Das steigende Bedurfnis steht dabei im starken Kontrast zum aktuellen
Angebot. Aktuell bietet der Kanton zurzeit zwei MTB-Routen von SchweizMobil an.
Wenige offizielle Trails werden durch lokale Vereine oder Gemeinden angeboten. Bei
rund 1'577'000 Einwohnerinnen und Einwohnern im Kanton (20221) und einem
steigenden Bedurfnis der Bevolkerung sich in der Natur zu bewegen, wird der
Nutzungsdruck steigen.

Mit mehr Nutzenden auf den Wegen kann es auch vermehrt zu Konflikten kommen,
denn die vorhandenen Infrastrukturen kénnen maglicherweise den neuen
Bedurfnissen nicht Stand halten.

Um eine akkurate Einschatzung auf Flugh6he Kanton zum Status quo des
Mountainbikens zu machen, braucht es eine fundierte Analyse. Diese Analyse zeigt

! Statistisches Amt des Kantons Zirich (2022), Abteilung Analysen und Studien
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sowohl die vorhandenen Bedurfnisse und Wiinsche der Mountainbikenden als auch
anderer Interessensgruppen auf. Dariiber hinaus soll identifiziert werden, in welchen
Regionen es an offiziellen Mountainbike-Angeboten mangelt. Dies soll helfen mittel-
und langfristig sowohl den Mountainbikenden ein legales und attraktives Angebot zu
bieten als auch den Interessen von Jagd, Waldbesitzenden, anderen Waldnutzenden
und Forst nachzukommen.

Im Kanton ist die Stadt Zurich aufgrund der hohen Bevdlkerungsdichte (4.787,2
Einwohner/km22) am langsten mit einem hohen Nutzungsdruck konfrontiert. Sie hat
den Handlungsbedarf erkannt und im Rahmen des Masterplans Velo ein breit
abgestutztes MTB-Konzept erarbeitet. Oberstes Ziel war es, Klarheit im Thema zu
erhalten, sowie diverse koordinierte Massnahmen umzusetzen. Die bedarfsgerechte
Angebotsschaffung stellt dabei eine Massnahme dar?3.

2 Kantonale Bevolkerungserhebung: https://www.zh.ch/de/politik-staat/bezirke.html
3 Mountainbike-Konzept Stadt Zirich, Konzept zum Velofahren auf Wegen in Griinraumen und auf
Bikepark-Anlagen, Oktober 2017
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3.ZIELSETZUNG BESTANDES- UND
BEDARFSERHEBUNG

Der steigenden Notwendigkeit das Thema Mountainbiken zu bearbeiten, wurde
bereits 2021 mit diversen direktionstbergreifenden Arbeiten zum Thema MTB
Rechnung getragen. Hierbei hat sich die Notwendigkeit einer Bestandes- und
Bedarfserhebung herauskristallisiert, so dass diese 2022 vom Amt fir Mobilitat und
Sportamt in Auftrag gegeben wurde.

Die Bestandes- und Bedarfserhebung verfolgt dabei mehrere Ziele, die auf multiplen
Ebenen analysiert werden sollen. So soll im Bereich der Mountainbikenden
identifiziert werden, wie sich die Zircher Mountainbikenden gruppieren lassen,
welche Infrastruktur/Wege im Kanton von ihnen qualitativ genutzt werden und ob
deren Bedurfnisse erfillt werden. Das Thema Mountainbiken tangiert dartiber hinaus
auch andere Interessensgruppen, so dass auch die Bediurfnisse anderer

Interessensgruppen identifiziert und evaluiert werden sollen.

Diese fundierte Datengrundlage soll dazu dienen Handlungsschwerpunkte zu
identifizieren und konkreten Handlungsbedarf zu definieren.

Dieser Handlungsbedarf soll dem Kanton Zurich aufgezeigt werden, sodass
entsprechende Handlungsschritte in einer weiteren Folge entwickelt werden kdénnen.
Diese Bestandes- und Bedarfserhebung sieht von konkreten Handlungsvorschlagen
auf lokaler Ebene ab. Die einzuhaltende Flughdhe ist somit auf kantonaler Ebene

definiert und damit auch die abgeleiteten Handlungsempfehlungen.

Die Bestandes- und Bedarfserhebung dient als eine Grundlage fur den
Gesamtprozess des MTB-Vorhabens auf kantonaler Ebene. Gestltzt auf diesen
konnen vertiefte Analysen und eine nachhaltige Planung im Themenfeld
Mountainbiken erfolgen.
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4. BASICS MOUNTAINBIKE

Mountainbiken ist nicht gleich Mountainbiken. Dies bedeutet, dass sich die Sportart
in den letzten Jahren zu einer sehr breiten und diversen Gruppe entwickelt hat.
Dementsprechend wird Mountainbiken heute in verschiedene Segmente unterteilt,
welche sich in der Art des Velos, den jeweiligen Bedurfnissen und teilweise auch in
den Motiven unterscheiden.

Mountainbike-Entwicklung und Zukunftsprognose

Das Mountainbiken ist in den 1970er Jahren als Trendsportart entstanden, welche
kontinuierlich gewachsen ist und sich bis zum heutigen Stand zum Breitensport
entwickelt hat. Auch durch die Popularitat des E-Bikes scheint der Aufstieg noch
weiter anzuhalten. Claus Fleischer* von Bosch eBike Systems geht davon aus, dass
sich der internationale Markt nicht beruhigen, sondern weiterwachsen wird. Die
folgende Marktprognose (siehe Abb. 1) geht von einem konstanten Wachstum tber
die nachsten Jahre aus. Unter E-Bike Verkaufen werden hier alle Typen von
elektrifizierten Fahrradern gewertet, da Bosch fir alle Typen Fahrrad die Antriebe

herstellt.

Country
| I

7500 |
. CA
|
| 3
B o«
W e

5000~ . FR
o
| B
B
B o

e | " | K3

2500 Tm[

|I [I

‘I ".g UK
Year

B
Abb. 1: Markt Prognose Claus Fleischer, Bosch eBike Systems
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4 Fleischer Claus, Bosch eBike Systems, Markt Prognose
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Betrachtet man die vergangene Entwicklung des Mountainbikens und wagt eine
Prognose fur die zuktinftige Entwicklung, so kann man zwei Trends feststellen. Die
Megatrend-Map® des Zukunftsinstituts (siehe Abb. 2) zeigt zwolf Megatrends der
aktuellen Zeitperiode auf. Dabei beschreiben Megatrends multidimensionale
Veranderungsdynamiken der Gesellschaft und sind wie folgt definiert:

e Halbwertszeit eines Megatrends liegt bei mindestens 50 Jahren

e Betrifft alle Lebensbereiche

e Mehrdimensional

e Besitzt weltweite Glltigkeit

Im Hinblick auf Megatrends hat sich das Velo als «Station» und damit
Kreuzungspunkt von Mobilitat, Urbanisierung und Gesundheit im «Bike-Boom>»
etabliert. Zusatzlich kreuzt sich der Megatrend Mobilitat mit dem Megatrend
Neootkologie an der Station «E-Mobility». Das Thema Velo und damit auch
Mountainbiken wird somit langfristig Bestand in unserer Gesellschaft haben und stellt
keine kurzandauernde Entwicklung dar.

Der Trend hin zur Elektrifizierung oder auch «E-Mobility» ist im Velo und MTB-
Bereich schon in den letzten Jahren festzustellen gewesen und wird mit hoher
Wahrscheinlichkeit weiter anhalten. So wurden 2015 in der Schweiz ca. 112'000
Mountainbikes (ohne Elektromotor) und ca. 15'000 E-Mountainbikes (mit und ohne
Typengenehmigung) verkauft®. Somit war der Marktanteil von E-MTBs bei ca. 12%
(Marktanteil 88:12%), wenn MTB und E-MTB zu einer Kategorie zusammengefasst
werden. Im Jahr 2021 wurden ca. 120'000 Mountainbikes (ohne Elektromotor) und
ca. 71'000 E-Mountainbikes (mit und ohne Typengenehmigung) verkauft’. Fir MTBs
(ohne Motor) entspricht dies einem moderaten Wachstum von ca. 7%. E-MTBs
hingegen haben im gleichen Zeitraum ein Wachstum von 473% erlebt. Das
Verhaltnis von MTBs zu E-MTBs hat sich damit zu 63:37% verschoben und
zusatzlich die kombinierten Verkaufszahlen von ca. 127'000 (Jahr 2016) auf 191'000
(Jahr 2021) gesteigert.

5 Zukunftsinstitut GmbH (2021), Megatrend-Map
6 Velosuisse (2016), Ubersicht Fahrradmarkt 2016
" Velosuisse (2021), Ubersicht Fahrradmarkt 2021
11
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Megatrend-Map
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Zielgruppe

Durch den medialen Einfluss hat sich in der Vergangenheit ein falsches Bild Uber die
Zielgruppe der Mountainbikenden entwickelt. Die plakative Vorstellung eines
Teenagers, der querfeldein durch den Wald fahrt, entspricht nicht der tatséchlichen
Situation. Das Durchschnittsalter der Zielgruppe ist mit 45 Jahren hoch und weit
entfernt vom Teenageralter. Betrachtet man die Verteilung der Altersgruppen in
Prozenten, so liegt die grosste Altersgruppe mit 27% im Alter von 31 bis 40 Jahren,
26 Prozent im Alter von 41 bis 50 Jahren, 19 % im Alter von 51 bis 60 Jahren und 16
Prozent im Alter von 21 bis 30 Jahren®. Dabei sind diese Daten ein Querschnitt aus
diversen Datensétzen aus Deutschland und der Schweiz. Weiterhin steigt auch der
Frauenanteil im Mountainbike Sport und liegt bei 25%. Schaut man sich die
Gesamtzahlen an, so Uben 5,6% der Zircher Bevolkerung (8% der Schweizer
Bevdlkerung) die Sportart mittlerweile aus®. Die durchschnittlichen Austibungstage
im Jahr liegen dabei bei 25 Tagen?°.

Mountainbike Segmente

Der Mountainbike Sport lasst sich mittlerweile in verschiedene Segmente
untergliedern, welche unterschiedliche Bedirfnisse in der Infrastruktur, an die
technischen Voraussetzungen an das Fahrrad und Beweggrinde fur die Austibung
des Sports haben. Ubergreifend kann allerdings festgehalten werden, dass das
wichtigste Hauptmotiv aller Mountainbikenden das Erlebnis und die Erholung in der
Natur darstellt. Erst an nachster Stelle folgen Motive wie etwa das Fahrerlebnis, die
Gesundheit oder die Fitness.

Die Grenzen zwischen einzelnen Segmenten kdnnen fliessend sein, es gibt aber
auch sehr relevante Unterschiede.

8 Giger, Thomas, Andrea Beerli, (2019), Mountainbike Kompendium. Grundlagenwissen fiir den
Umgang mit den Mountainbikern. Herausgeber: graubiindenBIKE.

 Lamprecht, Markus, Rahel Buirgi und Hanspeter Stamm (2020): Sport Kanton Zirich 2020 Studie
Uber das Sportverhalten und die Sportbedtrfnisse der Ziircher Bevolkerung

10 |_Lamprecht, Markus, Rahel Burgi und Hanspeter Stamm (2020): Sport Schweiz 2020: Sportaktivitat
und Sportinteresse der Schweizer Bevilkerung. Magglingen: Bundesamt fur Sport BASPO.
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Schweiz Mobil'! unterscheidet sechs verschiedene Zielgruppen / Segmente:
e Cross-Country (wettkampforientiert)
e Tour
e All-Mountain
e Enduro
e Freeride
e Downhill (wettkampforientiert)

Dieselben Segmente wahlen auch Thomas Giger und Andrea Beerli im Mountainbike
Kompendium?*?,

Segment Motiv Ausibung Anteil
CROSS COUNTRY Wettkampf Ausdauer-Leistungssport 5%
TOUR Fitness Touren mit Leistung/Natur 30%
ALLMOUNTAIN Erlebnis Touren mit Naturfokus 33%
ENDURO Abfahrtserlebnis Touren mit Natur/Adrenalin 20%
FREERIDE Abfahrts-Action Abfahrt mit Adrenalin 10%
DOWNHILL Wettkampf Abfahrts-Leistungssport 2 %

Abb. 3: Marktsegmente; Giger (2019) 13,

Bei der Betrachtung der Verteilungen in Abb. 3 erkennt man, dass die Segmente
Tour (30%), All-Mountain (33%) und Enduro (20%) die drei beliebtesten Segmente
im Mountainbike-Sport darstellen und somit ein Grossteil (83%) der
mountainbikenden Schweizer Bevolkerung diesen zugeordnet werden kann. Ein

11 Mountainbikeland Schweiz, Manual Routen; Stiftung SchweizMobil (2016)

12 Giger, Thomas, Andrea Beerli, (2019), Mountainbike Kompendium. Grundlagenwissen fiir den
Umgang mit den Mountainbikern. Herausgeber: graublindenBIKE.

13 Giger, Thomas, Andrea Beerli, (2019), Mountainbike Kompendium. Grundlagenwissen fiir den
Umgang mit den Mountainbikern. Herausgeber: graubiindenBIKE.

14
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Vergleich dieser drei Segmente hinsichtlich der Unterscheidungskriterien und
Bediirfnisse laut SchweizMobil4 sind in Tab. 1 aufgefihrt.

Tab. 1: Ubersicht der drei populéarsten MTB-Segmente

MTB-Segmente
Anzahl der
ausubenden
Schweizer
Bevdlkerung
Motivation

Weganteil pro
Route

Schwierigkeitsgrad
Technik
Bedeutung fur
Mountainbikeland
(SchweizMobil)
Perspektive

Tour

207'000

e Landschaft

e Natur

e Regionen
erkunden

e Trails/MTB-
Pisten (10-
40%)

e Wald- und
Landwirtscha
fts-wege (40-
70%)

e Strassen mit
Hartbelag
(<20%)

Leicht bis

Mittel

Hochste

Bedeutung

Dient als
Einstieg in den
Mountainbike-
Sport

All-Mountain

227700

Landschaft

Natur

Fahrerlebnis und
Spass
Trails/MTB-Pisten
(30-50%)

e Wald- und
Landwirtschaftsw
ege (30-50%)

e Strassen mit

Hartbelag (<20%)

Mittel bis schwer

Hochste Bedeutung

Zunehmend

Enduro

138'000

e Landschaft

e Natur

e Fahrerlebnis mit
Abfahrten auf Trails

e Trails/MTB-Pisten
(60%)

e Wald- und
Landwirtschaftsweg
e (20-40%)

e Strassen mit
Hartbelag (<10%)

Mittel bis schwer

Hohe Bedeutung

Zunehmend, All-
Mountain-Bikende
evolvieren in dieses
Segment

1 Hirschi, Bruno, Lukas Stadtherr, Mountainbikeland Schweiz Manual Routen (2016), Stiftung

SchweizMobil

15
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Definition Mountainbike-Infrastrukturtypen

Die unterschiedlichen Bedurfnisse der verschiedenen Bike Segmente und
Mountainbikenden schlagen sich auch in der Infrastruktur nieder. Es wird zwischen
insgesamt drei Infrastrukturtypen unterschieden (siehe Abb. 4)

-  MTB-Routen
-  MTB-Parks
-  MTB-Pisten

MTB-Routen MTB-Anlagen

MTB-Pisten MTB-Parks

Abb. 4: Ubersicht der MTB-Infrastrukturtypen?®

15 Muller, C. Mountainbike-Anlagen:Sicherheitsaspekte bei Planung, Bau und Betrieb. Bern:
Beratungsstelle fir Unfallverhiitung BFU; 2019. Fachdokumentation 2.040
16 Muller, C. Mountainbike-Anlagen:Sicherheitsaspekte bei Planung, Bau und Betrieb. Bern:
Beratungsstelle fur Unfallverhitung BFU; 2019. Fachdokumentation 2.040

16
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Im Folgenden werden die jeweiligen Unterscheidungskriterien aufgefuhrt.

MTB-Routen

MTB-Routen sind Wege, welche sich grosstenteils auf dem bestehenden Wegnetz
befinden, d.h. es handelt sich um signalisierte Wege (nach SN 640 829a)*’, die
allgemein zuganglich sind. Uberdies handelt es sich um Wege oder Pfade, die man
sich mit anderen Nutzenden teilt. Somit ist Koexistenz ein Grundbaustein dieser
Wegtypen, wobei Fussganger:innen immer Vortritt haben. Die Wege werden in beide
Richtungen, also bergauf und bergab benutzt. Neben Menschen zu Fuss werden die
MTB-Routen von Enduro, All-Mountain und Cross-Country Bikenden befahren.

i

Abb. 5: Mountainbikeroute 672 im Engadin auf der Mischverkehr attfindet

17 Schweizerischer Verband der Stassen- und Verkehrsfachleute; Schweizer Norm SN 640829a
17
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MTB-Parks
Als Mountainbike Parks bezeichnet man abgeschlossene Anlagen mit Jumptracks,

Pumptracks, Skill-Areas und Trail-Linien, die durch Schwierigkeitsgrade
gekennzeichnet sind. Grundsatzlich sollten die MTB-Parks Ubersichtlich und
kreuzungsfrei gebaut sein, sodass Nutzende sehen, was auf sie zukommt. Diese
Anlagen kdnnen abgesperrt oder beschrankt zuganglich sein. Weiterhin kdnnen
Mountainbike Parks im flachen Geldnde ebenso wie auf kleineren Flachen realisiert
werden. Dies ist auch ein Grund, weshalb MTB- Parks in der Regel in
Siedlungsgebieten gebaut werden!8. Nicht nur Outdoor, sondern auch Indoor kénnen
MTB-Parks entstehen. Die Befahrung der Parks kann neben Mountainbikenden auch
von BMX, Slope, 4 Cross und Dirt Bikenden erfolgen.

Pumptracks kdnnen in diesem Zusammenhang herausgestellt werden. Diese sind oft
asphaltiert und ermoglich so die Befahrung mit anderen Fortbewegungsmitteln (z.B.
Scooter, Skateboards oder &hnliches) und dienen primar der Bewegungsforderung
bei Kindern. Aufgrund dessen sind Pumptracks haufig an Schulen vorzufinden und

sprechen somit die Zielgruppe der Mountainbikenden nur bedingt an.

Abb. 6: Trailcenter der Gemeinde Aesch; Foto: Gemeinde Aesch

18 Mller, C. Mountainbike-Anlagen:Sicherheitsaspekte bei Planung, Bau und Betrieb. Bern:
Beratungsstelle fur Unfallverhiitung BFU; 2019. Fachdokumentation 2.040
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MTB-Pisten

MTB-Pisten missen explizit als solche angelegt sein und als solche signalisiert
werden. Die Signalisation erfolgt durch Tafeln und oftmals dient ein Starttor als
Einstieg in den Trail. Dadurch, dass diese Wege in der Regel nur bergab - also nur in
eine Richtung — befahren werden, fihren in der Regel auch Aufstiegshilfen zu den
MTB-Pisten. Dies kdnnen Bergbahnen, Shuttle-Busse oder eine andere Art von
Transportmitteln sein.

Die Infrastruktur von MTB-Pisten weist meist bauliche oder natirliche Hindernisse
auf, wie etwa Anlieger, Springe, Northshore-Elemente oder ein Starttor zum
Einstieg®®. Die Zielgruppe fur MTB-Pisten sind Enduro/ All-Mountain, Freeride und
Downhill Bikende.

Abb. 7: MTB-Piste im Wald. Auch als technischer, naturbelassener Singletrail bezeichnet

19 Mdller C. Signalisation Mountainbike-Pisten. Bern: BFU, Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung; 2022.
Fachdokumentation 2.270
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Trails

Die vorhin dargestellten Definitionen und Nomenklaturen der MTB-Infrastruktur
seitens BFU?° finden unter Mountainbikenden nur teilweise Anwendung. In der
Umgangssprache hat sich unter Mountainbikenden der Begriff «Trails» Uber die
Jahre etabliert. Trails stellen meist schmalere Wege dar, die Fahrspass durch
Abwechslung erzeugen (siehe Abb. 7). Generell kann man zwei Arten von Trails
unterscheiden. Technische Singletrails, welche meist «naturbelassen» sind und
Flowtrails. Technische Singletrails klassifizieren sich durch ihre technischen
Merkmale. Die Oberflache ist meist uneben und kann je nach Schwierigkeitsstufe
grossere Absatze aus Wurzeln, Steinen und Felsen aufweisen (siehe Abb. 8).
Einbauten wie Anlieger sind fakultativ. Die Variabilitat in der Wegoberflache erfordert
ein gewisses Fahrkénnen der Mountainbikenden.

Flowtrails sind meist maschinell gebaut. Ihre Wegoberflache ist im Vergleich zu
technischen Singletrails meist glatt/eben und hat in den seltensten Fallen kleine
Absatze. Flowtrails kbnnen von allen Fahrkénnensstufen genutzt werden.

Somit kénnen Trails sowohl Teil einer MTB-Route im Bestandswegenetz mit
Mischverkehr als auch eine MTB-Piste, die speziell fir den MTB-Verkehr gestaltet
wurde und keinen Mischverkehr aufweist, sein.

Trails kdnnen alle Mountainbikesegmente als Zielgruppe ansprechen, da sie in allen
Schwierigkeitsstufen existieren.

20 Muller, C. Mountainbike-Anlagen:Sicherheitsaspekte bei Planung, Bau und Betrieb. Bern:
Beratungsstelle fur Unfallverhiitung BFU; 2019. Fachdokumentation 2.040
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5.ERLAUTERUNG VORGEHEN UND METHODIK

Die Datenakquisition der Bestandes- und Bedarfserhebung zur Mountainbike-
Infrastruktur im Kanton Zurich erfolgte mittels mehrerer Methoden und erstreckte sich
dabei auf die folgenden Ebenen:

- Einteilung des Kantons in Bewegungsraume

- Desk-Research: Abbildung offizieller und informeller/nutzer-basierten MTB-

Routen, MTB-Trails und weiterer MTB-Infrastruktur

- Digitales Langsamverkehrsmonitoring

- Onlineumfrage

- Expertengesprache

5.1.Einteilung Bewegungsrdume
Aufgrund der Grisse des Kantons und den damit lokalen unterschiedlichen
Gegebenheiten (Topographie, Bevolkerungsdichte, Wegnetzdichte, etc.) wurde
dieser in verschiedene Bewegungsraume eingeteilt. Die Einteilung erfolgte auf Basis
der bestehenden Nutzungsfrequenzen in Kombination mit der bestehenden
Topographie. Als Rahmenkonstrukt der Einteilung wurden hierzu die vorhandenen
Planungsregionen herangezogen und zusammengefasst.
Folglich wurde der Kanton in sechs Bewegungsraume, bestehend aus den folgenden
Planungsregionen, eingeteilt (siehe Tab. 2 und Abb. 9)

Tab. 2: Bewegungsraumeinteilung Kanton Zirich

Bewegungsraum Planungsregionen

Bewegungsraum 1 Region Stadt Zurich (RSZ2)
Zurcher Planungsgruppe Limmattal (ZPL)
Ziurcher Planungsgruppe Furttal (ZPF)

Bewegungsraum 2 Ziurcher Planungsgruppe Glattal (ZPG)
Bewegungsraum 3 Planungsgruppe Zircher Unterland (PZU)
Zurcher Planungsgruppe Weinland (ZPW)
Bewegungsraum 4 Regionalplanung Winterthur und Umgebung
(RWU)
Bewegungsraum 5 Region Zircher Oberland (RZO)
Ziurcher Planungsgruppe Pfannenstil (ZPP)
Bewegungsraum 6 Zurcher Planungsgruppe Knonaueramt (ZPK)

Ziurcher Planungsgruppe Zimmerberg (ZPZ)
21
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Abb. 9: Ubersicht Bewegungsraume Kanton Ziirich
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5.2.Desk-Research: Abbildung offizieller und informeller/nutzer-
basierter MTB-Routen, MTB-Trails und weiterer MTB-Infrastruktur

Um eine Ubersicht der vorhandenen offiziellen und nutzer-basierten Infrastruktur zu
gewinnen, wurde mittels Desk-Research eine Sammlung der vorhandenen
Infrastruktur erstellt und diese mit den zugrundeliegenden Geoinformationen in
Kartenmaterial eingepflegt. Um der Flughdhe auf Kantonsebene gerecht zu werden,
wurde auf die Darstellung des genauen Wegverlauf/Infrastruktur verzichtet und
stattdessen ein Referenzpunkt fur die entsprechende Struktur gesetzt. Ausnahmen
bilden die zwei offiziellen MTB-Routen, die in ihrer vollen L&nge dargestellt wurden.

Als Datenbezugsquellen der offiziellen Infrastrukturen dienten die folgenden Quellen:

- https://www.zuerich.com/de/besuchen/bike-trails-in-zuerich

- https://lwww.schweizmobil.ch/de/mountainbikeland/routen/regionale-
routen.html

- https://www.schweizmobil.ch/de/mountainbikeland/routen/mountainbike-

anlagen.html
- https://www.zh.ch/de/sport-kultur/sport/raum-fuer-sport/pumptrack.htmi

Im Bereich der nutzer-basierten Infrastruktur haben sich im Laufe der Zeit diverse
MTB-basierte Onlineplattformen etabliert. Hier kbnnen Nutzende Informationen zu
vorhandener Infrastruktur fir andere Nutzende sichtbar machen. Eine Auswahl der
gangigen Plattformen ist in Tab. 3 dargestellt.

Tab. 3: Auswahl an MTB-Plattformen als Quelle der Nutzenden-basierten Infrastruktur

Plattform Link

Trailforks https://www.trailforks.com

Komoot https://www.komoot.de

Traildevils https://traildevils.ch/BikeMap

Ride Trail Map https://www.ride.ch/de/singletrailmap
Strava https://www.strava.com

Der Prozess der Datendarstellung erfolgte analog zur Darstellung der offiziellen
Infrastruktur.
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5.3.Digitales Langsamverkehrsmonitoring

Um eine verlassliche Darstellung der Nutzungsmuster der Mountainbikenden im
Kanton Zirich zu erhalten sind frei verfiigbare Heatmaps zu ungenau. Grunde hierfur
sind vielschichtig. Das Hauptproblem der verfigbaren Heatmaps ist, dass keine
absoluten Frequenzzahlen dargestellt werden kdnnen und somit der
Handlungsbedarf entsprechend der 6rtlichen Gegebenheiten nicht abgeleitet werden
kann.

Um eine verlassliche Berechnung der Nutzungsfrequenzen tber den Kanton zu
erstellen, wurden an diversen Orten im Kanton physische Messstationen durch
Allegra Trails GmbH ab Juli 2022 installiert (siehe Tab. 4). Zuséatzlich konnte auf
schon vorhandene Daten von davor installierten Messstationsdaten zurtickgegriffen
werden, die durch den Verein ZuriTrails zur Verfiugung gestellt wurden.

In einem ersten Schritt wurden statistische Modelle anhand von Zahler- und
Onlinedaten gebildet. Dabei wurde pro Messstation ein eigenes Modell erstellt,
welche dann auf dessen Modellgute hin geprift wurde. Dieses Vorgehen erméglicht
es, flichendeckende Hochrechnungen der Onlinedaten auf das gesamte Wegenetz
vorzunehmen. Aufgrund der Grdsse des Projektperimeters und der damit
vorhandenen Vielzahl an Strassen- und Wegenetzen wurden asphaltierte
Strassen/Wege aus der Hochrechnung exkludiert, da der Fokus auf Velofrequenzen
in den Waldern gelegt wurde. Die Darstellung der Frequenzen erfolgte bewusst
mittels héherem Pixelgrad. Diese verhindert somit die Identifikation wegspezifischer
Frequenzen. Zudem wird die zu untersuchende Flughdhe hierdurch gewahrt.

Tab. 4: Ubersicht Installation der physischen Messstationen

Messstation Ortlichkeit Stadt/Gemeinde Wegtyp Einbau
Juli
2022

Obere Langenberg  Winterthur Forststrasse Ja

Langenbergstrasse

Wakerestrass Lagern Boppelsen Forststrasse  Ja

Stuckiweg Pfannenstiel  Meilen Forststrasse Ja

Antennentrail/Triemli  Uetliberg Zirich Trail Davor

Trall

Hocklertrall Hockler Zurich Trail Davor

Adlisbergtrail Adlisberg Zurich Trall Davor
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5.4.0nlineumfrage

Um eine moglichst grosse Ruckmeldung seitens der Mountainbikenden betreffend
ihrer Bedurfnisse zu erhalten, wurde in einem dreimonatigen Zeitraum (01.08.2022
bis 31.10.2022) eine Onlineumfrage bestehend aus multiplen Fragen erstellt. Hierbei
sollten nur Personen befragt werden, die im Kanton Zirich mit dem Mountainbike

unterwegs sind, und somit ihr Nutzungsverhalten sowie ihre Meinung und
Bedirfnisse hinsichtlich des Status quo im Kanton Zirich zu erfassen.

Die Fragen wurden dabei in folgende funf Kategorien aufgeteilt:

Demographische Daten
Mountainbike-spezifische Fragen
Fragen zum bestehenden Angebot
Fragen zu Bedarf und Winschen
Fragen zur Koexistenz

Um eine moglichst umfangreiche Riickmeldung aus der Umfrage zu erhalten,
erfolgte die Distribution der Umfrage Uber diverse Kanale:

lokal ansassige Vereine (z.B.: Trailfriends, ZuriTrails, ZuriOberland Biketrails)
Nationale Bike Medien (www.ride.ch)

Offizielle Newsletter

Personliches Netzwerk
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5.5.Expertengesprache

Ziel der Expertengesprache war es, die Sichtweisen der unterschiedlichen
Stakeholder zum Thema Mountainbiken zu erhalten und die daraus extrahierten
Ergebnisse in die Handlungsempfehlungen einfliessen zu lassen. Um eine
Vergleichbarkeit zwischen den verschiedenen Gesprachen zu ermdéglichen und
gleichzeitig Raum flr die spezifischen Wissensschwerpunkte der einzelnen Experten
und Expertinnen zu lassen wurde ein halb-standardisierter Fragebogen entworfen.
Der erstellte Fragebogen ist als Anlage 1 angefligt. In den Gesprachen wurden die
subjektiven Eindricke der vorhandenen Konfliktthemen, Koexistenz und der zu
verbessernden Rahmenbedingungen auf Planungsebene abgefragt. Die Gespréache
erfolgten digital Gber Microsoft Teams und wurden aufgezeichnet. Trotz halb-
standardisiertem Fragebogen ergaben sich Varianzen in der Gesprachsdauer,
welche von 20 min bis 90 min reichten.

Die Datenauswertung erfolgte dabei nach Misoch (2019)3*:

1. Transkription: Das Videomaterial des Gesprachs wird selektiv transkribiert,
nur relevante Passagen werden verschriftlicht

2. Paraphrase: Relevante Passagen werden inhaltsgetreu aber komprimiert
zusammengefasst

3. Codierung: Relevante Passagen werden verdichtet und thematisch
zugeordnet

4. Thematischer Vergleich: Passagen aus den verschiedenen Interviews
werden jeweils einem Themenfeld zugeordnet

21 Misoch, S (2019): Qualitative Interviews (De Gruyter Studium, 2. Erweiterte Auflage). Berlin: De
Gruyter Oldenbourg.
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6. ERGEBNISSE

6.1.Desk-Research: Abbildung offizieller und informeller/nutzer-
basierter MTB-Routen, MTB-Trails und weiterer MTB-Infrastruktur

Ziel dieses Kapitels ist es, das Vorhandensein von offizieller und informeller
Mountainbike-Infrastruktur aufzuzeigen. Dabei wurde folgende Definition von
offizieller und informeller Infrastruktur wie folgt gewahlt:

Offizielle Infrastruktur:

Signalisation nach SN 640 829a22 oder Ahnlichem

und

Kommunikation tber behdrdliche Homepage, SchweizMobil und/oder MTB-Verein

Informelle Infrastruktur:

Fehlende Signalisation basierend auf SN 640 829a23 oder Ahnlichem

und

Fehlende Kommunikation tber behérdliche Homepage, SchweizMobil oder MTB-
Verein

und

Kommunikation ausschliesslich via MTB-basierter Onlineplattform

Eine Ubersicht Uiber die offizielle Mountainbike Infrastruktur im Kanton ist in Abb. 10
einzusehen. Insgesamt stehen im Kanton somit quantitativ folgende offizielle

Mountainbike-Infrastrukturen zur Verfigung Tab. 5:

Tab. 5: Ubersicht der offiziellen MTB-Infrastruktur im Kanton Ziirich

Infrastruktur Typ Anzahl

MTB-Routen 2
MTB-Trails/MTB-Pisten

Bikepark 1
Pumptracks/Dirtparks oder Ahnliches 35

22 Schweizerischer Verband der Stassen- und Verkehrsfachleute; Schweizer Norm SN 640829a
23 Schweizerischer Verband der Stassen- und Verkehrsfachleute; Schweizer Norm SN 640829a
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Die Verteilung der offiziellen Infrastrukturen fiir die entsprechenden
Bewegungsraume sind in den Tab. 6, Tab. 7, Tab. 8, Tab. 9, Tab. 10, Tab. 11
dargestellt. Dabei ist zu erkennen, dass eine heterogene Verteilung des Trail-
Angebots vorhanden ist. Bewegungsraum 1 besitzt vier offizielle Trails und damit
66% der vorhandenen offiziellen Trails im ganzen Kanton. Die anderen beiden
offiziellen Trails sind den Bewegungsraumen 4 und 5 zuzuordnen. In den anderen
Bewegungsraumen fehlt generell ein Trail-Angebot, wobei der Bikepark in Bulach
eine ahnliche Infrastruktur bietet und somit einem Trail-Angebot gleichgesetzt
werden kann.

Den offiziellen Infrastrukturen stehen die informellen Infrastrukturen entgegen, wobei
sich diese primar auf Trails konzentrieren. Ein Vergleich zwischen den
verschiedenen MTB-basierten Onlineplattformen (siehe Ubersicht Tab. 3) hat einen
hohen Grad der Uberschneidung der darin veroffentlichen Trails ergeben. Aufgrund
der grossen Stichprobe an Daten, welche aus Trailforks exportiert wurde (n= 296),
sind in Abb. 11 nur informelle Trails aus dieser Datenquelle aufgezeigt. Dabei fallt
auf, dass die Verteilung flachendeckend tber den Kanton zu finden ist, mit
Ausnahme von Bewegungsraum 2, bei dem nur ein einziger informeller Trail
vermerkt ist.

In der Gegenuberstellung der offiziellen und informellen MTB-Trails fallt neben der
unterschiedlichen geographischen Verteilung auch die numerische Differenz auf. Das
bestehende Wegenetz wird zusatzlich zu den offiziellen Angeboten genutzt. Somit
zeigt sich eine Diskrepanz zwischen dem Bedarf an Trails und dem offiziellen Trail-
Angebot.
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MTB-Trail/MTB-Piste (6)
MTB Route (2)

Ahnliches (mobil) (12)

Pumptracks/Dirtparks oder
Ahnliches (dauerhaft) (23)
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A

Abb. 10: Ubersicht der offiziellen Mountainbike-Infrastruktur im Kanton Zirich. Zahlen in der
Legende spiegeln die Anzahl der entsprechenden Anlagen wider. (Stand 11/2022)
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um

0 B 10 km

Abb. 11: Darstellung informeller/nutzer-basierter Trails. Datenquelle: Trailforks (Stand
11/2022)
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Tab. 6: Ubersicht Anzahl MTB-Infrastrukturen in Bewegungsraum 1

Typ Infrastruktur Status Anzahl
MTB-Route offiziell 1
MTB-Trail/MTB-Piste offiziell 4
MTB-Trail informell >50
Pumptracks/Dirtparks oder offiziell 10
Ahnliches dauerhaft

Pumptracks/Dirtparks oder offiziell 1
Ahnliches mobil

Bikepark offiziell 0

Tab. 7: Ubersicht Anzahl MTB-Infrastrukturen in Bewegungsraum 2

Typ Infrastruktur Status Anzahl
MTB-Route offiziell 0
MTB-Trail/MTB-Piste offiziell 0
MTB-Trail informell 2
Pumptracks/Dirtparks oder offiziell 3
Ahnliches dauerhaft

Pumptracks/Dirtparks oder offiziell 3
Ahnliches mobil

Bikepark offiziell 0

Tab. 8: Ubersicht Anzahl MTB-Infrastrukturen in Bewegungsraum 3

Typ Infrastruktur Status Anzahl
MTB-Route offiziell 0
MTB-Trail/MTB-Piste offiziell 0
MTB-Trail informell >30
Pumptracks/Dirtparks oder offiziell 3
Ahnliches dauerhaft

Pumptracks/Dirtparks oder offiziell 1

Ahnliches mobil
Bikepark offiziell 1
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Tab. 9: Ubersicht Anzahl MTB-Infrastrukturen in Bewegungsraum 4

Typ Infrastruktur Status Anzahl
MTB-Route offiziell 1
MTB-Trail/MTB-Piste offiziell 1
MTB-Trail informell >30
Pumptracks/Dirtparks oder offiziell 4
Ahnliches dauerhaft

Pumptracks/Dirtparks oder offiziell 1
Ahnliches mobil

Bikepark offiziell 0

Tab. 10: Ubersicht Anzahl MTB-Infrastrukturen in Bewegungsraum 5

Typ Infrastruktur Status Anzahl
MTB-Route offiziell 0
MTB-Trail/MTB-Piste offiziell 1
MTB-Trail informell >50
Pumptracks/Dirtparks oder offiziell 1
Ahnliches dauerhaft

Pumptracks/Dirtparks oder offiziell 3
Ahnliches mobil

Bikepark offiziell 0

Tab. 11: Ubersicht Anzahl MTB-Infrastrukturen in Bewegungsraum 6

Typ Infrastruktur Status Anzahl
MTB-Route offiziell 1
MTB-Trail/MTB-Piste offiziell 0
MTB-Trail informell >50
Pumptracks/Dirtparks oder offiziell 2
Ahnliches dauerhaft

Pumptracks/Dirtparks oder offiziell 3

Ahnliches mobil
Bikepark offiziell 0
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Die gewonnen Daten zeigen Limitationen in der Aussage, die aus diesen gezogen
werden kdnnen. Zum einen zeigen diese Daten mit hoher Wahrscheinlichkeit nur
einen Teil der in Realitat physisch vorhandenen Wege/Infrastrukturen. Der Prozess
der Datenaufbereitung und des Uploads auf eine entsprechende Plattform wird nicht
von allen Usern unternommen. Somit ist die dargestellte Menge an Infrastrukturen
nur eine Annéherung an die tatsachlich vorhandene informelle Infrastruktur und stellt
nicht den Anspruch auf eine vollstandige Darstellung.

Zum anderen ermdglichen die Daten keine Aussage uber die absolute Nutzung oder
aktuelle Popularitat der Infrastruktur. Hierfir missen die Ergebnisse des digitalen
Langsamverkehrsmonitorings herangezogen werden. Ergebnisse zu der Popularitat
der Infrastrukturen kdnnen in Kapitel 6.2 eingesehen werden.

Fazit:
- Diskrepanz zwischen der Anzahl an offiziellen Trails (total 6) und nutzer-

basierten Trails (total >300)

- Zahl der nutzer-basierten Trails mit hoher Wahrscheinlichkeit nicht vollstandig

- Heterogene Verteilung der offiziellen Trail-Angebote innerhalb der
Bewegungsrdume (BR1 = 4 Trails, BR4 = 1 Trail, BR5 =1 Trail)

- Pumptrack Angebot in den Bewegungsraumen 1, 2, 4 und 6 fast
flachendeckend vorhanden
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6.2.Digitales Langsamverkehrsmonitoring

Die im folgenden Kapitel dargestellten Frequenzen stellen eine Hochrechnung der
Velofrequenzen innerhalb der Waldflachen des Kantons Zurich im Jahr 2022 dar.
Hierbei ermdglicht es die Methodik des digitalen Langsamverkehrsmonitorings eine
Gesamtaussage uber alle Velofahrenden in den Waldflachen des Kantons zu treffen
und erfordert keine Nutzung von digitalen Apps durch alle Mountainbikenden.

Eine Ubersicht tiber den kompletten Kanton ist in Abb. 12. Hier lasst sich erkennen,
dass Mountainbiken flachendeckend im Kanton stattfindet. Die héchsten Frequenzen
lassen sich in den Bewegungsraumen 1, 5 und 6 feststellen.

In den Bewegungsraumen 1, 3, 4 und 5 ist erkennbar, dass die offiziellen
Trailangebote und der Bikepark Bulach (Hocklertrail, Antennentrail/Triemlitrail,
Allimendtrail, Adlisbergtrail, Bikepark Bulach, Kyburg und Bachteltrail) die héchsten
Nutzungsfrequenzen (20'000 bis 900'000 Fahrten pro Jahr) aufweisen. Dies lasst
Ruckschlisse auf die hohe Attraktivitat der Angebote und damit einhergehende
Akzeptanz der Mountainbikenden fur das Angebot zu. Jedoch zeigt sich, dass auch
andere Bereiche im Kanton solch hohe Frequenzen aufweisen, wo sich kein
offizielles Angebot befindet. Das digitale Langsamverkehrsmonitoring zeigt auf, dass
der Bestand an offiziellen Angeboten nicht den Bedarf der Mountainbikenden
abdeckt. Zudem sind in der Karte (siehe Abb. 13) die entsprechenden Gebiete
ersichtlich, die als «Hot-Spot» definiert werden. Diese Wege/Areale sind aufgrund
der Hohe der errechneten Frequenzen (>5'000 Fahrten im Jahr) als «Hot-Spot»
definiert und abstrahiert mittels der Farbe «rot» dargestellt. Insgesamt wurden 36
Hot-Spots im Kanton identifiziert. Sechs der 36 identifizierten «Hot-Spots» stellen ein
offizielles Mountainbike-Angebot dar, weshalb es sich hierbei um eine gewollte
Konzentrierung der Nutzung handelt. Eine Auflistung aller 36 Hot-Spots findet sich in
Tab. 12.
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Abb. 12: Ubersichtskarte der MTB-Frequenzen in den Waldarealen des Kantons Zirich im Jahr 2022
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Abb. 13: Punktuelle Darstellung der Hot-Spots aufgrund der Frequenzen (>5'000 Fahrten pro
Jahr). Farbintensitét zeigt die rAumliche Naher der Hot-Spots an, jedoch keinen Rickschluss
auf die Hohe der Frequenzen.
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Tab. 12: Identifizierung von Hot-Spots innerhalb der Bewegungsraume bei Frequenzen von
uber 5'000 Fahrten pro Jahr.

Bewegungsraum
Bewegungsraum 1

Bewegungsraum 1
Bewegungsraum 1
Bewegungsraum 1
Bewegungsraum 1
Bewegungsraum 1
Bewegungsraum 1
Bewegungsraum 1
Bewegungsraum 2
Bewegungsraum 2
Bewegungsraum 2
Bewegungsraum 3
Bewegungsraum 3
Bewegungsraum 3
Bewegungsraum 4
Bewegungsraum 4
Bewegungsraum 4
Bewegungsraum 4
Bewegungsraum 4
Bewegungsraum 4
Bewegungsraum 4
Bewegungsraum 4
Bewegungsraum 4
Bewegungsraum 5

Bewegungsraum 5
Bewegungsraum 5
Bewegungsraum 5
Bewegungsraum 5
Bewegungsraum 5
Bewegungsraum 5
Bewegungsraum 5
Bewegungsraum 6

Lokalitat

Altberg/Gubrist/Honggerberg

Lageren/Hochwacht
Uetliberg

Zirichberg
Adlisberg
Buechhoger
Chiewald

Otlisberg
Wangnerwald

Hard
Ischlag/Sandgrueb
Strassberg

Irchel
Larchenischlag
Gmeindholz
Langenberg
Eschenberg
Heligenstock/Sonnenberg
Weidtobel
Schauenberg
Hellholz

Otelrain

Lochtobel
Pfannenstil/Vollikerberg/
Stollen
Chamtnerwald
Stoffel-Hittnau
Batzberg
Kisnachter Berg/Tobel
Bachtel

Pfaffenholz

Allmen
Sihltal/Sihlwald
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Bewegungsraum  Lokalitat

Bewegungsraum 6 = Albiskette
Bewegungsraum 6 Horglen
Bewegungsraum 6 = Chopf
Bewegungsraum 6 = Anderholz

Fazit:

Mountainbiken findet flachendeckend im Kanton statt
Konzentration der Frequenzen in Bewegungsraumen 1,4, 5 und 6
Identifizierung von insgesamt 36 «Hot-Spots»

Offizielles Angebot deckt nicht den Bedarf an MTB-Infrastruktur
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6.3.0nlineumfrage

Im folgenden Kapitel wird eine Auswahl der Onlineumfrageergebnisse prasentiert.
Eine Ubersicht der vollstandigen Ergebnisse kann in Anlagen 2 und 3 eingesehen
werden.

Insgesamt haben wahrend dem dreimonatigen Befragungszeitraum, in denen die
Umfrage der Offentlichkeit zuganglich war, 1'608 Ziircher Riickmeldung tiber ihr
Nutzungsverhalten, ihre Praferenzen, Bedurfnisse und Wiinsche gegeben. Vergleicht
man die Stichprobe aus der im Zuge der Onlineumfrage befragten Zircher
Bevolkerung mit der Gesamtzahl an Mountainbikenden laut Sport Kanton Zirich
2020 Studie?*, so wurden ca. 2% dieser Gruppe befragt. Die Verteilung der
Ruckmeldungen war heterogen (siehe Abb. 14). Die nummerisch hochsten
Ruckmeldungen sind aus den Bewegungsraumen 1 und 5 gekommen, die
schwéchsten Rickmeldungen aus Bewegungsrdumen 2 und 3.

Trotz dieser Unterschiede sind in vielen Fragen ahnliche Ergebnisse festzustellen.
So gruppieren sich die Mountainbikenden unabhangig von dem bewohnten
Bewegungsraum primar zu den Segmenten All-Mountain und Enduro (siehe Abb.
15). Dies spiegelt eine ahnliche Verteilung der MTB-Segmente wider, wie sie auch in
einer schweizweiten Umfrage der IMBA Schweiz 20212° (All-Mountain 45% und
Enduro 32%) festgehalten wurde. Jedoch zeigt sich ein Unterschied zu den Daten
von Giger und Beerli aus dem Mountainbike Kompendium?®, in denen diese beiden
Segmente weniger prominent vertreten sind. Die Mountainbikenden dieser Segmente
sind sich laut Definition von SchweizMobil ahnlich. Beide sind durch Landschatft,
Natur, Fahrerlebnis und Spass motiviert, wobei der Enduro-Fahrer mehr Wert auf
Abfahrten legt. Routen werden explizit in anspruchsvollem Gelande gesucht,
attraktive Abfahrten sind wichtig und Aufstiegshilfen werden gerne genutzt. Die
technischen Anforderungen sollen mittel bis schwer sein. Giger und Beerli?’
beschreiben den All-Mountain Biker folgendermassen: «Beim All-Mountain-Biker

24 Lamprecht, Markus, Rahel Birgi und Hanspeter Stamm (2020): Sport Kanton Zirich 2020 Studie
Uber das Sportverhalten und die Sportbedtrfnisse der Ziircher Bevolkerung

25 «Konflikte auf den Trail» (2021), IMBA Schweiz.

26 Giger, Thomas, Andrea Beerli, (2019), Mountainbike Kompendium. Grundlagenwissen fur den
Umgang mit den Mountainbikern. Herausgeber: graubiindenBIKE.

27 Giger, Thomas, Andrea Beerli, (2019), Mountainbike Kompendium. Grundlagenwissen fiir den
Umgang mit den Mountainbikern. Herausgeber: graubiindenBIKE.
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steht der Erlebnis-Charakter im Vordergrund, sowohl was die Natur als auch die
Route betrifft. Der Leistungsgedanke hat sekundare Bedeutung. Der All-Mountain-
Biker benutzt fur den Aufstieg Bergbahnen, ist aber auch in der Lage, lange
Aufstiege aus eigener Kraft zu bewaéltigen. Er weist viele Parallelen zum
Tourenfahrer auf, ist aber starker erlebnisorientiert.» Als bevorzugte Routen werden
einfache bis anspruchsvolle Singletrails definiert. Der Enduro Fahrer sucht hingegen
Routen mit schwierigen bis sehr schwierigen Singletrails. Die niedrige Anzahl an dem
Segment «Tour» kann mehreren Faktoren zugeschrieben werden. Zum einen finden
sich vor allem die anderen funf Mountainbikesegmente in Vereinen wieder, die fir die
Distribution der Onlineumfrage genutzt wurden. Zum anderen ist die Trennlinie
zwischen den Segmenten «Tour», «All-Mountain» und «Enduro» nicht scharf,
sondern sehr fliessend gestaltet, so dass einige Befragte sich mdglichweise diesen
Segmenten zugeordnet haben. Zudem dient das Segment «Tour» vor allem als
Einstieg in den Mountainbike-Sport und wird daher vermehrt von Anfangern und
Neueinsteigern ausgeubt. Ein tabellarischer Vergleich der drei Segmente «Tour»,
«All-Mountain» und «Enduro» kann in Tab. 1 eingesehen werden.

Auch in der Einteilung des Fahrkdnnens beurteilen die Befragten ihr Kénnen in den
drei Bereichen Konner:in, Fortgeschrittene:r und Expert:in (siehe Abb. 16)
unabhangig von den Bewegungsrdumen. Bei Betrachtung ist festzustellen, dass
Anfanger:innen kaum an der Umfrage teilgenommen haben. Dies kann ein Artefakt
der Umfrage selbst sein. Anfanger:innen beschéftigen sich meist neben dem
Mountainbiken noch nicht so intensiv mit den peripheren Themen des
Mountainbikens, wie Fachzeitschriften oder Blogs etc. lesen. Es liegt aber in der
natirlichen Entwicklung, dass Mountainbikende sich mit der Zeit im Fahrkdnnen
entwickeln. Damit geht eine Verschiebung der Verteilungskurve des Fahrkdnnens hin
zu besserem Fahrkénnen einher, die gleichzeitig einen Wechsel in ein anderes MTB-
Segment bedingen kann.

Nutzungsverhalten

Starten die Mountainbikenden zu einer Ausfahrt mit dem Mountainbike im Kanton, so
gestalten sie die Anreise hauptsachlich mit dem Mountainbike selbst (siehe Abb. 17).
Eine Anfahrt mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln oder dem Auto sind in wenigen
Fallen die Regel.

Infrastrukturpraferenz
Als Ziel der Ausfahrten werden hauptséchlich technische, naturbelassene Singletrails
oder einfache Singletrails/Flowtrails gewahlt (siehe Abb. 18). Um zu diesen zu
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gelangen ist aber auch das Befahren von Forststrassen notwendig, weshalb die
Interpretation nahe liegt, dass diese auf Rang drei der genutzten Infrastruktur liegen.
Diese Infrastrukturpréaferenz wird durch die Klassifizierung des Fahrkénnens und der
MTB Segmente All-Mountain und Enduro unterstitzt, da diese bevorzugt Trails
befahren. Die Praferenz hinsichtlich Pumptracks oder asphaltierten Strassen ist
gering. Pumptracks sprechen grésstenteils eine andere Zielgruppe als All-Mountain
und Enduro an und sind vornehmlich fur Kinder und Jugendliche gebaut worden.
Diese wurden in der Umfrage nicht befragt, weshalb keine Aussage hinsichtlich des
Bedarfs gemacht werden kann.

Ausubungsregelmassigkeit

Die Befragten fahren meist einmal bis mehrmals pro Woche mit dem Mountainbike
im Kanton (siehe Abb. 19). Dieses Ergebnis deckt sich mit dem Bericht von
Lamprecht, Burgi und Stamm, die durchschnittlich 25 Ausibungstage pro Jahr
feststellen konnten?2.

Die Befragten geben an, dass die Ausfahrten dabei 1-3 Stunden lang sind und bis zu
30km an Strecke zurlickgelegt werden (siehe Abb. 20 und Abb. 21).
Bewegungsraum 1 weist hier eine starkere Verteilung zur Dauer von Ausfahrten bis 1
Stunde und der Ausfahrtsstrecke bis 10 km auf. Erklart werden kann dieses
Phanomen mit dem Vorhandensein der offiziellen Trails, von denen der
Bewegungsraum vier Trails aufweist.

Nutzung des Bestandswegenetzes

Nachdem in den anderen Bewegungsraumen wenig oder kein offizielles Trailangebot
besteht (siehe Abb. 10, Tab. 6, Tab. 7, Tab. 8, Tab. 9, Tab. 10, Tab. 11), so kann in
Kombination mit den Daten des digitalen Langsamverkehrsmonitorings die
Konklusion gezogen werden, dass die Mountainbikenden das bestehende Wegenetz
nutzen und als attraktiv ansehen. Da die bestehenden Wege aber keine reinen MTB-
Pisten ohne Mischverkehr darstellen, sind somit auch andere Nutzendengruppen hier
anzutreffen. Am haufigsten treten Konflikte mit Fussganger:innen, Hundehalter:innen
und Forstpersonal auf (siehe Abb. 25). Jedoch sehen die Befragten die Mdglichkeit
von Koexistenz auf schmalen Wegen sehr hoch und realistisch (siehe Abb. 24).

28 Lamprecht, Markus, Rahel Biirgi und Hanspeter Stamm (2020): Sport Schweiz 2020: Sportaktivitat
und Sportinteresse der Schweizer Bevolkerung. Magglingen: Bundesamt fur Sport BASPO.
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Die Daten unterstreichen somit die Wichtigkeit wohnortnahe Angebote fir die
einheimische Bevdlkerung zu schaffen. Diese sollen innerhalb des mit dem
Mountainbike erreichbaren Aktionsradius und mittlerem Zeitaufwand ihrer Aktivitat
nachgehen kénnen. Dabei ist die Neuschaffung von Wegen nicht immer notwendig,
da das bestehende Wegenetz aktuell genutzt wird und auch die Koexistenz als
maoglich betrachtet wird.

Anforderung an MTB-Infrastruktur und Verbesserungsbedarf
Die Mountainbikenden sehen vor allem Verbesserungsbedarf in drei Bereichen
(siehe Abb. 22):

- Schaffung von offiziellen MTB-Trails

- Informationen zur Rechtslage

- Signalisation von MTB-Routen und Trails

Die Mountainbikenden sehen unabhangig von dem Bewegungsraum den gréssten
Verbesserungsbedarf bei der Schaffung von offiziellen MTB-Trails (siehe Abb. 22).
Hier kann sich die Anschlussfrage stellen, welche Trails gewlnscht sind. In Abb. 23
wird ersichtlich, dass der Grossteil der Mountainbikenden hinter der Forderung nach
einer offiziellen Trailschaffung primar technische, naturbelassene Singletrails und
sekundar einfache Singletrails/Flowtrails wiinscht. Auch dies spiegelt die Verteilung
des Fahrkénnens der Befragten wider.
Wahrend dem Befragungszeitraum war das privatrechtliche Urteil des
Bezirksgerichts Affoltern (Geschaftsnummer GB220001-A/U/ak) hinsichtlich eines
MTB relevanten Urteils noch nicht 6ffentlich bekannt. Jedoch hat der Prozess gegen
den Beklagten in den Fachmedien und somit der Offentlichkeit Bekanntheit erlangt.
Diese Rechtsunklarheit hat sich Ende 2022 mit dem Bekanntwerden des Urteils nicht
geklart. Jedoch sind die Konsequenzen, die sich fur die Mountainbikenden hieraus
ergeben aufzuzeigen (siehe Kapitel HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN) und die
entsprechenden Informationen hierzu immer noch nétig, um dem Wunsch nach
Informationen zur Rechtslage gerecht zu werden.
Der Wunsch nach Signalisation kann aus diversen Blickwinkeln und somit
vielschichtig betrachtet werden. Fir Mountainbikende kann die Signalisation zum
einen Informationen fur die raumliche Orientierung liefern. Zum anderen ermaoglicht
die Signalisation des entsprechenden Wegabschnitts auch die entsprechende
Information zur Schwierigkeit. Diese Information ermdglicht eine Selbsteinschatzung
der Mountainbikenden die beurteilen kdnnen, ob sie diesen Weg mit dem eigenen
Fahrkénnen befahren kénnen. Zusatzlich erlaubt die Signalisation den

42



ALLEGRA

Mountainbikenden, aber auch anderen Nutzendengruppen, Informationen dariber zu
erhalten, welche Wege von Mountainbikenden legal genutzt werden konnen.

Eine andere Ebene, welche die Signalisation von MTB Routen und Trails noch
tangiert, ist die der anderen Wegnutzenden, wie Fussganger:innen, und zwar die
Koexistenz. Diese werden uber die Signalisation darauf hingewiesen, dass beide mit
Mountainbikenden und Fussgéanger:innen rechnen missen und diese andere
Nutzungsart eine legitime Daseinsberechtigung besitzt.

Abb. 14: Verteilung der Rickmeldungen zur Onlineumfrage

43



ALLEGRA

Enduro 255 Enduro 23 All Mountain 30
All Mountain 168 All Mountain 18 Enduro 23
Freeride 41 Tour 10 Tour 13
Tour 30 Freeride 6 Freeride 10
Bin mir nicht sicher,
Cross Country 24 welchern MTB Segment... 3 Cross Country 8
; Bin mir nicht sicher,
Downhill 12 Cross Country 2 welchem MTB Segment... 4
Bin mir nicht sicher, ' .
. Downhill Downhill
welchem MTB Segment... " ownhill - g8 ol
0 50 100 150 200 250 300 0 5 10 15 20 25 0 5 10 15 20 25 30 35
All Mountain 97 All Mountain 182 All Mountain 78
Enduro 67 Enduro 134 Enduro 75
Tour 20 Cross Country 72 Cross Country = 20
Freeride 18 Tour 66 Freeride 9
Cross Country | 13 Freeride 23 Tour 9
Bin mir nicht sicher, 8 Bin mir nicht sicher, 15 Bin mir nicht sicher, 4
welchem MTB Segment... welchem MTB Segment... welchem MTB Segment...
Downhill '3 Downhill 4 Downhill 1
o 20 40 60 BO 100 o 50 100 150 200 a 20 40 &0 BO 100

Abb. 15: Gruppierung der Mountainbikenden des Kantons in die entsprechenden Mountainbikesegmente
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Konner:in

Kénner:in

Koénner:in

Fortgeschrittene:r 163 Forgeschrittener 29 Fortgeschrittene:r 29
Expert:in 96 Einsteiger:in '3 Expert:in 20
i Expertin 3 Kann mein Fahrkénnen
Estelgerin 3 nicht einschétzen
Kann mein Fahrkonnen Kann mein Konnen nicht T
nicht einschitzen einschitzen Elnsteiger:in | 0
0 50 100 150 200 250 300 0 10 20 30 40 0 10 200 30 40 50
Fortgeschrittene:r 68 Fortgeschrittene:r 143 Expert:in 48
Expertiin 33 Expert:in 80 Fortgeschrittene:r 38
§ N Kann mein Fahrkonnen . B
Einsteiger:in nicht einschétzen | 5 Einsteiger:iin | 1
Kann mein Fahrkénnen Einsteigerin | 3 Kann mein Fahrkénnen 1
nicht einschatzen gt nicht einschatzen
0 20 40 60 80 100 120 140 0 50 100 150 200 250 300 0 20 40 60 80 100 120

Abb. 16: Fahrkdnnen der Ziricher Mountainbikenden
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Offentlicher e
Nahv1e ékehr; . Auto; 13 Offentlicher Offentlicher
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Mit dem Auto; 11
Auto; 13
Mit dem
Mit d Velo von Mit dem
it dem der Haustiir; Velo von
Velo vl 47 der Haustir;
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_ ) Offentlicher
Mit dem Auto; Nahverkehr: Mit dem
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Nahverkehr; 36 Nahvarkans
L 4
Mit dem Mit dem Mit dem
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192 444 168

Abb. 17: Modus der Anreise bei MTB-Ausfahrten im Kanton
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tech. Singletrails

einfache Singletrails

tech. Singletrails

(naturbelassen) 419 (Flowtrails) _ (naturbelassen) fa
einfache Singletrails tech. Singletrails 43 einfache Singletrails
(Flowtrails) (naturbelassen) (Flowtrails)
Forststrassen 272 Forststrassen a4 Forststrassen 49
Pumptracks 74 Asphaltierte Strassen 14 Pumptracks 12
Asphaltierte Strassen 58 Pumptracks 10 Asphaltierte Strassen 4
Sonstige 18 Sonstige 2 Sonstige 2
0 100 200 300 400 500 0 20 50 60 0 10 20 30 40 S0 60 70 80
tech. Singletrails tech. Singletrails tech. Singletrails
(naturbelassen) e (naturbelassen) e (naturbelassen) i
einfache Singletrails einfache Singletrails einfache Singletrails
(Flowtrails) (Flowtrails) (Flowtrails)
Forststrassen 124 Forststrassen 295 Forststrassen 99
Asphaltierte Strassen = 22 Asphaltierte Strassen 58 Asphaltierte Strassen 21
Pumptracks 16 Pumptracks 29 Pumptracks 25
Sonstige |5 Sonstige 6 Sonstige 2
0 50 100 150 200 100 200 300 400 500 0 50 100 150 200

Abb. 18: Praferenz der genutzten Mountainbike Infrastruktur im Kanton
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Abb. 19: Haufigkeit der Mountainbike Nutzung im Kanton
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Abb. 20: Durchschnittliche Dauer der Mountainbike Ausfahrten im Kanton
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bis 20 km 205 bis 20 km 22 bis 30km 27!
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Abb. 21: Durchschnittliche La4nge der Mountainbike Ausfahrten im Kanton
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Trailschaffung 449 Trailschaffung 54 Trailschaffung i
Rechtslage 218 Signalisation 32 Signalisation 46
Trailcenterbau 213 Bikeparkschaffung 30 Rechtslage 44
Signalisation 204 Trailcenterbau Bikeparkschaffung 37
Bikeparkschaffung 194 Rechtslage 26 Trailcenterschaffung
Routenausweisung 83 Routenausweisung 21 Pumptrackschaffung 19
Pumptrackbau 73 Pumptrackbau = 13 Routenausweisung 17
Sonstige 41 Sonstige 1 Sonstige 7
Kein Verbesserungsbedarf ' 22 Kein Verbesserungsbedarf 0 Kein Verbesserungsbedarf 3
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Trailschaffung 183 Trailschaffung 418 Trailschaffung 159
Rechtslage 127 Signalisation 259 Rechtslage 117
Signalisation 112 Rechtslage 199 Signalisation 88
Trailcenterschaffung 88 Bikeparkschaffung 171 Bikeparkschaffung 75
Bikeparkschaffung 80 Trailcenterschaffung 142 Trailcenterschaffung T2
Pumptrackschaffung 28 Pumptrackschaffung 104 Pumptrackschaffung 32
Routenausweisung | 23 Routenausweisung 97 Routenausweisung 31
Sonstige 19 Sonstige 24 Sonstige 23
Kein Verbesserugnsbedarf 6 Kein Verbesserungsbedarf |15 Kein Verbesserungsbedarf 8
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Abb. 22: Ubersicht der verbesserungswiirdigen Themen laut Mountainbikenden im Kanton. Trailschaffung = Schaffung von offiziellen
MTB Trails; Rechtslage = Klarung der bestehenden Rechtslage und Informationen dazu; Routenausweisung= Schaffung von offiziellen
Routen auf Forststrassen; Signalisation = Signalisation von MTB Routen und Trails
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Abb. 23: Anforderungen an Mountainbike-Infrastruktur
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Abb. 24: Einschatzung der Mountainbikenden zur Mdglichkeit zur Koexistenz auf schmalen Wegen im Kanton
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Abb. 25: Konfliktparteien aus Perspektive der Mountainbikenden, wenn ein Konflikt wahrgenommen wurde
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Fazit:

1'606 Teilnehmende im Kanton lebend (1'940 Teilnehmende an Umfrage
insgesamt)

All-Mountain und Enduro auf Singletrails sind die beliebtesten MTB-Segmente
im Kanton

Ausfahrtdauer zwischen 1-3 Stunden am haufigsten

Ausfahrtlange bis 30km Lange am haufigsten

Anreise erfolgt primar mit dem Velo

Feierabend/Naherholungs-Angebot essenziell

Bedarf nach wohnortnahen Trails (naturbelassene, technische Singletrails und
Flowtrails)

Mountainbikende sehen Verbesserungsbedarf in der Schaffung von offiziellen
Trails, Informationen zur Rechtslage und Signalisation

Koexistenz auf schmalen Wegen wird bei 85%-91% der Mountainbikenden als
maoglich angesehen

Konflikte treten am haufigsten mit Fussganger:innen auf

Bedirfnisse bei den Mountainbikenden recht homogen, unabhéngig von
Region

Pumptracks spielen eine untergeordnete Rolle bei den befragen
Mountainbikenden (Zielgruppe Pumptracks sind Kinder/Jugendliche)
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6.4.Expertengesprache

Zur Untersuchung des Status quos bezuglich des Mountainbikens im Kanton Zirich
und den damit auch tangierten anderen Stakeholdergruppen, wurden insgesamt 16
Expertengespréache gefuhrt. Die homogene Verteilung der verschiedenen
Interessensgruppen ist in Abb. 26 zusehen.

S
Kantonale

MTB Amter
Interessensvertretungen 3
3
Kommunale
Amter
Andere 3
Interessensvertretungen

3

Regionalplanung
3

Abb. 26: Verteilung der gefiihrten Expertengespréche

Notwendige Rahmenbedingungen

Die Experten sind sich einig, dass die Rahmenbedingungen fur die Planung
verbessert werden sollten. Die Planung obliegt aktuell vor allem der Ebene der
Regionalplanung und der Gemeinden/Stadte. Der Kanton erarbeitet eine Wegleitung
als Arbeitshilfe, die aufzeigt, wie von der Planung bis zur Bewilligung vorzugehen ist
und welche Rahmenbedingungen (z.B. Gesetze) gelten.

Sowohl Regionalplanung als auch die Mehrheit der kommunalen Amter sieht den
dringenden Bedarf, dass die Wegleitung finalisiert und ihnen zur Verfigung gestellt
wird (siehe Tab. 13). Letztendlich sehen aber auch andere Experten und Expertinnen
aus den Bereichen der Interessensvertretungen und des Tourismus die Finalisierung
der Wegleitung als essentiell an, auch wenn sie nicht direkt mit der Umsetzung von
Angeboten beauftragt sind.
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Tab. 13: Notwendigkeit der Finalisierung der Wegleitung des Kantons

Stimme zu Lehne ab Keine Aussage
getroffen/Thema
nicht relevant

MTB-

Interessensvertretung 2 - 1
(n=3)

Andere

Interessensvertretung 1 - 2
(n=3)

Kantonale Amter
(n=3) 1 - 2

Regionalplanung
(n=3) 3 - -

Kommunale Amter

(n=3) 2 - 1
1 - -
TOTAL 10 - 6
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Ein weiterer Aspekt, der nach Aussage der Planenden, aber auch seitens
Grundbesitzenden geklart werden soll, ist der Themenkomplex der Haftung (siehe
Tab. 14). Hier sollen die einzelnen Gemeinden und Regionalplanung keine
Insellésungen schaffen und wiinschen sich eine einheitliche Lésung, die angewendet
werden kann. In den im Hintergrund laufenden Planungen zu MTB-Projekten sind
noch nicht alle Gemeinden bei dem Themenkomplex der Haftung angelangt, so dass
eine Gemeinde hierzu noch keine Winsche an den Kanton formulierte.

Tab. 14: Haftungsfragen mussen geklart werden

Stimme zu Lehne ab Keine Aussage
getroffen/Thema
nicht relevant

MTB-

Interessensvertretung 1 - 2
(n=3)

Andere

Interessensvertretung 1 - 2
(n=3)

Kantonale Amter
(n=3) 2 - 1

Regionalplanung
(n=3) 3 - -

Kommunale Amter

(n=3) 2 - 1
1 - -
TOTAL 10 - 6
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Als letzten Aspekt der Rahmenbedingungen sehen auch die kantonalen Amter,
Regionalplanung und Gemeinden eine Losung hinsichtlich der Finanzierung als
notwendig oder wiinschenswert an. Eine Lésung/Unterstitzung seitens Kanton oder
ein Aufzeigen der entsprechenden Méglichkeiten ware hilfreich (siehe Tab. 15).

Tab. 15: Finanzierung soll geklart sein/Unterstiitzung durch Kanton ist wiinschenswert

Stimme zu Lehne ab Keine Aussage
getroffen/Thema
nicht relevant

MTB-

Interessensvertretung 1 - 2
(n=3)

Andere

Interessensvertretung - - 3
(n=3)

Kantonale Amter
(n=3) 2 - 1

Regionalplanung
(n=3) 3 - -

Kommunale Amter

(n=3) 2 - 1
1 - 0
TOTAL 9 - 7

59



ALLEGRA

Koexistenz und Sensibilisierung

MTB findet aktuell im Bestandswegenetz (=Wege, welche auf open street map
(OSM) kartiert sind und in Waldern physisch vorhanden sind) statt. Dabei kdnnen die
genutzten Wege sowohl ein offizielles als auch informelles Angebot darstellen. Auf
den gering vorhanden offiziellen Trails findet kein Mischverkehr statt, da diese als
MTB-Pisten nach SV 640 829a signalisiert sind und somit nur fur den MTB-Verkehr
freigegeben sind. Sowohl auf den informellen Angeboten (die unter anderem auch
als Wanderwege signalisiert sein kbnnen) als auch auf den beiden offiziellen MTB-
Routen kénnen Fussgéanger:innen vorzufinden sein. Somit besteht Mischverkehr, da
mehrere Nutzendengruppen auf diesen Wegen verkehren. Auf die Frage, wie sich
die Situation bezuglich Koexistenz verschiedener Nutzendengruppen im Kanton
darstellt und ob diese generell moglich ist, haben die verschiedenen Expertinnen
dies grosstenteils bejaht (siehe Tab. 16). Es muss jedoch auf lokaler Ebene eine
Einzelfallpriifung vorgenommen werden.

Tab. 16: Mdglichkeit von Koexistenz auf Wegen im Kanton, Einzelfallpriifung auf lokaler
Ebene aber notwendig

Stimme zu Lehne ab Keine Aussage
getroffen/Thema
nicht relevant

MTB-

Interessensvertretung 3 - -
(n=3)

Andere

Interessensvertretung 2 1 -
(n=3)

Kantonale Amter
(n=3) 2 - 1

Regionalplanung

(n=3) 3 - -

Kommunale Amter

(n=3) 3 - -
l - -

TOTAL 14 1 1
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Gleichzeitig sehen sie aber den Bedarf an Sensibilisierung, Aufklarung und/oder
Erstellung eines Verhaltenskodex als notwendigen Grundbaustein der zukunftigen
Kommunikation an (siehe Tab. 17). Dies ist notwendig um den vertraglichen Umgang
mit anderen Nutzenden, aber auch der Natur zu gewahrleisten.

Tab. 17: Notwendigkeit von Sensibilisierung/Aufklarung/Verhaltenskodex

Stimme zu Lehne ab Keine Aussage
getroffen/Thema
nicht relevant

MTB-

Interessensvertretung 1 - 2
(n=3)

Andere

Interessensvertretung 3 - -
(n=3)

Kantonale Amter
(n=3) 2 - 1

Regionalplanung
(n=3) 3 - -

Kommunale Amter

(n=3) 2 - 1
1 - -
TOTAL 12 - 4

61



ALLEGRA

Grundbesitzende, Jagd und Wanderwege («Andere Interessensvertretungen»)
Betrachtet man die besonders fur Grundbesitzende und die Jagd relevanten
Themenfelder, welche ein potenzielles Konfliktfeld darstellen, so lassen sich folgende
Themen identifizieren. Beide sehen die Nutzung abseits von Wegen aufgrund der
erhohten Stérung des Wilds als problematisch an. Die Stérung bedingt eine
Verhaltensveréanderung des Wilds, fuhrt zu Wildverbiss und sorgt im Umkehrschluss
fur Probleme zwischen Jagd und Forstwirtschaft. Der Vertreter der Jagd vertritt
zudem die Meinung, dass die Nutzung der von Fussganger:innen genutzten Wegen
aus Perspektive Wild unproblematisch ist («Wenn sich der Biker auf dem Weg
bewegen wirde, wie sich der Spazierganger in der Regel bewegt, dann haben wir
eigentlich wenig Probleme»). Dabei stellen die Mountainbikenden nicht den
Hauptstorfaktor, sondern einen von vielen dar («Es ist ja nicht die eine Nutzergruppe,
die stort. Es ist die Summe aller Stérungen, die dann zu Problemen flihrt. Die Biker
sind einer der Mitspieler der stérenden Faktoren»). Auch die Vertretung der
Grundbesitzenden sieht die «Legalisierung» von signalisierten Wanderwegen als
madgliche Lésung an. Bezieht man noch die Vertretung der Wanderwege in die
Betrachtung mit ein, so sehen alle drei Interessensgruppen die Sensibilisierung der
Nutzenden, aber auch Informationen fur ihre Interessensgruppe (z.B.
Haftungsthematik und Informationen hierzu fur Grundbesitzende) als erforderliche
Massnahmen an.

Definition relevanter Schutzgebiete
Im Fokus des Gesprachs mit dem Amt fir Raumentwicklung (ARE) stand die
Identifizierung der Schutzgebiete, welche in Zukunft Relevanz fir die
Angebotsgestaltung erhalten werden. Aus Sicht des ARE sind folgende
Schutzgebiete relevant:

- Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaéler von nationaler

Bedeutung (BLN)
- Kantonales Inventar der Landschaftsschutzobjekte (KILO)
- Schutzanordnungen Natur und Landschaft

Im Gespréach wurde jedoch betont, dass die Liste der genannten Schutzgebiete
primar fir das Amt fur Raumentwicklung Relevanz besitzen und somit noch nicht
vollstandig abgeschlossen ist. Die relevanten Schutzgebiete der anderen kantonalen
Amter mussten durch das jeweils zustandige Amt selbst genannt und identifiziert
werden.
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Fazit:

Kommunale Amter und Regionalplanung wiinscht Finalisierung der
Wegleitung

Aus Sicht der Gemeinden und Regionalplanung sind einheitliche Regelungen
hinsichtlich Haftung und Finanzierung nétig oder wiinschenswert

Koexistenz ist generell moglich, Entflechtung muss im Einzelfall gepruft
werden

Jagd und Grundbesitzende sehen das Mountainbiken Abseits der Wege als
problematisch an

Sensibilisierung/Signalisation als Schliissel zum Erfolg

Die relevanten Schutzgebiete sollen von allen Amtern definiert werden
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6.5.Synopsis

Die Ergebnisse aus den Kapiteln 6.1, 6.2, 6.3 und 6.4 wurden jeweils grosstenteils
unabh&ngig voneinander prasentiert. Im folgenden Kapitel sollen die jeweiligen
Ergebnisse zusammengefihrt werden und daraus pragnante Aussagen flr die sechs
Bewegungsraume gegeben werden. Generell kann festgestellt werden, dass die
offiziellen MTB-Angebote eine lenkende Wirkung zeigen. Sechs der 36 Hot-Spots
reprasentieren ein offizielles MTB-Angebot und stellen somit einen gewollten
synthetischen Hot-Spot dar (siehe Abb. 27 und Tab. 18). Damit wird zusatzlich das
«proof of concept» geliefert, dass Angebote die beste Lenkungsfunktion besitzen.
Eine detaillierte Ubersichtskarte der Synopsis ist in Abb. 28 zu sehen. Aufgrund der
der bisher gezeigten Daten kann die Aussage getroffen werden, dass das
bestehende physische Wegenetz im Kanton aufgrund der festgestellten Frequenzen
eine Attraktivitat fir MTBs besitzt. Diese Attraktivitat kann im weiteren Verlauf
genutzt werden, um Lenkung zu erzeugen.

Tab. 18: Tabellarische Darstellung der Verschneidung von Hot-Spots (iber 5'000 Fahrten
pro Jahr) und dem Vorhandensein eines offiziellen MTB-Angebots der verschiedenen
Bewegungsraume. Offizielle Angebote sind geld markiert

Bewegungsraum  Lokalitat Offizielles MTB-Angebot

(Trail/Route) vorhanden

Bewegungsraum 1 = Altberg/Gubrist/Honggerberg Nein
Bewegungsraum 1 Lageren/Hochwacht Nein
Bewegungsraum 1  Uetliberg Ja
Bewegungsraum 1 = Zurichberg Nein
Bewegungsraum 1  Adlisberg Ja
Bewegungsraum 1 = Buechhoger Nein
Bewegungsraum 1 Chiuewald Nein
Bewegungsraum 1 = Otlisberg Nein
Bewegungsraum 2 Wangnerwald Nein
Bewegungsraum 2 Hard Nein
Bewegungsraum 2  Ischlag/Sandgrueb Nein
Bewegungsraum 3 = Strassberg Nein
Bewegungsraum 3  Irchel Nein
Bewegungsraum 3 Larchenischlag Ja
Bewegungsraum 4 Gmeindholz Nein
Bewegungsraum 4 Langenberg Nein
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Bewegungsraum

Bewegungsraum 4
Bewegungsraum 4
Bewegungsraum 4
Bewegungsraum 4
Bewegungsraum 4
Bewegungsraum 4
Bewegungsraum 4
Bewegungsraum 5

Bewegungsraum 5
Bewegungsraum 5
Bewegungsraum 5
Bewegungsraum 5
Bewegungsraum 5
Bewegungsraum 5
Bewegungsraum 5
Bewegungsraum 6
Bewegungsraum 6
Bewegungsraum 6
Bewegungsraum 6
Bewegungsraum 6

Lokalitat

Eschenberg
Heligenstock/Sonnenberg
Weidtobel
Schauenberg

Hellholz

Otelrain

Lochtobel
Pfannenstil/Vollikerberg/
Stollen

Chamtnerwald
Stoffel-Hittnau
Batzberg

Kisnachter Berg/Tobel
Bachtel

Pfaffenholz

Allmen

Sihltal/Sihlwald
Albiskette

Horglen

Chopf

Anderholz

Offizielles MTB-Angebot
(Trail/Route) vorhanden
Nein
Nein
Ja
Ja
Nein
Nein
Nein
Nein

Nein
Nein
Nein
Nein
Ja
Nein
Nein
Nein
Nein
Nein
Nein
Nein
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Bewegungsraum 1 (siehe Abb. 29)

Bewegungsraum 1 weisst mit vier offiziellen Trail-Angeboten im Vergleich zu den
anderen Bewegungsraumen das breiteste offizielle Trail-Angebot auf. Die hohe
Ruckmeldungsquote aus der Onlineumfrage kann der hohen Bevdélkerungsdichte und
dem prominenten Verein ZuriTrails attestiert werden. Das bestehende Trail-Angebot
ist attraktiv und hat somit eine lenkende Wirkung. Dies ist an den
Nutzungsfrequenzen der offiziellen Trails im digitalen Langsamverkehrsmonitoring
ersichtlich, bei denen die hochsten Frequenzen festgestellt werden konnten. Jedoch
ist das bestehende Trail-Angebot nicht ausreichend. Dieser Faktor kann an den
Daten der Onlineumfrage, dem hohen Anteil an nutzerbasierten Trails auf der MTB-
basierten Onlineplattform Trailforks und Frequenzen des digitalen
Langsamverkehrsmonitorings festgemacht werden.

Bewegungsraum 2 (siehe Abb. 30)

Bewegungsraum 2 scheint im Vergleich eine geringe Attraktivitat fir das
Mountainbiken zu besitzen. Zum einen finden sich kaum informelle Angebote auf
MTB-Onlineplattformen. Zum anderen identifiziert das digitale
Langsamverkehrsmonitoring wenige «Hot-Spots» mit hohen Frequenzen. Auch die
Antworten aus der Onlineumfrage waren mit nur 64 Rickmeldungen recht gering und
lasst womaoglich auf einen niedrigeren Organisationsgrad der Mountainbikenden
schliessen, verglichen zu Bewegungsraum 1.

Bewegungsraum 3 (siehe Abb. 31)

Bewegungsraum 3 weisst mehrere Besonderheiten auf. So existiert mit dem
Bikepark in Bilach die einzige geschlossene MTB-Infrastruktur dieser Art im Kanton,
welche einem Trailcenter gleichkommt und somit dem Bedarf der Mountainbikenden
entspricht. Dieses Angebot ist gleichzeitig auch das einzige Angebot, da weder eine
offizielle MTB-Route noch ein offizieller MTB-Trail in diesem Bewegungsraum
existieren. Der Bikepark zeigt auch wieder eine lenkende Funktion, da hier die
Frequenzen im digitalen Langsamverkehrsmonitoring recht intensiv sind. Das
bestehende Angebot reicht jedoch nicht aus, da sich weitere «Hot-Spots» in anderen
Regionen des Bewegungsraums feststellen lassen. Die niedrigeren Rickmeldungen
in der Onlineumfrage lassen hier also nur bedingt eine Aussage Uber die Attraktivitat
des Bewegungsraums zu und sind wahrscheinlich der niedrigeren
Bevolkerungsdichte und dem Organisationsgrad der Mountainbikenden zuzuweisen.
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Bewegungsraum 4 (siehe Abb. 32)

Bewegungsraum 4 umfasst mit Winterthur die sechst grosste Stadt der Schweiz und
die zweitgrosste im Kanton Zurich. Damit geht eine hohe Bevolkerungsdichte und
somit auch ein recht hoher theoretischer Nutzungsdruck in die umgebenden Walder
einher. Der Bewegungsraum bietet mit einem Trail bei Kyburg ein offizielles Angebot,
welcher laut Frequenzen auch genutzt wird. Jedoch ist dieses Angebot nicht
ausreichend. Es zeigen sich zum einen weitere «Hot-Spots» in anderen Regionen
des Bewegungsraums und auch die Ergebnisse der Onlineumfrage legen eine
Ausweitung des Trail-Angebots nahe.

Bewegungsraum 5 (siehe Abb. 33)

Bewegungsraum 5 weist einen Trail am Bachtel als offizielles Angebot auf. Auf der
anderen Seite sind sehr viele informelle Angebote auf MTB-basierten
Onlineplattformen zu finden, die sich teilweise auch in den Frequenzen des digitalen
Langsamverkehrsmonitorings wiederfinden. Der Bedarf an Trails ist nicht gedeckt.
Dies ist einigen Gemeinden bewusst, die an einer lokalen Losung arbeiten, um dem
Bedarf gerecht zu werden.

Bewegungsraum 6 (siehe Abb. 34)

Bewegungsraum 6 weist im Norden eine Nahe zu den drei offiziellen Trails von
Bewegungsraum 1 auf, kann jedoch selbst kein Trail-Angebot vorweisen. Der Bedarf
an Trails wird aus der Onlineumfrage ersichtlich. Dieser Bedarf wird noch klarer, da
im Sihlwald hohe Frequenzen nachzuweisen sind. Gleiches gilt fir die hohe Anzahl
an informeller Infrastruktur auf MTB-basierten Onlineplattformen.
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© MTB Trail/MTB-Piste (6)
=== MTB Route (2)

¥ Bikepark (geschlossene
Infrastruktur) (1)
) I

Abb. 27: Uberlagerung der offiziellen MTB-Angebote mit den Hot-Spots aufgrund der
Frequenzen (5'000 Fahrten pro Jahr)
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Abb. 30: Uberlagerung der offiziellen und informellen/nutzer-basierten Angeboten mit den MTB-Frequenzen aus dem Jahr 2022 in Bewegungsraum 2.
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Abb. 31: Uberlagerung der offiziellen und informellen/nutzer-basierten Angeboten mit den MTB-Frequenzen aus dem Jahr 2022 in Bewegungsraum 3.
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Abb. 32: Uberlagerung der offiziellen und informellen/nutzer-basierten Angeboten mit den MTB-Frequenzen aus dem Jahr 2022 in Bewegungsraum 4.
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Abb. 33: Uberlagerung der offiziellen und informellen/nutzer-basierten Angeboten mit den MTB-Frequenzen aus dem Jahr 2022 in Bewegungsraum 5.
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Abb. 34: Uberlagerung der offiziellen und informellen/nutzer-basierten Angeboten mit den MTB-Frequenzen aus dem Jahr 2022 in Bewegungsraum 6.
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Einbezug von Schutzgebieten in Synopsis

In dem Expertengesprach mit dem Amt fur Raumentwicklung (ARE) wurden drei
Schutzgebiete als relevant fur das Amt identifiziert (siehe Kapitel Expertengespréache
6.4). In den Karten der entsprechenden Bewegungsraume sind diese Schutzgebiete
in Kombination mit den Ergebnissen des digitalen Langsamverkehrsmonitorings
exemplarisch verzeichnet (siehe Abb. 35, Anlage 4, Anlage 5, Anlage 6, Anlage 7
und Anlage 8). Da die auf kantonaler Ebene relevanten Schutzgebiete bis dato noch
nicht von allen involvierten Amtern final definiert sind, wird von einer detaillierten
Analyse in diesem Bericht abgesehen.
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/. HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN

Planung Angebot Kommunikation
Erarbeitung MTB-Konzept Angebotsschaffung Wlssensvermlttlung
= Finalisierung Wegleitung = Bedarfsgerecht Erarbeitung
= Schaffung von = Wohnortnah Sensibilisierungskampagne
Rahmenbedingen « Bestandswegenetz * Verhaltenskodex
*  Flughdhe verringern « Homogene Verteilung * Wissenstransfer

Abb. 36: Ubersicht der Handlungsempfehlungen

an den Kanton Zurich

Die Handlungsempfehlungen sind aus den erarbeiteten Ergebnissen abgeleitet. Sie
beinhalten die unterschiedlichen Betrachtungsfelder, von naturrdumlichen und
rechtlichen Anforderungen/Rahmenbedingungen bis zu Anforderungen der
verschiedenen Stakeholder (siehe Abb. 37). Das Ziel der Handlungsempfehlungen
ist die bevorstehenden Arbeitspakete aufzuzeigen und anschliessend eine konkrete
Zuweisung auf kantonaler, regionaler oder kommunaler Ebene zu erméglichen.

Rahmenbedingungen Naturrdumliche
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Abb. 37: Ableitung der Handlungsempfehlungen
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In der Langsamverkehrsentwicklung empfiehlt Allegra drei Handlungsfelder zu
bertcksichtigen:

- Planung
- Angebot
- Kommunikation

Dabei ist die Einhaltung dieser Reihenfolge zentral. Eine Koexistenz- oder
Imagekampagne ohne entsprechendes Nutzungsangebot entfaltet nie seine
Wirkung. Ebenso wenig ist ein kongruentes Wegnetz umsetzbar, wenn nicht vorher
die Ubergeordnete Planungsstruktur definiert worden ist.

Eine durch Allegra empfohlene detaillierte Zuweisung der Verantwortlichkeiten
bezuglich der drei Handlungsfelder findet sich in Tab. 19.

Eine Ubersicht der Handlungsempfehlungen fur den Kanton Ziirich findet sich in Abb.
36.
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Planung

Die kantonale Projektgruppe hat sich 2021 mit dem Thema «Wegleitung
Mountainbike-Trails im Kanton Zurich» beschaftigt. Damit sollte der
Bewilligungsprozess definiert werden, um somit einen Teil der Rahmenbedingungen
zu schaffen.

Vergleicht man bestehende MTB-Konzepte oder Strategien anderer Kantone, so ist
der Bewilligungsprozess sowie die Bestandes- und Bedarfserhebung ein Bestandteil
des gesamten Konzepts. In diesen Konzepten werden Vision (Zielvorstellung),
Rahmenbedingungen wie Betreiberkonzept (Finanzierung, Zustandigkeiten,
Unterhalt, Haftung), relevante Schutzgebiete, Haltung zu Koexistenz und
anzusprechende Zielgruppen (hinsichtlich Mountainbikesegmenten) definiert und
gesammelt. Das finalisierte Konzept ist furr die Offentlichkeit sowie Verwaltung frei
zuganglich und ermdéglicht so eine transparente und koordinierte Mountainbike-
Entwicklung im Kanton.

Im Kanton Zurich hat die Stadt Zurich 2017 ein Mountainbike-Konzept in Kraft
gesetzt?®.

Als Handlungsempfehlung stellt sich deshalb im Bereich «Planung» folgende
Ubergeordnete Aufgabe an den Kanton:

Erarbeitung eines kantonalen MTB-Konzepts

Im Konzept kann das bis dato vorhandene Wissen seitens Kantonaler Verwaltung
eingebracht und gebtindelt werden.

- Vision definieren: Was muss oder will der Kanton der mountainbikenden
Bevolkerung bieten? Wo mdéchte sich der Kanton hin entwickeln, was ist die
Zielsetzung und Haltung im Bereich «Mountainbiken»? Wie sieht die Zukunft
kurz-, mittel- und langfristig aus?

- Wegleitung finalisieren fir:

o Neubau und Adaptation von MTB-Infrastruktur

o Umgang mit bestehenden Wegen=Trails

o Definition der zu verwendenden Raumplanungsinstrumente
- Umgang mit dem Thema «Koexistenz»

2% Mountainbike-Konzept Stadt Zirich, Konzept zum Velofahren auf Wegen in Grinraumen und auf
Bikepark-Anlagen, Oktober 2017

80



ALLEGRA

- Klarung der aktuellen Gesetzeslage in Bezug auf Rechtsprechung
(Gerichtsurteil Bezirksgericht Affoltern)
- Erarbeitung des Betreiberkonzepts

o0 Zustandigkeiten klaren und kommunizieren. Das Veloweggesetz regelt
die Planungspflicht in Artikel 5 Absatz 2. «Die Plane sind fur die
Behorde verbindlich. Die Kantone legen die tbrigen Rechtswirkungen
der Plane fest und regeln das Verfahren fur deren Erstellung und
Anderung. Falls sie die Planung der kommunalen Wegnetzte an ihre
Gemeinden delegieren, sorgen sie fir die Erfillung nach Absatz 1.»%
Somit besitzt der Kanton die Aufgabe diese Zustandigkeiten zu klaren
und zu definieren.

o Finanzierung bei MTB-Routen klaren. Erfolgt die Aufnahme einer MTB-
Route in den regionalen Richtplan (RRP), so wird diese nach
kantonalem Strassenbaugesetz (StrG 85)3! zu einer Staatsstrasse.
Damit sollte die Finanzierung und Betrieb dem Kanton obliegen. Es ist
zu Kklaren, ob dies verpflichtend ist.

o Finanzierung bei MTB-Bestandswegen/Trails. Analog zur Finanzierung
von MTB-Routen sollten die Mdglichkeiten der Finanzierung dargestellt
und im MTB-Konzept festgehalten werden. Aktuell kann der Bau von
MTB-Pisten Uber den Sportfond des Sportamts geférdert werden.
Analoges gilt es fur Bestandswege zu klaren.

o Informationen zur Haftung und Rahmenbedingungen (Rahmenvertrage
bei privaten Grundbesitzenden) zur Verfigung stellen.

o Signalisation fur Trails mit SchweizMobil/ASTRA erarbeiten
Die Signalisation von Trails, welche keine MTB-Pisten darstellen, da sie
Mischverkehr erlauben ist nur bedingt durch die SN 640 829 gegeben.
Die aktuell bestehende Lésung ist Trails mit Mischverkehr als MTB-
Routen auszuweisen. Diese Losung deckt jedoch nicht alle
Anwendungsszenarien (z.B. keine Uberlagerung bei paralleler Zufahrt
von zwei Trails, Route muss als Rundtour ausgewiesen sein (Hin und
Ruckweg dirfen sich nicht Gberschneiden)). Eine Losung hierzu muss
seitens SchweizMobil und ASTRA bereitgestellt werden. Der Kanton
soll auf diese Losung hinwirken.

30 Bundesgesetz iber Velowege (Veloweggesetz), vom 18.03.2022
31 Strassengesetz (StrG), Ordnungsnummer 722.1, Kanton Zirich, 27.09.1981
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Betrachtung der Frequenzen auf kommunaler Ebene (auf weggenauer
Ebene). Die in dieser Bestandes- und Bedarfserhebung mittels digitalem
Langsamverkehrsmonitoring aufgezeigten Frequenzen hatte eine kantonale
bis regionale Flughdhe als Ziel, um geographische Bereiche mit
Handlungsschwerpunkten zu identifizieren. In einem nachsten Schritt
empfiehlt es sich, die Flughdhe zu verringern und damit Wegegenau Analysen
durchzufihren.
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Angebot
Nach Veloweggesetz3? besteht die zukiinftige Aufgabe fir die zustandigen Behdrden
darin, attraktive und qualitativ hochwertige Velowegnetze auch fir die Freizeit zu
schaffen. Werden diese zielgruppengerecht geplant, so fuhrt dies als direkte Folge
zu einer automatischen Lenkung der Nutzerstrome. Der Bedarf der Ztrcher
Bevdlkerung liegt bei technischen Singletrails und Flowtrails. Somit sollten
wohnortnahe, tber den Kanton homogen verteilte Angebote mdglichst im
bestehenden Wegenetz geschaffen werden. Betrachtet man die Ergebnisse aus den
Kapiteln «Digitales Langsamverkehrsmonitoring», «Desk-Research: Abbildung
offizieller und informeller/nutzer-basierter MTB-Routen, MTB-Trails und weiterer
MTB-Infrastruktur» und «Synopsis» in ihrer Gesamtheit, so kann man erkennen,
dass gewisse Bereiche sich sowohl durch hohe Frequenzen, dem Vorkommen
informeller Infrastruktur als auch dem gleichzeitigen Fehlen eines offiziellen
Angebots auszeichnen. Die Grunde fur hohe Frequenzen sind vielschichtig. Zum
einen werden Wege und Bereiche, welche fur die Mountainbikenden attraktiv sind,
vermehrt befahren. Somit stellt die hohe Frequenz ein Symptom der Attraktivitéat dar.
Um Angebote zu schaffen, soll im Bereich der Planung deshalb definiert werden, wie
der Kanton, Regionalplanung und Stadte/Gemeinden mit der Gesetzeslage und der
Nutzung der aktuell bestehenden und genutzten Wege umgeht (siehe Planung). Zum
anderen ergeben sich aus der Uberlagerung von hohen Frequenzen und den
geographischen Informationen der informellen Angebote Wege, die fur die
Nutzendenlenkung mit relativ geringem Aufwand genutzt werden kénnen. Die
Identifizierung dieser Bereiche ist in den entsprechenden Abbildungen fir die
jeweiligen Bewegungsraume maglich:

e Bewegungsraum 1 (Abb. 29)

e Bewegungsraum 2 (Abb. 30)

e Bewegungsraum 3 (Abb. 31)

e Bewegungsraum 4 (Abb. 32)

e Bewegungsraum 5 (Abb. 33)

e Bewegungsraum 6 (Abb. 34)

82 Bundesgesetz Uiber Velowege (Veloweggesetz), 18.3.2022, Die Bundesversammilung der
Schweizerischen Eidgenossenschaft, Art. 6 Abs. E
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Kommunikation

Die Handlungsempfehlung «<Kommunikation» stellt die Sensibilisierung/Aufklarung
und somit den Wissenstransfer von verschiedenen Stakeholder:innen auf multiplen
Ebenen sicher.

Die Ebenen sind
- Endnutzendende
- Interessensvertretende
- Zustandige auf kommunaler Ebene
- Regionalplanung
- Zustandige auf kantonaler Ebene

Alle genannten Ebenen kénnen von einer kantonsweiten, einheitlichen
Sensibilisierungskampagne bezuglich Koexistenz und einem Verhaltenskodex
profitieren, da diese Wissen vermitteln, Perspektivwechsel ermdglichen und
langfristig die Akzeptanz und das Miteinander fordern. Zur Erarbeitung der daftr
relevanten Inhalte kann eine kantonsweite Projektgruppe der verschiedenen
Interessensvertretungen und der kantonalen Amter zusammenkommen. Zusatzlich
konnten die relevanten Kanéle zur Distribution bestimmt werden.

Der Wissenstransfer ist nicht nur aus planerischer Sicht fur kommunale/kantonale
Verwaltung sowie die Regionalplanung wichtig, sondern auch um objektive
Entscheidungsgrundlagen und fundiertes Wissen zu schaffen. Nicht alle Gemeinden
besitzen die personellen und finanziellen Kapazitaten sich mit der Mountainbike-
Thematik oder der Komplexitat bei der Realisierung von Mountainbike-Projekten
auseinanderzusetzen. Hier soll der Kanton das gesammelte Wissen in Form von
Vortradgen und einem kantonsweiten Mountainbike-Konzept zur Verfligung stellen. In
diesem Mountainbike-Konzept kann auch die Haltung der kantonalen Verwaltung zur
bestehenden Rechtslage und Mountainbiken im Allgemeinen fiir die Offentlichkeit
festgehalten werden.
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Reduzierung der Betrachtungsebene

In den drei Phasen wurde jeweils die Reduzierung der Betrachtungsebene
aufgefuhrt. Auch hier empfiehlt es sich die drei Phasen Planung, Angebot und
Kommunikation in der genannten Reihenfolge zu durchlaufen, weshalb die
Reduzierung der Betrachtungsebene noch einmal hervorgehoben werden soll.

Um Entscheidungen anhand von objektiver Datengrundlage zu treffen ist es
essenziell, die in der Bestandes- und Bedarfserhebung gesammelte Datengrundlage
weiter zu vertiefen. Zum einen sollte die Betrachtungsebene der bestehenden
Flugh6he gesenkt werden. Zuséatzlich kann eine Datenakquisition auf multiplen
Ebenen, z.B. des digitalen Langsamverkehrsmonitorings bei Fussganger:innen oder
auch Nutzerzufriedenheit, erfolgen.

Dies ist zum einen notwendig um den Bedarf an Kommunikationsmassnahmen (z.B.
Beschilderung bezuglich Koexistenz oder Verhaltenskodex) in Hot-Spot Bereichen zu
positionieren. Dadurch wird eine quantitative Uberdimensionierung der Signalisation
vor Ort verhindert.

Zum anderen kann die Wirkung der getroffenen und umgesetzten Massnahmen
validiert werden. Neue Entwicklungen des MTB-Verkehrsaufkommens oder
Veréanderungen im Verhalten werden analysiert, so dass eine entsprechende
Neuausrichtung der Massnahmen kurz- und mittelfristig umgesetzt werden kann.
Dies fuhrt langfristig zu einer Optimierung des Mountainbike-Angebots fiir die
Zurcher Bevolkerung.
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Fazit:

Planung

Erarbeitung eines kantonalen MTB-Konzepts/Strategie

Einarbeitung unter anderem von Wegleitung, Haftungsfragen,
Bewilligungspraxis, Zustandigkeiten, Betriebskonzept, Finanzierung im MTB-
Konzept/Strategie

Betrachtung der Frequenzen auf regionaler, kommunaler Ebene

Angebot
Bedarfsgerechte-Angebotsschaffung in Hot-Spots
Wohnortnah im Bestandswegenetz

Kommunikation

Erarbeitung einer kantonsweiten Sensibilisierungskampagne/Verhaltenskodex
unter aktiver Mitarbeit der verschiedenen Stakeholder:innen
Wissenstransfer/Weiterbildung erméglichen

Reduzierung der Betrachtungsebene

Identifikation von konflikttrachtigen Bereichen aufgrund der Uberschneidung
hoher Frequenzen von Fussgéanger:innen und Mountainbikenden als auch
Validierung der bis dahin umgesetzten Massnahmen
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Tab. 19: Empfohlene RACI-Matrix der Zustandigkeiten: R=Responsible (Verantwortlich fir die Durchfiihrung oder Initiierung;
A=Accountable (genehmigt oder zeichnet Kosten ab); C=Consulted (sollte zu einer Tatigkeit gehort werden, da Informationen/Kenntnisse
vorhanden sind), I=Informed (soll informiert werden).

Aufgabe

Planung
Erarbeitung MTB-Konzept

Vision fur den Kanton
definieren

Haltung zu Mountainbiken
und Koexistenz definieren
Wegleitung finalisieren
Umgang mit Bestandswegen
definieren und in Wegleitung
aufnehmen

Relevante Schutzgebiete
definieren

Zustandigkeiten nach
Veloweggesetz Art. 5 Abs. 2
definieren

Haftungsfrage klaren
Finanzierung und Unterhalt
klaren

AFM

R und

R und

SpA

R und
A

R und
A
C

R

Rund Rund Rund

ALN

C

C

R

ARE

R

Regional-
planung

C

Gemeinden

Interessens-
vertretungen

C
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Aufgabe

Signalisation von
Bestandswegen an Trails
anpassen

Identifikation von
neuralgischen Punkten

(Fussganger:innenfrequenzen

und MTB-Frequenzen)
Bedarf lokalisieren
Verifizierung der
Massnahmen

Angebot

Bedarfsgerechte, attraktive
Angebote homogen im
Kanton schaffen
Hot-Spots auf niedrigerer
Flugh6he prifen

(siehe Tab. 12)

Angebote in Aktionsradius
schaffen

AFM

R und

R und

R und

R und

R und

Py

ALN

ARE

Regional-
planung
I

Rund A

Rund A

Gemeinden

Rund A

Rund A

Interessens-
vertretungen
[

Py
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Aufgabe AFM

Kommunikation

Erarbeitung C
Sensibilisierungskampagne
Haltung zu Rechtslage I

definieren

Wissenstransfer zu MTB, R und
Bewilligungsprozess, A
Haftung, etc.

ALN

R und

ARE

C

Regional-
planung

C

Gemeinden

Interessens-
vertretungen

C
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8. BEST PRACTISE BENCHMARKS

Seit 01.01.23 sind die Kantone durch das Inkrafttreten des Bundesgesetzes fur
Velowege (Veloweggesetz) aufgefordert, flr den Freizeitveloverkehr (Artikel 4,
Absatz 2) und damit auch das Mountainbiken entsprechende Konzepte innerhalb der
nachsten funf Jahre (bis 31.12.2027) zu konzipieren und im Zeithorizont von 20
Jahren die entsprechenden Konzepte umzusetzen.

In der Schweiz werden aktuell durch die Kantone selbst oder auf Ebene innerhalb
der Kantone momentan MTB-Konzepte/Strategien erarbeitet. Eine Ubersicht hierzu
findet sich in Abb. 38. Manche Kantone haben die konzeptionelle Phase schon
beendet und die entsprechenden Ergebnisse festgehalten. Um einen Vergleich
zwischen einer Auswahl an Kantonen zu ermdglichen wurden folgende Kriterien
herangezogen:

- Interpretation der Gesetzeslage hinsichtlich des Mountainbikens
- Ausgangsmotivation zur Konzepterstellung

- Anzusprechende MTB-Zielgruppen

- Vorhandene offizielle MTB-Infrastruktur

- Relevante Schutzgebiete fur Planungsprozess

- Haltung zu Koexistenz

- Sensibilisierungskampagne auf kantonaler Ebene

- Finanzierung

- Unterhalt

- Haftung

Das Ergebnis des Vergleichs kann in Tab. 20 eingesehen werden.
Bezuglich des Themas Natur- und Landschaftsschutz hat der Kanton Schwyz
folgende Grundsatze festgelegt:

- «Durch die Kantonsubergreifende Abstimmung der MTB-Infrastrukturen findet
eine Konzentrierung statt, was zur natur- und landschaftsvertraglichen
Ausutibung des MTB-Sports beitragt.

- Nationale, kantonale und kommunale Natur- und Landschaftsschutzgebiete
und ihre individuellen Schutzziele werden bei der Planung, Erstellung und im
Unterhalt von MTB-Infrastrukturen bericksichtigt.
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- MTB-Routen kdnnen, sofern mit den Schutzzielen vereinbar, auf einzelnen
definierten Wegen Natur-, Landschaftsschutz-sowie Jagdbanngebiete
durchqueren.

- MTB-Pisten und -Anlagen sind ausserhalb von Jagdbann-, kantonalen und
kommunalen Naturschutzgebieten sowie Biotopen von nationaler Bedeutung
zu erstellen»33

Legende

| Keine MTE Strategie/Konzept vorhanden
Bl MTB Strategie/Konzept vorhanden oder in Erarbeitung

Abb. 38: Ubersicht der Mountainbike Konzepte/Strategien in der Schweiz

33 Roth, Mario, Leroy Hartmann, (01.02.2022): Mountainbike-Konzept, Kanton Schwyz
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Tab. 20: Vergleich der Mountainbikekonzepte/Strategien der Kantone Schwyz und

Graublinden

Kriterium

Ausgangsmotivation
zur Konzepterstellung

Anzusprechende
MTB-Zielgruppen

Vorhandene offizielle

MTB-Infrastruktur

Relevante
Schutzgebiete fur
Planungsprozess*

Schwyz
Angebot fur Tourismus

Cross Country, Tour, All-
Mountain, Enduro,
Freeride und Downhill

4 MTB-Anlagen

1 MTB-Piste

13 MTB-Routen (1x
National, 1x Regional
und 11x Lokal)

- Biotope von
nationaler
Bedeutung

- BLN

- Moorlandschaften
von nationaler
Bedeutung

- Eigenbssisches
Jagdbanngebiet

- Waldreservat

- Kantonale
Naturschutzgebiet
e

- Grundwasserschu
tzzone (S1/S2)34

Graubiinden

Angebot fur einheimische
Bevolkerung und Tourismus in
Einklang mit Naturschutz
Cross Country, Tour, All-
Mountain, Enduro, Freeride

und Downbhill

12 MTB-Anlagen

21 MTB-Pisten

31 MTB-Routen

(1x National, 30x Lokal)
(Daten erhoben aus GEOGR
Stand 2020)

Geschlitzte
Lebensraume:
Uferbereiche,
Riedgebiete und Moore,
seltene
Waldgesellschaften,
Hecken, Feldgehalze
und Trockenrasen
mittels Naturschutzzone,
Schutzverordnung oder
mittels Vertragen
Moore, Trockenwiesen
und Weiden von
nationaler Bedeutung
Geschltzte
Landschaften

Natur- und
Landschaftsschutz
Wildschutzgebiete
Wildruhezonen

34 Roth, Mario, Leroy Hartmann, (01.02.2022): Mountainbike-Konzept, Kanton Schwyz
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Haltung zu
Koexistenz

Sensibilisierungskam
pagne auf kantonaler
Ebene

Finanzierung

Unterhalt
(Zustandigkeit)

Informationen zur
Haftungsthematik

Beflirwortend

Nicht vorhanden

Tragerschaft

Betreiber

Vorhanden

- Gewasserschutz
(Oberflachengewésser

und Grundwasserschutz)

35

Beflrwortend

Vorhanden (siehe

https://www.graubuenden.ch/de

[fairtrail)

Gemeinde

Gemeinde

Vorhanden

*Es wird eine Unterscheidung zwischen bestehenden Weginfrastrukturen und der
Neuanlage von Infrastrukturen getroffen

35 Maria von Ballmoos (2013): Handbuch graubiindenBIKE, Umweltkriterien; 3.125; Vers. 28.5.13

MvB, 2013
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Anlage 1: Fragebogen Expertengesprache
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Fragenkatalog:

Themenblock 1: bisherige Geschehnisse:

Wie ist es dazu gekommen, dass du dich mit dem Thema Mountainbike privat und/oder
beruflich befasst hast?

Die vergangene Entwicklung zeigt, dass MTB in der Bevdlkerung beliebter geworden ist.
Die Situation mit Corona hat diese Beliebtheit nochmal gesteigert. 5,6% (7,9% der
Schweizer Bevolkerung) der Kantonalen Bevdlkerung (ibt den MTB Sport in all seinen
Facetten aus. Was hat dieser Anstieg an Mountainbikenden auf kantonaler Amtsebene
bewirkt?

Der Kanton Ziirich ist ein Kanton mit unterschiedlichen Bevdlkerungsdichten. Worin liegt
die Herausforderung (bei der Raumplanung) hinsichtlich der Abwagung zwischen
Naturschutz, Land/Forstwirtschaft und Erholung, vor allem hinsichtlich des
Mountainbikens?

Du bist Teil der Arbeitsgruppen gewesen, die sich mit der Thematik MTB befasst hat. Wo
sieht du auf kantonaler Ebene den grossten Nachholbedarf, um mit dem Thema ,MTB"
umzugehen?

Themenblock 2: aktuelle Situation

Du hast als Teil der Arbeitsgruppe viele Gesprache zwischen den verschiedenen
Stakeholdern miterlebt. An welchen Themenschwerpunkten herrscht deiner Meinung
nach die grosste Unstimmigkeit zwischen allen Stakeholdern?

Welche Losungen braucht es, damit diese Unstimmigkeiten geklart werden?

MTB ist Uiber die Jahre sehr differenziert geworden mit verschiedenen Segmenten /
Spielarten. Welches Segment hat deiner Meinung nach aktuell sowie mittel und
langfristig den grossten Bedarf an Infrastruktur?

Wo sind geographisch gesehen die Bereiche/ ,Hot Spots®, die aktiv eine Losung erfordern
und warum?

(Aus Raumplanerischer Sicht) bieten sich deiner Meinung nach welche Regionen fiir eine
spezifische MTB Schaffung an bzw. wo glaubst du, dass der grosste Bedarf besteht.

Rechtslage: Nach dem Bericht im SRF zum Uetliberg sind die Wellen Recht
hochgeschlagen. Wie beurteilst du die rechtliche Situation im Kanton Zirich? Und welche
Auswirkungen hat das mogliche Gerichtsurteil auf die
Raumplanung/Forst/Mountainbikenden?

Definition schmale unbefestigte Wege? — Nicht erlaubt fir MTB
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Themenblock 3: Koexistenz

- Wie gestaltet sich die Nutzung durch verschiedene Nutzendengruppen auf den Wegen im
Kanton Zirich

- Was braucht es im Kanton, damit Koexistenz auf den bestehenden Wegen erfolgreich
gelebt wird?

- Die bisher in den Waldern genutzten attraktiven Wege haben meist ihren Ursprung im
Wandern. In den letzten Jahren sind mehr MTB dazu gekommen. Fiihrt die gemeinsame
Nutzung zu Konflikten?

- Im Kanton herrscht ein recht flichendeckendes Wegenetz. Siehst du Wandernde,
Mountainbikende per se als konkurrierende Gruppe?

- Was misste aus deiner Sicht von Seiten aller Beteiligten passieren, um ein moégliches
Konfliktpotential zu vermeiden bzw. um bestehende Konfliktherde zu reduzieren?

- Mountainbiker und Wandernde haben bergab und in der Ebene unterschiedliche
Geschwindigkeiten. Muss ein Teil der Lésung deshalb auch die Schaffung vom spezieller
Infrastruktur NUR fiir Mountainbiker sein, um eine Entflechtung zu generieren?
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Anlage 2: Ergebnisse Onlineumfrage: Zusammenfassung der Daten auf
Kantonsebene

Im Folgenden sind die Ergebnisse der Onlineumfrage flr den Kanton Zurich
zusammengefasst. Einen vertieften Einblick in die Daten der Bewegungsraume kann in
Anlage 3 «Ergebnisse Onlineumfrage: Aufteilung nach Bewegungsraumen» eingesehen
werden.
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Anlagen-Abb. 1: Altersverteilung der im Kanton Zlrich lebenden Teilnehmenden
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Anlagen-Abb. 2: Geschlechtsverteilung der im Kanton Zurich lebenden Teilnehmenden
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Anlagen-Abb. 3: Gruppierung der Mountainbikenden des Kantons in die entsprechenden Mountainbikesegmente
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Anlagen-Abb. 4: Anteil der Mountainbikenden, welche ein E-MTB nutzen
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Anlagen-Abb. 5: Fahrkénnen der Ziricher Mountainbikenden
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Anlagen-Abb. 6: Haufigkeit der Mountainbike Nutzung im Kanton
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Anlagen-Abb. 7: Durchschnittliche Dauer der Mountainbike Ausfahrten im Kanton
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Anlagen-Abb. 8: Durchschnittliche Lénge der Mountainbike Ausfahrten im Kanton
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Anlagen-Abb. 9: Modus der Anreise bei MTB-Ausfahrten im Kanton
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Anlagen-Abb. 10: Préferenz der genutzten Infrastrukturtypen, wenn die Nutzenden die Wahl haben (Mehrfachnennung
maglich)
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Anlagen-Abb. 11: Préferenz der genutzten Mountainbike Infrastruktur im Kanton (Mehrfachnennung méglich)
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Anlagen-Abb. 12: Anteil der mit dem MTB befahrenen Wege, welche als solche signalisiert sind
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Trailschaffung
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Rechtslage
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Trailcenterbau
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Kein Verbesserungsbedarf =~ 54

Anlagen-Abb. 13: Ubersicht der verbesserungswiirdigen Themen laut Mountainbikenden im Kanton. Trailschaffung =
Schaffung von offiziellen MTB Trails; Rechtslage = Klarung der bestehenden Rechtslage und Informationen dazu;
Routenausweisung= Schaffung von offiziellen Routen auf Forststrassen; Signalisation = Signalisation von MTB Routen

und Trails (Mehrfachnennung méglich)
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Anlagen-Abb. 14: Anforderung an Mountainbike-Infrastruktur (Mehrfachnennung méglich)
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Ja
71%

Anlagen-Abb. 15 Bereitschaft ein Trailcenter (wie z.B. Thusis) zu nutzen

Anlagen-Abb. 16: Anteil der Mountainbikenden, die eine Konfliktsituation erlebt haben
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Anlagen-Abb. 17: Konfliktpartei im Fall eines erlebten Konflikts (Mehrfachnennung méglich)
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Anlagen-Abb. 18: Einschatzung der Mountainbikenden zur Mdglichkeit zur Koexistenz auf schmalen Wegen im Kanton
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Anlage 3: Ergebnisse Onlineumfrage: Aufteilung nach Bewegungsraumen

Im Folgenden sind die Ergebnisse der Onlineumfrage fir die Bewegungsraume des
Kantons Zirich zusammengefasst. Einen Einblick in die Daten des Kantons als Ganzes
kann in Anlage 2 «Anlage 2: Ergebnisse Onlineumfrage: Zusammenfassung der Daten auf

Kantonsebene» eingesehen werden.



Wir alt sind Sie?
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Nennen Sie uns bitte ihr Geschlecht
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Welchem MTB Segment wiirden Sie sich
hauptsachlich zuordnen?
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Fahren Sie (auch) mit einem E-Mountainbike?

ALLEGRA

Ja
14%
Ja Ja
34% 31%
22:2 Nein
69%
Nein
86%
Ja
20% Ja Ja
28% 25%
Nein Nei
o ein
Nein 72% 75%

80%




Wie wirden Sie ihr Fahrkonnen auf dem

MTB einstufen?
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Wie oft pro Jahr nutzen Sie das MTB im
Kanton Zirich?
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Wie lange sind die entsprechenden MTB
Ausfahrten im Kanton Zirich hauptsachlich?
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Wie lange sind die Ausfahrten mit dem MTB
im Kanton durchschnittlich?

bis 20 km 205 bis 20 km 22 bis 30km 27
bis 10 km 185 bis 30km 21 bis 20 km 25
bis 30km 86 Unterschiedlich 12 Unterschiedlich 17
Unterschiedlich 51 bis 10 km 5 bis 10 km 14
uber 30km uber 30km uber 30km
Bin mir nicht sicher 1 bin mir nicht sicher 0 bin mir nicht sicher 0
0 50 100 150 200 250 0 5 10 15 20 25 0 5 10 15 20 25 30

bis 20 km 81 bis 20 km 164 bis 20 km 72

bis 30km 63 bis 30km 145 bis 30km 57

bis 10 km 30 Unterschiedlich 88 bis 10 km 27

Unterschiedlich 29 bis 10 km 60 Unterschiedlich 23
uber 30km uber 30km uber 30km
bin mir nicht sicher 0 bin mir nicht sicher 0 Bin mir nicht sicher 1
20 40 60 80 100 0 50 100 150 200 0 20 40 60 80




Wie gestaltet sich dabei hauptsachlich die Anreise
fur die Ausfahrt mit dem MTB im Kanton Zirich?

Offentlicher

, Mit dem
Nahv1egkehr, \ Auto: 13 Offentlicher Offentlicher
Nahverkehr; _Nahverkehr;
4 Mitdem 5
Auto; 13
Mit dem
Vit Velo von Mit dem
it dem der Haustiir; Velo von
Velo von 47 der Haustuir;
der Haustr; 74
512
_ . Offentlicher
Mit dem Auto; Nahverkehr; Mit dem
A - 16 .
Offentllcher. Mit defn Auto: Sffenticer Auto; 14
Nahverkehr; 36 Nahverkehr;
16 14
Mit dem Mit dem Mit dem
Velo von Velo von der Velo von der
der Haustdir; Haustiir: Haustdr;
192 444 168




Welche Art von Wegen/Anlagen bevorzugen Sie
mit dem MTB, wenn Sie die Wahl haben?
(Mehrfachnennung maglich)

tech. Singletrails
(naturbelassen)

einfache Singletrails
(Flowtrails)

Bikeparks
Forststrassen
Pumptacks

Asphaltierte Strassen
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87
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Welche Art von Wegen/Anlagen befahren Sie mit
dem MTB hauptsachlich im Kanton Zrich?
(Mehrfachnennung maoglich)

tech. Singletrails

419 einfache Singletrails tech. Singletrails 70
(naturbelassen) (Flowtrails) (naturbelassen)
einfache Singletrails tech. Singletrails 43 einfache Singletrails
(Flowtrails) (naturbelassen) (Flowtrails)

Forststrassen 272 Forststrassen 44 Forststrassen 49
Pumptracks 74 Asphaltierte Strassen 14 Pumptracks = 12
Asphaltierte Strassen = 58 Pumptracks = 10 Asphaltierte Strassen 4
Sonstige 18 Sonstige 2 Sonstige 2
0 100 200 300 400 500 0 10 20 30 40 5 60 0 10 20 30 40 50 60 70 80

tech. Singletrails tech. Singletrails tech. Singletrails

179 387 157

(naturbelassen)

einfache Singletrails

(naturbelassen)

einfache Singletrails

(naturbelassen)

einfache Singletrails

(Flowtrails) (Flowtrails) (Flowtrails)
Forststrassen 124 Forststrassen 295 Forststrassen £l
Asphaltierte Strassen = 22 Asphaltierte Strassen = 58 Asphaltierte Strassen = 21
Pumptracks 16 Pumptracks = 29 Pumptracks = 25
Sonstige 5 Sonstige 6 Sonstige 2

0 50 100 150 200 0 100 200 300 400 500 0 50 100 150 200




Sind die Wegen, auf denen Sie MTB fahren als
MTB Routen signalisiert?

ALLEGRA

Bin mir Ja
nicht 1%
S|der Ja
Ja ? 5%
11%
Nein Nicht alle
el 22% Wege, die Nein
17% Nicht alle Nicht alle ich fahre, er
Wege, die Wege, die ' sm'd_
ich fahre, ich fahre, S|gnaI(|JS|ert
sind sind 45%
signalisiert signalisiert
ks 69%
Bin mir Bin mir Ja Ja
Ja nicht nicht 2% 39
2% sicher sicher °
0% 2%
Nein . Nein Nein
w0 \I;\lllg s 34% Nicht alle 26% |
o it . Nicht alle
ich fahre Wege, die "
sind ich fahre, Wﬁae.hrle
signalisiert ~ sind ¢ sisd =
58% signalisiert ianalisi
62% signalisiert

66%



Wo sehen Sie Verbesserungsbedarf beziiglich
des MTB Angebots im Kanton Ziirich
(Mehrfachnennung maoglich)

Trailschaffung
Rechtslage
Trailcenterbau
Signalisation
Bikeparkschaffung
Routenausweisung
Pumptrackbau
Sonstige

Kein Verbesserungsbedarf

449

218

204

194
83
73
41
22

Trailschaffung
Signalisation
Bikeparkschaffung
Trailcenterbau
Rechtslage
Routenausweisung
Pumptrackbau
Sonstige

Kein Verbesserungsbedarf

54
32
30
26
21
13

1
0

Trailschaffung
Signalisation
Rechtslage
Bikeparkschaffung
Trailcenterschaffung
Pumptrackschaffung
Routenausweisung
Sonstige

Kein Verbesserungsbedarf

46
44
37

72

19

17

7
3
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Trailschaffung 183 Trailschaffung 418 Trailschaffung 159
Rechtslage 127 Signalisation 259 Rechtslage 117
Signalisation 112 Rechtslage 199 Signalisation 88
Trailcenterschaffung Bikeparkschaffung 171 Bikeparkschaffung 75
Bikeparkschaffung 80 Trailcenterschaffung Trailcenterschaffung
Pumptrackschaffung = 28 Pumptrackschaffung = 104 Pumptrackschaffung = 32
Routenausweisung 23 Routenausweisung 97 Routenausweisung 31
Sonstige 19 Sonstige 24 Sonstige 23
Kein Verbesserugnsbedarf 6 Kein Verbesserungsbedarf 15 Kein Verbesserungsbedarf 8
0 50 100 150 200 0 100 200 300 400 500 0 50 100 150 200




Welche Anforderungen haben Sie an MTB
Infrastruktur? (Mehrfachnennung maglich)

Technische Singletrails...
Wohnortnahes Angebot

Einfache Singletrails...
Kostenlose Nutzung
Signalisation
Kindergerechtes Angebot

MTB Routen auf...
Sonstige

Keine Anforderung
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Wiirden Sie ein Trailcenter (wie z.B. in Thusis) im

Kanton Zurich nutzen?

ALLEGRA

Ich weiss
nicht
16%

Ich weiss
Ich weiss nicht
nicht 14%
17%
Ja
Ja 64%
o, Ja
71% o
Ich weiss Ich weiss Ich weiss
nicht nicht mc?t
16% 15% 10%
Ja T
A% 70% Ja

75%



Haben Sie mit dem MTB Konfliktsituationen ALLEG RA

erlebt?

Bewegungsraum 1 Bewegungsraum 2 Bewegungsraum 3

Bewegungsraum 4 Bewegungsraum 5 Bewegungsraum 6



Mit welcher Personengruppe bestand der
Konflikt? (Mehrfachnennung mdglich)

ALLEGRA

Fussganger:in 234
Fussganger:in 29 Fussganger:in 35
Hundehalter:in 109 gang gang
Hundehalter:in 15 Hundehalter:in 18
Forster:in
Forster:in 7 Forster:in 14
andere Velofahrende 48 - _
o Reiter:in 5 Jager:in 11
Reiter:iin ' 28
. ] Jageriin 3 Reiter:in 11
Jagerin 20
) - ) Grundeigentimer:in 3 Grundeigentimer:in 7
Grundeigentimer:in 19
S Sonstige 3 andere Velofahrende ' §
Polizist:in = 11
) ) andere Velofahrende 2 Sonstige 5
Bewirtschafter:in = 11
) Bewirtschafter:iin 2 Bewirtschafter:iin 4
Sonstige 6
Polizist:iin ' 0 Polizist:in 0
0 50 100 150 200 250
0 5 10 15 20 25 30 35 0 5 10 15 20 25 30 35 40
Fussganger:in 109 Fussganger:in 265 Fussganger:in 97
Hundehalter:in 54 Hundehalter:in 144 Hundehalter:in 70
Forster:in Forster:in m Forster:in
Jager:in 23 Grundeigentimer:in S5} Jager:in 28
Grundeigentimer:in 17 Jageriin 36 Grundeigentimer:iin 18
Reiter:iin = 11 Reiteriin = 35 Reiter:iin 17
Polizist:in 8 andere Velofahrende @ 21 Bewirtschafter:iin = 14
Bewirtschafter:iin = 6 Bewirtschafter:in = 20 Polizist:in ' 8
andere Velofahrende 6 Sonstige 10 andere Velofahrende 7
Sonstige 0 Polizistiin 0 Sonstige 4
0 20 40 60 80 100 120 0 50 100 150 200 250 300 0 20 40 60 80 100 120




Ist die Koexistenz von Wandernden und
Mountainbikenden auf schmalen Wegen im
Kanton moglich?

Bewegungsraum 1 Bewegungsraum 2 Bewegungsraum 3

Bewegungsraum 4 Bewegungsraum 5 Bewegungsraum 6



ALLEGRA

Anlage 4: Uberschneidung der durch das Amt fiir Raumentwicklung als
relevant identifizierten Schutzgebiete mit der Hochrechnung der MTB-
Frequenzen in Bewegungsraum 2 im Jahr 2022
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ALLEGRA

Anlage 5: Uberschneidung der durch das Amt fiir Raumentwicklung als
relevant identifizierten Schutzgebiete mit der Hochrechnung der MTB-
Frequenzen in Bewegungsraum 3 im Jahr 2022
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ALLEGRA

Anlage 6: Uberschneidung der durch das Amt fiir Raumentwicklung als
relevant identifizierten Schutzgebiete mit der Hochrechnung der MTB-
Frequenzen in Bewegungsraum 4 im Jahr 2022
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ALLEGRA

Anlage 7: Uberschneidung der durch das Amt fiir Raumentwicklung als
relevant identifizierten Schutzgebiete mit der Hochrechnung der MTB-
Frequenzen in Bewegungsraum 5 im Jahr 2022
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ALLEGRA

Anlage 8: Uberschneidung der durch das Amt fiir Raumentwicklung als
relevant identifizierten Schutzgebiete mit der Hochrechnung der MTB-
Frequenzen in Bewegungsraum 6 im Jahr 2022



DIGITALES LANGSAMVERKEHRSMONITORING

KANTON ZURICH
Bewegungsraum &

Strava-Nutzerzahlen 2022 (Jan. bis Okt)

\  Karte und Analyse: A, Manser, Februar 2023
. ALLEGRA

. Datengrundlage:

ecogi/gé;;

ambiaint.

Geschlossener Wald

Schutzanordnungen Natur und Landschaft

Legende siehe mapszh.ch

MNatur- und Landschaftsschutzinventar (1980)

Legende siehe maps.zh.ch

-

3IZRWIRZU

=
B
x
£
£
2
5
-
:
g
&
E
=
g
5
]
:
£
g
£
3

[Regionta RWUJ

*| Relativer Vergleich der absoluten Nutzerzahlen

500 - 1000

1000 - 5000

5000 - 10000

[Regiont21ZRG)
[RegionyfzplRSZiZEE]

10000 - 20000
20000 - 100000
100000 - 900000

1500 2000 2500 m

500 1000




	BESTANDES UND BEDARFSERHEBUNG MOUNTAINBIKEINFRASTRUKTUR KANTON ZÜRICH
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