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DEFINITION / SYNONYME >

ZWECK >

Systematisches und unabhangiges Verfahren zur Sicherheitsbeurteilung
der Entwurfskenngréssen eines Projekts in allen Projektierungsphasen.

Das RSA ist auch bekannt unter folgenden Begriffen:
— Verkehrssicherheitsaudit
— Verkehrssicherheitsbeurteilung

Das RSA dient dem Erkennen von Sicherheitsdefiziten in der Projektierung beim
Entwurf von Neubau-, Ausbau-, Umbau- und Sanierungsprojekten der Strassen-
infrastruktur.

Der Strasseneigentiimer erhalt damit wichtige Hinweise auf die durch ein Projekt
entstehenden, potenziellen Sicherheitsdefizite.

Der Strasseneigentiimer erhalt die Méglichkeit, Sicherheitsdefizite frihzeitig auf Stufe
Projekt (vergleichsweise kostenguinstig) zu korrigieren, um damit die Sicherheitsbelange
aller Verkehrsteilnehmer ausreichend zu bericksichtigen.

GRUNDLAGENDOKUMENTE >

SN 641 722 Strassenverkehrssicherheit — Road Safety Audit;
Bezugsquelle: VSS (www.vss.ch)

Einschlagige Rechtsgrundlagen, Normen und Empfehlungen zum Strassen-
entwurf und zur Strassenausstattung; Bezugsquellen: VSS (www.vss.ch), kantonale
und eidgenossische Rechtssammlungen

GRENZEN DES INSTRUMENTS >

Das RSA zeigt nicht, welche Auswirkungen die Projektanpassungen auf die Projekt-
kosten haben. Die Entscheidung tber die Behebung von Sicherheitsdefiziten liegt beim
Strasseneigentimer und ist nicht Aufgabe des RSA, beziehungsweise des Auditors,

da gegebenenfalls auch andere Aspekte berlcksichtigt werden missen (z. B. Nutzen-
Kosten-Uberlegungen).

Das RSA beinhaltet keine Untersuchung der strukturellen Sicherheit der Bauwerke
oder ihrer technischen Machbarkeit.

Das RSA bewertet nicht die Qualitat des Projekts.




ANWENDUNGSBEREICH >

Das RSA ist grundsatzlich bei jedem Schritt des gesamten Projektierungsablaufs anzu-
_ wenden (bei Bedarf auch beim Ausfihrungsprojekt). Es kann aber auch bei der Planung
& und beim Variantenstudium hilfreich sein.

Je friher das RSA durchgefuhrt wird, desto geringer ist der Aufwand fur Projekt-

_;‘ anderungen. —

Jedes Strasseninfrastrukturprojekt ist zu auditieren, unabhangig von dessen Grosse.
Auch bei kleinen Projekten werden regelmassig Sicherheitsdefizite festgestellt.

Planung (Aus-/Umbau) Planung (Neubau)

PELLLERTY

Besonderes
Einzelereignis

Projektierung




ORGANISATION / FACHWISSEN >

VORBEREITUNG >

VORGEHEN >

Auftraggeber des RSA ist der Strasseneigentimer. Er bestimmt den Zeitpunkt und die
durchfihrende Stelle.

Ein RSA wird grundsatzlich von Auditoren durchgefihrt, die dafir ausgebildet und zerti-
fiziert sind. Der VSS fuhrt eine entsprechende Liste. Der Auditor hat fundiertes Fachwis-
sen und mehrjahrige Erfahrungen in den Bereichen Verkehrstechnik und Strassen-
entwurf. Dartber hinaus verfugt er Gber Kenntnisse in der Unfallanalyse.

Die Unabhangigkeit des (internen oder externen) Auditors ist gewahrleistet, wenn er
keine Projektverantwortung tragt, nicht voreingenommen ist und nicht direkt an der
Erstellung des Projekts oder an dessen Vorarbeiten (z.B. Zweckmassigkeitsbeurteilung)
beteiligt war.

Der Strasseneigentiimer hat dem Auditor folgende Unterlagen zu Gbergeben:

Projekt (Entwurf):

— Situationsplan

— Langenprofil

— Querprofile

— Signalisations- und Markierungsplane

— Verkehrstechnischer Begleitbericht

— weitere relevante Unterlagen (z.B. Entwasserungsplan, Gestaltungsplan)

Verkehr:

— Verkehrsbelastungen (Bertcksichtigung moglichst aller Verkehrsteilnehmergruppen)

— Unterlagen zum Verkehrsablauf soweit vorhanden (z. B. Geschwindigkeiten,
Querungsvorgéange)

Verkehrssicherheit:
— Unfallsituation (z.B. aus Auswertungstool VUGIS) und gegebenenfalls Unfallanalysen
— Sicherheitsdefizite (z.B. aus Road Safety Inspection)

Nach Erhalt der Projektunterlagen und der Informationen zum Unfallgeschehen wird
der Ist-Zustand analysiert. Dies beinhaltet auch eine Ortsbesichtigung. Darauf aufbau-
end Uberpruft der Auditor den Entwurf. Ziel ist die Identifizierung von potenziell sicher-
heitskritischen Situationen, die sich fur alle Verkehrsteilnehmer (auch Fussganger und
Velofahrer) aus den vorgesehenen Entwurfselementen ergeben konnten. Grundlage der
Auditierung sind die gultigen Normen und aktuellen Erkenntnisse zur Sicherheit von Stras-
senverkehrsanlagen.

Die Ergebnisse werden im Auditbericht zusammengefasst und dem Strasseneigentiimer

Ubergeben. Der Bericht hilft dem Strasseneigentiimer beim Entscheid, wie mit diesen
Sicherheitsdefiziten umgegangen werden soll.
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Bearbeiter Projekt

Projektierung
(z.B. Vorprojekt)

Projektgrundlagen

Auflageprojekt

gegebenenfalls
angepasstes Auflageprojekt

Strasseneigentimer Bearbeiter RSA
(Auditor)

Auswahl Auditor,
Ubergabe Projektunterlagen
und Unfallsituation

Entscheid Uber weiteres Vorgehen,
eventuell Besprechung
der Ergebnisse mit dem Auditor

Projektverbesserungen verlangen,
Input fur nachsten Projektierungsschritt

Entscheid Uber weiteres Vorgehen,
eventuell Besprechung
der Ergebnisse mit dem Auditor

Projektverbesserungen verlangen,
Input fur nachsten Projektierungsschritt

Abschluss Projektierung

Projektierung und bei Bedarf
Auditierung Ausfuhrungsprojekt

Ablaufbeispiel fur ein zweistufiges RSA von Vor- und Auflageprojekt einer Ausbaumassnahme I Aktionen M Produkte



AUFWANDSCHATZUNG >

Der Aufwand fur ein RSA ist abhangig von der Komplexitat und der Grosse
des zu prufenden Projekts:

Komplexitat klein: < 1 Woche Komplexitat gross: 1-3 Wochen
Lediglich wenige, sich wiederholende Elemente zu bewerten Viele Elemente zu berlcksichtigen, Mischverkehr vorhanden etc.

Der Aufwand fur Projektanderungen ist in der vorliegenden Aufwandschatzung
nicht inbegriffen.

Die Kosteneffizienz eines RSA ist in der Regel sehr hoch, da Sicherheitsdefizite bereits
vor dem Bau erkannt und behoben werden kénnen (kein Umbau notwendig).

ERGEBNIS >

Der Auditor erstellt einen Auditbericht, der dem Strasseneigentimer Ubergeben wird.
Dieser Bericht wird Bestandteil der Projektgrundlagen und beinhaltet die Auflistung
der Sicherheitsdefizite und Aussagen zu deren qualitativem Einfluss auf die Verkehrs-
sicherheit.

Im Nachgang zur Ubergabe des Auditberichts kann der Auditor den Strasseneigentiimer
bei der Erarbeitung von Verbesserungsvorschlagen unterstitzen.

Die Stellungnahme des Strasseneigentimers, wie mit den Sicherheitsdefiziten umge-
gangen wird, erfolgt schriftlich und wird ebenfalls Teil der Projektunterlagen.
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STANDORTBESTIMMUNG RSA >

Mit Hilfe des folgenden Fragenkatalogs wird ersichtlich, welche (Teil-)Arbeiten des RSA
bereits durchgefthrt werden. Mit «<Nein» beantwortete Fragen weisen auf einen Hand-
lungsbedarf hin.

ja nein
Werden Strasseninfrastrukturprojekte von anderen Projektleitern, internen oder externen
Experten auf Sicherheitsdefizite tiberprift (4-Augen-Prinzip)?
Ein im Vorfeld nicht direkt in das Projekt involvierter Bearbeiter erkennt eher bisher unentdeckte Sicherheits-
defizite. Diese Prufung wird von internen oder externen Fachleuten durchgefuhrt, die idealerweise speziell
fur diese Aufgabe ausgebildet sind.

Ist eine Priifung auf Sicherheitsdefizite integraler Bestandteil der Projektierung?

Idealerweise wird der Priifungsprozess von Beginn an eingeplant (zeitlich und finanziell), um einen reibungs-
losen Ablauf zu gewahrleisten. Der «Bearbeiter Projekt» (vgl. S. 6) stellt sich auf Eingaben des Auditors ein,
die Qualitat des Projektentwurfs wird erhéht.

Hat eine Priifung auf Sicherheitsdefizite Auswirkungen auf die weitere Projektierung?
Identifizierte und durch den Strasseneigentiimer akzeptierte Sicherheitsdefizite sind méglichst innerhalb

der nachsten Projektierungsphase zu beheben. Anderungen aufgrund von Sicherheitsdefiziten miissen nicht
zwingend kostenrelevant werden. Eine Ablehnung der Behebung von Sicherheitsdefiziten ist zu begrinden.
Auditbericht und Begriindung werden Teil der Projektunterlagen und dokumentieren auf diese Weise den
Umgang mit Sicherheitsbelangen wahrend der Projektierung.

Wird eine Priifung auf Sicherheitsdefizite fiir Projekte jeder Grésse und auf allen Strassen
angewendet?

Sicherheitsdefizite werden in Projekten jeglicher Grésse immer wieder festgestellt. Es sind daher moglichst
alle Projekte auf allen Strassentypen mit einem Audit zu Uberprifen. Auch bei vergleichsweise kleinen Projek-
ten ist die Durchfiihrung eines Audits kosteneffizient.

Werden bestehende Unfallsituationen und Gefahrenstellen bei der Planung/Projektierung
ausreichend beriicksichtigt?

Bei Umbau-, Ausbau- und Sanierungsprojekten sind immer die in der Vergangenheit aufgetretenen Unfall-
situationen und Sicherheitsdefizite zu berticksichtigen. Das wird im Rahmen eines Audits Uberprift.

Werden die Belange von Fussgangern und Velofahrern bei der Projektierung ausreichend
beriicksichtigt?

Die Belange der nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer werden haufig nicht entsprechend bericksichtigt,
beziehungsweise den Anforderungen des motorisierten Verkehrs untergeordnet. Im Rahmen der Auditierung
werden die Anforderungen aller Verkehrsteilnehmer gleichermassen berticksichtigt.



HINWEISE AUS DER PRAXIS >

Die ausfuhrende Stelle muss nicht zwingend behérdenextern sein. Auch eine eigens dafur
zustandige Stelle innerhalb der Verwaltung kann auditieren, sofern sie nicht direkt in die
entsprechende Projektierung involviert ist.

Auch das 4-Augen-Prinzip stosst zuweilen an seine Grenzen. Bei komplexen Projekten
kénnen folglich Auditoren-Teams von Vorteil sein. Auditoren mit unterschiedlichem Fach-
wissen (z.B. hinsichtlich Verkehrsteilnehmergruppen) erméglichen eine umfassendere
Beurteilung des Projektentwurfs.

Die Akzeptanz eines Audits ist erfahrungsgemass schlechter, wenn es (zu) spat im Pro-
jektierungsprozess angesetzt ist (z.B. erst beim Auflageprojekt) und Plandnderungen
mit erhohtem Aufwand verbunden sind. Deswegen wird fur verschiedene Projektphasen
jeweils ein eigenes Audit empfohlen. Audits sind kein notwendiges Ubel oder negative
Kritik an der Arbeit des Planers. Sie sind eine Hilfestellung fur den Strasseneigentiimer.

Die Audits geben auch den Planern Hinweise, wie sie vermehrt auf Aspekte der Verkehrs-
sicherheit achten kénnen. Dies wirkt sich positiv auf zuktnftige Projekte aus.

Auch Baustelleneinrichtungen kénnen auditiert werden. Vor allem bei Langzeitbaustellen
ist es hilfreich, alle geplanten Verkehrsfuhrungen der verschiedenen Bauetappen zu
Uberprufen.

Audits verlangern die Projektzeit nur unwesentlich, sollten aber bereits zu Beginn in den
zeitlichen Projektierungsprozess und das Projektbudget integriert werden. So wird einem
allfalligen Zeit- und Kostendruck vorgebeugt.

Es wird empfohlen, die im Auditbericht aufgezeigten Sicherheitsdefizite im weiteren
Projektierungsverlauf zu verfolgen. Damit ist jederzeit ersichtlich, ob und welche Sicher-
heitsdefizite wann und wie behoben wurden. Nicht behobene Sicherheitsdefizite sind im
Auditbericht der spateren Auditphasen wiederholt zu erwahnen.

Zu aktuellen und abgesicherten, sicherheitsrelevanten Erkenntnissen, die noch nicht in die
Normen eingeflossen sind, informiert sich der Auditor durch entsprechende regelmassige
Schulungen oder durch die Teilnahme an Foren und Tagungen.

Je nach Detaillierungsgrad der Vorstudien kann bereits dort das RSA eingesetzt werden.
Eine qualitative Beurteilung beispielsweise der Linienfiihrung hilft, frihzeitig entsprechen-
de Varianten unter Sicherheitsaspekten zu entwickeln oder anzupassen.

INFORMATIONEN ZUM THEMA >

www.astra.admin.ch > Themen > Verkehrssicherheit > Infrastruktur-Sicherheitsinstrumente

Unter der genannten Internetadresse publiziert das Bundesamt fur Strassen Informationen
und Dokumente im Zusammenhang mit den Infrastruktur-Sicherheitsinstrumenten.
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