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Gesamtverkehrsmodell 2 des Kantons Ziirich Februar 2024

1 Ausgangslage

Die wesentliche Aufgabe der Verkehrsplanung ist es, mit Hilfe spezieller Verfahren, Methoden und
Modellen Aussagen iber mégliche zukiinftige Verkehrsentwicklungen zu erarbeiten. Die gesellschaft-
lichen und wirtschaftlichen Entwicklungen fiihren aber dazu, dass die verkehrspolitischen Ziele und
damit auch die verkehrsplanerischen Aufgaben im Laufe der Jahre anders formuliert werden. Wahrend
bis zum Ende der achtziger Jahre die Entwicklung von Verkehrsnetzen und Verkehrsanlagen im Vor-
dergrund stand, wird in den letzten Jahren zunehmend die Wirksamkeit von Lenkungsinstrumenten
zur gezielten Nachfragebeeinflussung untersucht.

Durch die veranderten verkehrspolitischen Ziele hat die Komplexitat der Aufgaben der Verkehrspla-
nung und der dafiir verwendeten Instrumente ebenfalls zugenommen. Die Suche nach geeigneten Be-
einflussungsinstrumenten und Massnahmen fiir eine gezielte Nachfrageaufteilung und -steuerung hat
dazu gefiihrt, dass Verkehrsmodelle zu einem unverzichtbaren Verkehrsplanungsinstrument gewor-
den sind, sei es fiir die Analyse kleinrdaumiger Fragestellungen (wie z.B. Knotenstromanalysen) oder zur
Ermittlung grossraumiger Verdnderungen (wie z.B. Auswirkungen von Veranderungen der Siedlungs-
struktur).

Der Kanton Zurich verfligt Gber ein kantonales Gesamtverkehrsmodell (GVM-ZH), das zuletzt fir den
Zustand 2018 aktualisiert wurde. Aufgrund notwendiger Aktualisierungen und im Rahmen der Modell-
und Softwarepflege wird das GVM-ZH im vorliegenden Projekt weiterentwickelt. Mit der Erneuerung
des GVM-ZH (GVM-ZH 2) kdénnen wichtige Fragen fiir konkrete oder allgemeine Infrastrukturpro-
gramme und Gesamtverkehrskonzepte beantwortet sowie Aussagen zu raum-, verkehrs- und umwelt-
politischen Entscheidungen getroffen werden. Das GVM-ZH 2 ist so erstellt, dass es den gegenwartigen
Stand der Wissenschaft und Praxis darstellt, von der Auftraggeberschaft zur eigenen Nutzung verwen-
det sowie zur Ubergabe des gesamten Modells fiir Anwendungen durch Dritte genutzt werden kann.
Neben der Verfeinerung und Aktualisierung der Netz- und Zonendichte sowie der Neuerstellung eines
Veloumlegungsmodells sind die Aktualisierung des Nachfragemodells, der Verhaltensparameter und
der Netzbelastungen sowie die Optimierung der Modellzusammenhénge und der Verfahrensabldufe
die wesentlichen Griinde fir die Weiterentwicklung des Verkehrsmodells.

Fiir die Abschatzung der Nachfrageauswirkungen von Angebots- und Raumdatenverdanderungen sind
realistische Abbildungen des Verkehrsangebots, der Verkehrsnachfrage und der Wirkungszusammen-
hange bzw. Gesetzmassigkeiten im Verkehrsmodell eine wesentliche Grundlage. Ein Verkehrsmodell
soll neben dem verkehrlichen Geschehen auf den einzelnen Verkehrstragern auch die Wechselwirkun-
gen zwischen diesen zuverlassig abbilden und prognostizieren kénnen.

Das Modell ermdglicht sowohl eine nachfrage- als auch eine angebotsorientierte Betrachtung des Ver-
kehrsgeschehens. Zusatzlich ist es fiir Modellanwendungen vor allem bei komplexeren Massnahmen
sehr wichtig, dass neben den Routen- und Verkehrsmittelwahleffekten auch Zielwahlveranderungen,
einschliesslich der Auswirkungen einer veranderten Siedlungsstruktur, prognostiziert werden kénnen.



Gesamtverkehrsmodell 2 des Kantons Ziirich Februar 2024

Solche Anwendungen verlangen ein multimodales Verkehrsmodell mit den Modi M1V, OV, Velo und
Fussverkehr.

Das GVM-ZH wurde im Jahre 2010 mit dem Basiszustand 2007 fertiggestellt und inzwischen auf meh-
rere Zeitzustande aktualisiert. Zu jedem Basiszustand wurden auch entsprechende Prognosezustiande
erarbeitet. Das GVM-ZH wurde inzwischen sowohl fiir die Analyse von Angebotsveranderungen, Infra-
strukturmassnahmen und Siedlungsentwicklungen als auch fir Prognosen der Verkehrsentwicklung
und Erreichbarkeitsanalysen angewendet. Damit das Modell weiterhin ein zuverlassiges und aussage-
kraftiges Planungsinstrument bleibt, muss es periodisch sowohl auf die veranderten Netz-, Siedlungs-
und Nachfragezustande aktualisiert als auch hinsichtlich der verkehrspolitischen Rahmenbedingungen
und Anforderungen angepasst werden.

Die bestehenden Modellkomponenten des GVM-ZH, wie z.B. Zonen, Netzstrukturen und Nachfra-
gesegmentierung, sowie die inzwischen entstandenen Bedirfnisse und Anforderungen in Bezug auf
den raumlichen Detaillierungsgrad und verkehrspolitische Fragestellungen wie die Abstimmung der
Verkehrstrager, Engpassuntersuchungen auf der Strasse und Schiene sowie Mobility Pricing, verlangen
eine Erneuerung des Modells. Der Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr (MZMV) und die Stated Prefe-
rence (SP)-Befragungen 2015 sowie das neuerstellte Nationale Personenverkehrsmodell (NPVM) 2017
und die darauf aufbauenden Verkehrsperspektiven 2050 sind die zentralen Grundlagen fiir die Erstel-
lung des GVM-ZH 2.

Das neu erstellte Verkehrsmodell soll vorrangig fiir folgende Aufgabenstellungen eingesetzt werden:

e Erstellung von Mengengeriisten im MIV, OV und Veloverkehr fiir die Fortschreibung von Verkehrs-
statistiken sowie fiir das Monitoring und Controlling des Verkehrsaufkommens und des Modal Splits

e strategische Entwicklungsplanungen fiir Siedlung und Infrastruktur MIV und OV
e integrierte Netzplanung, Agglomerationsplanungen

e Szenarien der Verkehrsentwicklung

e Ermittlung der Erreichbarkeiten im MIV und OV

e Wirkungsabschatzungen von relevanten verkehrswirksamen Massnahmen:

e Analyse der Wirkungen von baulichen Massnahmen (Neubau, Ausbau, Riickbau), ordnungspoli-
tischen Massnahmen (z.B. Geschwindigkeitsanderungen, LW-Durchfahrtverbote) und verkehrs-
technischen Massnahmen (Streckenbeeinflussungsanlagen, LSA-Pfortneranlagen) im Strassen-
netz

e Analyse der Wirkungen von Massnahmen im OV-Angebot (Neubau, Ausbau, Riickbau, Linien-
netzplanung, Festlegung des erforderlichen Taktes bzw. der erforderlichen Fahrzeuggrdsse)

e Analyse der Wirkungen von Massnahmen im Velowegenetz

e Analyse der Wirkung monetérer Entwicklungen und Massnahmen (z.B. Treibstoffpreise, OV-
Fahrpreise, Mobility Pricing)
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e Dimensionierung von Verkehrsanlagen und Durchfiihrung von Leistungsfahigkeitsnachweisen

e Analyse der Wirkung des demographischen Wandels und Verhaltensveranderungen (z.B. Home-
office, Einkaufsverhalten, Kohorteneffekte etc.)

e Durchfiihrung von Nutzen-Kosten-Untersuchungen

e Planungsstudien und ZMB sowie verkehrstechnische Gutachten

e Engpassanalysen

e Abschatzung der vom Verkehr verursachten positiven und negativen Wirkungen, wie z.B. Larm-
und Luftbelastung

Um diese Anforderungen zu erfiillen, ist ein multimodales Verkehrsmodell (OV, PW, Velo, Fuss, sowie
Strassengliterverkehr) entstanden, welches auf der stadtischen Ebene differenzierte und soweit sinn-
voll feingliedrige Aussagen zur Verkehrsentwicklung zuldsst. Somit entspricht das Verkehrsmodell dem
Stand der Wissenschaft und Technik und ist mit folgenden Grundanforderungen verbunden:

e realitdtsentsprechende Abbildung des Verkehrsangebots
e realitdtsentsprechende Abbildung des Verkehrsgeschehens im Raum und nach Verkehrsmitteln
e realitdtsentsprechende Abbildung des Verkehrsverhaltens (Modellparameter)

Ziel des Projekts ist die Erstellung eines prognosefihigen, massnahmensensitiven und multimodalen
Verkehrsmodells fiir den Istzustand 2019 und den Prognosehorizont 2040. Das erstellte Modell erfiillt
dabei folgende Anforderungen:

¢ logische Konsistenz: keine inneren Widerspriiche im Modellaufbau

¢ Massnahmenempfindlichkeit: zuverlassige Abbildung der zu untersuchenden Massnahmen und
deren Auswirkungen

e Handhabbarkeit: vertretbarer Aufwand bei der praktischen Umsetzung
e Transparenz: Ergebnisse missen nachvollziehbar, reproduzierbar und kontrollierbar sein
e Validitat: Eingangsdaten und Ansatze miissen auf realen Erhebungen basieren

Um Synergieeffekte zu nutzen und den Datenaustausch zu vereinfachen, entspricht die Grundkonzep-
tion des GVM-ZH 2 jener des NPVM 2017. Hier ist sowohl bei der Netz- und Zonengliederung als auch
bei den modelltechnischen Ansdtzen die Konsistenz zwischen dem GVM-ZH 2 und dem NPVM soweit
wie moglich sichergestellt. Auch die zu verwendende Software (Visum mit EVA der PTV Group) ist fur
beide Modelle die gleiche.
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2 Modell- und Betriebskonzept

In diesem Kapitel wird das Betriebskonzept fiir das GVM-ZH 2 beschrieben, welches die in der Einlei-
tung genannten Bedurfnisse moglichst gut und praktikabel abdeckt.

Das GVM-ZH 2 l3dsst sich grundsatzlich in Nachfrage- und Umlegungsmodelle unterscheiden. Diese in-
haltliche Trennung erfolgt aufgrund der Erfahrungen aus friiheren Projekten und in Anbetracht der
Grosse des Modells. Die Nachfragemodelle umfassen in einer Modellversion samtliche Daten und Pro-
zesse fiir die Nachfrageberechnung. Sie werden als bergeordnete sogenannte Master-Modelle be-
trachtet. Sie vereinigen speziell

¢ alle Strukturdaten,
¢ die Kenngrdssen der Verkehrsmittel,
¢ und die Nachfrageberechnungslogik in einem Verfahrensparametersatz.

Fiir das GVM-ZH 2 existieren insgesamt drei Nachfragemodelle fiir unterschiedliche Modellzustédnde:
Istzustand 2019 sowie Referenz- und Strategieprognose 2040.

Die Umlegungsmodelle umfassen wiederum in einer Modellversion das relevante Verkehrsangebot
der betrachteten Verkehrsmittel OV, MIV und Velo. Sie werden deshalb auch als Netzmodelle bezeich-
net. Gleichzeitig werden in diesen Modellversionen die Umlegungsrechnungen durchgefiihrt, welche
als Ergebnis die Netzbelastungen und die Kenngrdssen der Verkehrsmittel zur Nachfrageberechnung
ermitteln. Die Umlegungsrechnungen werden fiir die Verkehrsmittel OV, MIV und Velo durchgefiihrt.
Die Umlegungsmodelle werden im Rahmen der Nachfrageberechnung als untergeordnete sogenannte
Slave-Modelle betrachtet. Fiir reine Umlegungsrechnungen kdnnen sie allerdings auch unabhangig
vom Nachfragemodell verwendet werden.

Die Beziehungen zwischen den Nachfrage- und den Umlegungsmodellen kann als iterativer Riickkopp-
lungsprozess verstanden werden, an dessen Ende sich ein Gleichgewicht zwischen Verkehrsnachfrage
und -angebot einstellt. Im Umlegungsmodell werden die Kenngrdssen berechnet, die automatisch an
das Nachfragemodell Gibergeben werden. Daraus werden im Nachfragemodell Bewertungskenngros-
sen und Nachfragematrizen erzeugt. Diese werden in einem weiteren Schritt an das Umlegungsmodell
Ubergeben und hierin Netzbelastungen und Kenngrdssen erneut berechnet. Abbildung 1 zeigt schema-
tisch den Austausch zwischen den Modellen, der iterativ bis zum Erreichen eines Gleichgewichtszu-
stands ausgefiihrt wird. Im GVM-ZH 2 beinhalten die Umlegungsmodelle dabei das IV- und OV-Modell
in einer Modellversion.
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~ N\
Master

(Nachfragemodell)

- J

Nachfragematrizen

4 )
Slave Kenngrdssen

(Integrales IV- und
OV-Umlegungsmodell)

Abbildung1  Master- und Slave-Version

Der Riickkopplungsprozess wird in einem automatisierten Ablauf vollstdandig Gber das Nachfragemo-
dell als Master-Modell gesteuert. Der Prozess lauft auf Basis und zur Bestimmung der Kennwerte des
durchschnittlichen Werktagesverkehrs (DWV) fiir die betrachteten Verkehrsmittel. Die Umlegungsmo-
delle enthalten somit die DWV-Netzbelastungen.

Fiir die Bereitstellung der Verkehrskennwerte des durchschnittlichen Tagesverkehrs (DTV), des mor-
gendlichen Spitzenstundenverkehrs (MSP) und des abendlichen Spitzenstundenverkehrs (ASP) existie-
ren im GVM-ZH 2 je Modellzustand abgeleitete Umlegungsmodelle. Grundsétzlich wird dabei das
DWV-Umlegungsmodell (iber einen entsprechenden Verfahrensparametersatz umgewandelt.

Die Datenaktualisierung im Modellaktualisierungszyklus fiir sich andernden Inputgréssen wird in den
einzelnen Versionen vorgenommen. So werden die Siedlungsdaten in die Nachfragemodelle sowie An-
gebots- und Zahldaten dagegen in die Umlegungsmodelle eingepflegt. Durch diese Trennung ist die
Anpassung der einzelnen Modellversionen fiir eigenstiandige Umlegungsanwendungen mit spezifi-
schen Horizonten (Ist/Prognose) und Verkehrskennwerten (z.B. DWV, ASP) bei geringer Dateigrosse
moglich.

Hinsichtlich der Netzaktualisierung ist zudem zu beachten, dass alle Umlegungsmodelle ein identisches
Basisnetz besitzen. Die Anzahl der Netzelemente ist somit in allen Versionen unabhéngig vom Modell-
zustand gleich. Die spezifische Attributwerte des jeweiligen Modellzustandes sind in benutzerdefinier-
ten BDAs mit den Prafixen «Ist2019», «Ref2040» und «Str2040» hinterlegt und wurden im Vorfeld der
jeweiligen Berechnungen (ber Verfahrensschritte in die nativen VISUM-Attribute Gibertragen. Im Fall
einer Netzaktualisierung miissen diese BDAs unabhangig vom konkret betrachteten Modellzustand
immer vollstdandig mitgepflegt werden.
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3 Systemabgrenzung

3.1 Zeithorizonte und Fahrzeugklassen

Das Nachfragemodell sowie das Umlegungsmodell fiir den durchschnittlichen Werktagsverkehr (DWV)
wurden fir den Istzustand (Jahr 2019) und fiir den Prognosezustand (Jahr 2040) abgebildet. Fiir die
Modellierung der Spitzenstunden wurden folgende Zeitintervalle festgelegt:

e Morgenspitze: 7:00 bis 8:00;
e Abendspitze: 17:00 bis 18:00.

Fiir den durchschnittlichen Tagesverkehr (DTV) wurden zusatzlich die Zeitintervalle 06:00-22:00 (Tag)
und 22:00-06:00 (Nacht) beriicksichtigt. Im Strassenverkehr werden fiir die Abbildung des Personen-
und des Strassengliterverkehrs insgesamt folgende vier Fahrzeugklassen abgebildet:

e Personenwagen PW (enthalt Motorrad MR)
o Lieferwagen LI

e lastwagen LW

e last- und Sattelziige LZ

Der Veloverkehr wird ebenfalls als eigenes Nachfragesegment im Modell abgebildet und umgelegt.
Letzteres erfolgt nur im DWV-Modell, und die Umlegung wird im Gegensatz zum MIV nicht auf Zihlda-
ten kalibriert. Die umgelegte Velo-Matrix entspricht also der direkt aus dem Nachfragemodell resultie-
renden.

3.2 Modellperimeter

Das GVM-ZH 2 umfasst neben dem Planungsgebiet (Kanton Zirich) auch die Kantone Schaffhausen
und Zug sowie Teilgebiete der Kantone Aargau, Glarus, Schwyz, St. Gallen, Thurgau und einige deut-
sche Grenzgemeinden. Massgebend bei der Festlegung des Perimeters sind die Pendlerbeziehungen
in und aus dem Kanton Ziirich. Der Modellperimeter ist in Abbildung 2 dargestellt.
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Abbildung2  Modellperimeter
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3.3 Zonierung

Das Ziel des Arbeitspakets war die Bereitstellung eines konsolidierten und qualitatsgesicherten Zonen-
datensatzes, der eine Verfeinerung gegeniiber den Zonen aus dem Vorgangermodell darstellt und
weitgehend kompatibel mit den Zonen des NPVM ist.

Eingangsdaten waren dabei die Zonen des NPVM. Teilweise invalide Geometrien in den Eingangsdaten
der Verkehrszonen wurden bereinigt und Multi-Part-Geometrien aufgetrennt. Die Ausgangszonen
wurden mit den zu jenem Zeitpunkt aktuellsten verfligbaren und speziell aufbereiteten (Bereinigung
von Sammelhektaren) Strukturdaten beziglich Standiger Wohnbevolkerung (Datensatz STATPOP 2019
des Bundesamts fiir Statistik BFS) und Arbeitsplatzen (Datensatz STATENT 2018 des BFS) angereichert.
Zusatzlich wurde den Zonen der jeweilige Raumtyp aus dem Datensatz der Gemeindetypologie in 9
Klassen des Bundesamts fir Raumentwicklung ARE angespielt.

Parallel wurden Kandidaten fir Zonengrenzen (mit denen die Ausgangszonen zwecks Verfeinerung
zerschnitten werden konnten) aufbereitet. Dazu wurden Datensadtze zum Schienennetz des Bundes-
amts fur Verkehr BAV und der Swisstopo (aus dem Datensatz swissTLM3P), zu Fliessgewéassern und zu
Strassen (beide aus dem Datensatz swissTLM?P der Swisstopo) sowie zu Fokusarealen bereitgestellt.

Anhand der Strukturdaten und der Gemeindetypologie der Ausgangszonen erfolgte zusammen mit
dem Auftraggeber die Bestimmung von Ausgangszonen, die in der Folge verfeinert werden sollten.
Diese wurden mit einem Subset der oben genannten Kandidaten fiir Zonengrenzen zerschnitten
(Fliessgewasser mit Flussordnungszahl > 1, Strassen mit Functional Road Type < 6, Bahnlinien Normal-
spur, Forchbahn in Zirich). Den derart geometrisch verfeinerten Zonen wurden anschliessend wiede-
rum Strukturdaten angespielt (STATPOP und STATENT). Die (zum Teil sehr kleinen) Zonen wurden dann
durch Fachleute soweit notwendig und sinnvoll unter Beachtung fachlicher Anforderungen manuell
auf die gewiinschte Zielgrosse aggregiert. Mittels Topologie-Checks und entsprechenden Editierungen
wurde die topologische Korrektheit der resultierenden Daten sichergestellt (keine Liicken, keine Uber-
lappungen zwischen Zonen). Schliesslich wurden nochmals final die Strukturdaten angespielt und den
Zonen IDs gemass dem mit dem Auftraggeber vereinbarten Benennungs-Schema vergeben: 3-4 Stellen
fiir die BFS-Gemeindenummer, dann 2 Stellen fiir den Stadtkreis (nur fir die Stadte Zurich und Win-
terthur, ansonsten werden diese Stellen mit “00” belegt) und abschliessend 3 Stellen fiir die Laufnum-
mer der Zone innerhalb der betreffenden Gemeinde. Die Aussen-/Korridorzonen sind im OV mit Lauf-
nummern 1000000001-1000000069 nummeriert, jene im MIV mit 1000000101-1000000188.

Es resultiert abschliessend folgende Anzahl an Zonen fiir ausgewahlte Perimeter:

Perimeter Anzahl an Zonen
GVM-ZH 2 insgesamt 2'827
Kanton Zirich 1'649
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Perimeter

Anzahl an Zonen

davon Stadt Zirich 441
davon Stadt Winterthur 126
Kanton Aargau 390
Kanton Schwyz 128
Kanton Thurgau 124
Kanton Zug 122
Kanton St. Gallen 122
Kanton Schaffhausen 83
Kanton Glarus 48
Ausland (Deutschland) 9
IV-Aussenverkehrszonen 87
OV-Aussenverkehrszonen 65
Tabelle 1 Ubersicht der Anzahl an Zonen im GVM-ZH 2 fiir ausgewihlte Perimeter
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4 Erstellung des MIV-Angebots

4.1 Netzmodell
41.1 Ziel

Das Ziel des Arbeitspakets war aus einem qualitatsgepriften und gegebenenfalls korrigierten Naviga-
tionsnetz der Firma TomTom mit Stand Dezember 2019 ein vereinfachtes Strassennetz abzuleiten, das
alle fur die Verkehrsmodellierung relevanten Attribute enthalt. Dazu gehoért neben der Priifung des
TomTom-Netzes die Definition der zugelassenen Verkehrssysteme, die Ermittlung der signalisierten
und gefahrenen Geschwindigkeiten und die Ergdanzung von Streckentypen, Kapazitdaten und Abbiege-
beziehungen sowie Knotentypen, -kapazitaten und -zuschldage. Abschliessend war das Routing zu plau-

sibilisieren.

4.1.2 Eingangsdaten

Fir die Bearbeitung wurden die in Tabelle 2 aufgefiihrten Daten verwendet:

Attribut Quelle

Obertyp Obertypen gemass GIS-ZH und diverser ausserkanto-
naler Datensatze (AG, GL, SG, SH, TG, SZ, ZG)
Obertypen gemass stadtzlircher Datensatz
Kommunaler Richtplan Winterthur

Abbiegetypen SVI 2017/007, Knoten in makroskopischen

Verkehrsmodellen

Modellgeschwindigkeit

TomTom-Netz

Signalisierte Geschwindigkeit (V-Regime)

TomTom-Netz

Fahrstreifen

NPVM 2017

Ortslage Siedlungsgebiet gemiss swissTLM?3P
Ortslage der Kantonsstrassen gemass GIS-ZH
(TBA_STR_INNER_AUSSERORTS_L)

Streckentypen Herleitung

Streckenkapazitat SN 40 018a, SN 40 0120a

Bahnibergang Bahnibergédnge aus data.sbb.ch

Steigungsklasse

DHM25

Strasseneigentiimer

Strasseneigentum gemass GIS-ZH (TBA_STR_ACHS_L)

Strasseneigentum gemass diverser ausserkantonaler
Datensétze (AG, GL, SG, SH, TG, ZG)

Tabelle 2 Verwendete Eingangsdaten
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4.1.3 Ergebnis

Das Ergebnis dieses Arbeitspakets ist ein qualitatsgepriftes, attributiertes und vollstandiges Strassen-
netz mit hohem Detaillierungsgrad fiir die Modellierung des motorisierten Individualverkehrs.

4.2 Netziibernahme

Das TomTom-Netz als Basis fiir das Netzmodell wurden von der PTV als VISUM-Version zur Verfligung
gestellt. In einem ersten Schritt wurde dieses Netz Gbernommen, die zuldssigen Verkehrsmittel umko-
diert und die Anzahl Fahrstreifen aus dem NPVM 2017 zugespielt. Dazu wurde das Netz des NPVM
2017 mittels GIS-Methoden auf das TomTom-Netz gematcht und die Anzahl Fahrstreifen aus dem
NPVM 2017 dem neuen Netz angespielt, da diese bei der Erstellung des NPVM 2017 umfangreich plau-
sibilisiert wurden. Ergédnzend wurden die Abbiegeverbote und Functional Road Classes (FRC) des Tom-
Tom-Netzes stichprobenartig gepriift.

4.3 Netzvereinfachung

Das sehr detaillierte Strassennetz von TomTom wurde fiir die bessere Nutzung manuell vereinfacht.
Dabei sollten folgende Ziele erreicht werden:

e Reduktion der Komplexitat der Knotenmodellierung fiir eine besser nachvollziehbare Wider-
standsmodellierung (ein Knoten mit dazugehdrigen Abbiegern).

e Einfachere Darstellung von Knotenstrémen und Knotenauslastung (ein Knoten, alle Strome
auf einen Blick).

e Ubersichtlichkeit und Verstindlichkeit der Strassenbelastung, ein Wert in der Streckenmitte
als Querschnittsbelastung.

e Reduktion der Anzahl (unnétiger) Elemente fir geringeren Speicherbedarf, schnellere Be-
rechnungszeiten und agileres Handling.

e Modellanwendungsgebiet ist grundsatzlich der Kanton Zirich und fiir das Agglomerations-
programm zusatzlich das Limmattal im Kanton Aargau.

Bei den Knotenpunkten wurde folgende Vorgangsweise gewahlt:

e Kreisel: Alle Kreisel im Modellanwendungsgebiet wurden auf einen Knoten zusammengefasst
(Ausnahmen Grosskreisel).

e LSA-Knoten: Moglichst alle LSA-Knoten im Modellanwendungsgebiet wurden zur besseren
Modellierbarkeit der Abbiegewiderstianden vereinfacht.

e Sehr komplexe Knotenbereiche, wie z.B. Ziirich Hauptbahnhof (HB) - Bahnhofsplatz, wurden
nicht vereinfacht.

e Reduktion von Zwischenknoten: Eliminierung von nicht erforderlichen Zwischenknoten
(keine Anderung von v0, Kapazitit, Fahrstreifen, usw.). Dabei wurde die Anzahl Knoten um
ca. 26% reduziert.

Bei der Vereinfachung des Streckennetzes wurden folgende Arbeitsschritte durchgefiihrt:
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e Abschnitte ohne bauliche Trennung im Planungsgebiet wurden vereinfacht (ausgenommen
kurze Abschnitte zwischen zu belassenden Doppelstreckenabschnitten).

e Strassenabschnitte mit baulicher Trennung (Mittelinseln, Griinstreifen) und Richtungsfahr-
bahnen, welche tiber langere Strecken (>300m) (iber eine bauliche Trennung der beiden
Fahrrichtungen verfligen und mindestens in eine Fahrrichtung zwei Richtungsfahrbahnen
aufweisen, wurden nicht vereinfacht.

e Autobahnen wurden auch bei fehlender baulicher Richtungstrennung und in Rampen (Auto-
bahnauffahrten) nicht vereinfacht.

e Abschnitte mit Tram in Mittellage auf eigenem Trassee Uber langere Strecken (nicht nur Hal-
testellenbereich) wurden beibehalten (cf. Abbildung 3).

N ES

—— FUSSVELO
— OEV

—— 88

Abbildung 3 Beispiel flir Abschnitt mit Tram auf eigener Trasse im GVM-ZH 2
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4.4 Streckenattributierung
4.4.1 Zuordnung GIS-Netze

Dem vereinfachten Strassennetz wurden fiir die Attributierung folgende kantonale Netzmerkmale aus
den GIS-Netzen des Kantons zugespielt:

e Strassentypisierung nach Richtplan: HLS, HVS, RVS, geplante Strassen

e Eigentimer

e Ortslage (inner- und ausserorts)

e Kantonszugehdorigkeit

e Bahniberginge

e LSA-Knoten (Kantone AG, TG, ZG, ZH und Stadte Zlrich und Winterthur)

Das genaue Vorgehen bei der Herleitung der Attribute und insbesondere die Plausibilisierung und Kor-
rektur der Attribute wird in den nachfolgenden Kapiteln erldutert.

4.4.2 Obertyp

Aus den Strassentypisierungen nach Richtplan wurde ein Obertyp abgeleitet, der die Strecken in fol-
gende Kategorien unterteilt:

e Hochleistungsstrasse (HLS)

e Hochleistungsstrasse richtungsgetrennt (HLS-RT)
e Hochleistungsstrasse Rampe (HLS-R)
e Hochleistungsstrasse Tunnel (HLS-T)
e Hauptverkehrsstrasse (HVS)

e Regionale Verbindungsstrasse (RVS)
e Lokale Verbindungsstrasse (LVS)

e Sammelstrasse (SS)

e Erschliessungsstrasse (ES)

e OEV

e FUSSVELO

Diese Typisierung bildet neben den Anzahl Fahrstreifen, der Ortslage und der signalisierten Geschwin-
digkeit die Grundlage fiir den Streckentyp (siehe Kapitel 4.4.7). Im Modell ist die Typisierung im benut-
zerdefinierten Attribut (BDA) «OBERTYP_NEU» hinterlegt.

Da die GIS-Grundlagen in Bezug auf die Strassentypisierung in den verschiedenen Kantonen unter-
schiedliche Kategorien aufweisen, wurde eine Ubersetzungslogik gemass Abbildung 4 hergeleitet.
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Kanton /Stadt HLS HLS-R HVS RVS LVS 58 ES
Ziirich (Kanton HLS manuell  |HVS RVS ibrige Strassen  |Obrige Strassen librige Strassen
mit FC 4 mit FC 5 oder 6
Aargau HLS manuell  |HVS RVS iibrige Strassen  |lbrige Strassen iibrige Strassen
mit FC 4 mit FC 5 oder 6
Glarus FRC O manuell  [NEB, Hauptstrassen |Nebenstrassen Ubrige Strassen  |iibrige Strassen {ibrige Strassen
mit FC 4 mit FC 5 oder 6
Schwyz Nationalstrassen  [manuell  |Kantonalstrassen Verbindungstrassen Ubrige Strassen  |ibrige Strassen {ibrige Strassen
mit FC 4 mit FC 5 oder 6
St Gallen S5T1 manuell  [S5T2 S5T3 {brige Strassen  |ibrige Strassen {ibrige Strassen
mit FC 4 mit FC 5 oder 6
Schaffhausen Nationalstrasse manuell  |Uberregionale Uberlokale Strassen  |Ubrige Strassen  |Gibrige Strassen librige Strassen
Strassen, Regionale mit FC 4 mit FC 5 oder 6
Strasse
Thurgau FRC O manuell |FRC1 FRC 2 lbrige Strassen  |Ubrige Strassen {ibrige Strassen
mit FC4 mit FC 5 oder 6
Zug FRC O (nur Kanton |manuell |FRC2 FRC 3 Ubrige Strassen  |iibrige Strassen {ibrige Strassen
ZG! und nur wo im mit FC 4 mit FC 5 oder 6
GVM-ZH Netz FRC
<=3)
Stadt Ziirich HLS manuell  |HVS RVS ibrige Strassen  |lbrige Strassen {ibrige Strassen
mit FC 4 mit FC 5 oder 6
Stadt Winterthur manuell iibrige Strassen  |lbrige Strassen librige Strassen
mit FC 4 mit FC 5 oder 6
Abbildung 4 Ubersetzungslogik fiir den Obertyp

Lesebeispiel: Im Kanton Aargau werden Strecken, die im kantonalen GIS mit dem Attribut «RVS» ver-

sehen sind, dem Obertyp «RVS» zugeordnet. Strecken mit dem Attribut «lbrige Strassen» und mit FRC

=4 werden dem Obertyp «LVS» zugeordnet.

44.3

Modellgeschwindigkeit (v0)

Die Streckengeschwindigkeit ohne Belastung (v0), auch Modellgeschwindigkeit genannt, wurde rich-

tungsbezogen und nicht gerundet direkt aus den Speed Profiles von TomTom entnommen. Konkret
wurden die Werte aus dem Attribute FREEFLOW_TUE-THU (freier Verkehrsfluss Dienstag bis Donners-
tag) ibernommen. Die vO wurden symmetrisiert, so dass Hin- und Riickrichtung einer Strecke jeweils

denselben Wert aufweisen.
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4.4.4 Signalisierte Geschwindigkeit (V-Regime)

Flr das Attribut «V-Regime» wurde das Attribut «Speedlimit» aus dem TomTom-Netz herangezogen
und auf Basis des Obertyps und der Modellgeschwindigkeit gemdss Tabelle 3 korrigiert. Eine Korrektur
ist erforderlich, weil Inkonsistenzen zwischen den Attributen vO und V-Regime bestehen (grosses vO
bei geringem V-Regime und umgekehrt). Bei der Korrektur wird dem vO jeweils eine bessere Glite at-
testiert.

Das V-Regime bildet neben dem Obertyp, der Anzahl Fahrstreifen und der Ortslage die Grundlage fir
den Streckentyp (siehe Kapitel 4.4.7).

Obertyp Altes V-Regime in Kombination mit vO Neues V-Regime
ES V-Regime =5 km/h & v0 < 14 km/h 10 km/h
V-Regime =5 km/h & v0 < 24 km/h & v0 > 14 km/h 20 km/h
V-Regime =5 km/h & v0 <40 km/h & vO > 24 km/h 30 km/h
V-Regime =5 km/h & v0 > 40 km/h 50 km/h
V-Regime = 80 km/h & v0 < 20 km/h 30 km/h
HVS, RVS, LVS V-Regime < 30 km/h innerorts: 50 km/h
ausserorts: 80 km/h
HLS-R V-Regime = 100 km/h oder 120 km/h & v0 = 1 bis 70 km/h | 80 km/h
V-Regime = 120 km/h & v0 = 71 bis 95 km/h 100 km/h
V-Regime < 50 km/h 80 km/h
Alle HLS V-Regime < 50 km/h 100 km/h
HVS, RVS, LVS geoffnet & V-Regime = 0 km/h innerorts: 50 km/h
(meist Neubaustrecken) ausserorts: 80 km/h
ES, SS 30 km/h
HLS-RT 120 km/h
HLS, HLS-T 100 km/h
HLS-R 80 km/h
Tabelle 3 Korrektur V-Regime

4.4.5 Fahrstreifen

Das Attribut «Fahrstreifen» wurde aus dem NPVM 2017 durch Matching libernommen. Fiir Strecken,
die nichtim NPVM 2017 enthalten sind, wurden die Fahrstreifeninformationen aus dem TomTom-Netz

wie folgt plausibilisiert und allenfalls korrigiert:

— Strecken ohne Aquivalent im NPVM und FRC < 3 manuell gepriift

—  Strecken ohne Aquivalent im NPVM und FRC > 3: Anzahl Fahrspuren = 1

— Manuelle Prifung der Konsistenz der Anzahl Fahrstreifen aufeinanderfolgender Strecken

— Visueller Abgleich mit bestehendem GVM-ZH
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4.4.6 Ortslage

Das Attribut «Ortslage» wurde den Strecken aus zwei Quellen zugespielt: In erster Linie wurde ein
Datensatz (TBA_STR_INNER_AUSSERORTS_L) aus dem GIS-ZH verwendet, der die Ortslage fiir Kantons-
strassen spezifiziert. Diese Information wurde mittels rdumlichem Matching an die Strassensegmente
Ubertragen. Die Abdeckung ist damit aber stark unvollstandig; u.a. sind auch die Stadte Winterthur
und Zirich in den kantonalen Daten nicht enthalten. Fir die restlichen Strassensegmente wurde die
Ortslage aus dem Geodatensatz swissTLM3P der Swisstopo (Objektart «Siedlungsgebiet») durch raum-
liches Matching abgeleitet. Bei dieser Operation wurden Strassensegmente, deren Mittelpunkt inner-
halb des Siedlungsgebiets oder innerhalb von 20 m um diese liegt, als «innerorts» klassifiziert. Die auf
diese Weise ermittelte Ortslage wird korrigiert, wenn der Obertyp HVS, RVS, LVS, ES oder SS war, die
Ortslage innerorts und das V-Regime > 60. In diesen Fallen wird die Ortslage auf «ausserorts» gesetzt.
Eine Korrektur ist erforderlich, weil Inkonsistenzen zwischen den Attributen V-Regime und Ortslage
bestehen (grosses V-Regime innerorts und umgekehrt).

Die Ortslage bildet neben dem Obertyp, der Anzahl Fahrstreifen und dem V-Regime die Grundlage fir
den Streckentyp (siehe Kapitel 4.4.7).

4.4.7 Streckentypen
Eine Differenzierung der Streckentypen erfolgt nach den folgenden Gesichtspunkten:

— Den Streckentypen werden in einem spéateren Schritt Capacity-Restraint-Funktionen (CR-Funk-
tionen) zugeordnet, wobei identische CR-Funktionen zu verschiedenen Streckentypen geho-
ren kénnen. Strecken, die unterschiedliche CR-Funktionen aufweisen, miissen zwingend un-
terschiedliche Streckentypen haben.

— Die Streckentypen erlauben eine schnelle Auswahl von Strecken fir eine differenzierte Mo-
dellauswertung (z.B. Fahrleistung auf Autobahnen).

— Jedem Streckentyp sind die zugelassenen Verkehrssysteme eindeutig zugeordnet.

Zur Ermittlung der Streckentypen werden die Strecken des MIV-Netzes (iber die in Tabelle 4 aufgelis-
teten Attribute differenziert.
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Obertyp Fahrstreifen Ortslage V-Regime

Auspra- Codie- Auspra- Codierung | Auspra- Codie- Auspra- Codie-
gung rung gung gung rung gung rung
HLS-RT 11000 | 1 100 | innerorts 10 | £20 1
HLS 12000 | 2 200 | ausserorts 20 | 30 2
HLS-T 13000 | 3 300 40 3
HLS-R 14000 | 4 400 50 4
HVS 20000 | 5 500 60 5
RVS 30000 70/80 6
LVS 40000 90/100 7
SS 50000 120 8
ES 60000
OEV 70000
FUSSVELO 80000

Tabelle 4 Streckentypen

Dabei werden fir die Festlegung der Streckentypen-Nummern die Codierungen der vier Attribute auf-
summiert. Beispiel: Eine Strecke des Obertyps «HLS» mit zwei Fahrstreifen ausserorts und einem V-
Regime von 120 km/h erhilt die Streckentypen-Nr. 12000 + 200 + 20 + 8 = 12228.

Zusatzlich zur oben beschriebenen Streckentypen-Logik werden folgende zwei Streckentypen definiert:

— 60110 «Anwohnerstrasse»: Kapazitat = 400 PWE/h und vO = 5 km/h
— 10000 «closed»: Kapazitat = 0 PWE/h und vO = 0 km/h

4.4.8 Streckenkapazititen

In Anlehnung an die Schweizer Normen SN 40 018a werden fir die Streckentypen HLS (Hochleistungs-
strassen, d.h. Autobahn und Autostrasse) die Kapazitdten bestimmt. Fir alle anderen Streckentypen
werden die Kapazitaten in Anlehnung an andere kantonale Gesamtverkehrsmodelle definiert.

Hochleistungsstrassen

Die Kapazitat auf HLS ist gemé&ss Norm SN 40 018a von folgenden Parametern abhéngig (vgl. Abbildung
5).

— Anzahl Fahrstreifen je Richtung;
— Steigung;

— Signalisierte Geschwindigkeit;
— Schwerverkehrsanteil;

—  Kurvigkeit.
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Leistungsfahigkeit L. [Mfz/h] fiir eine|zweistreifige| Autobahn in Abhéngigkeit von zuldssiger

Hochstgeschwindigkeit V.., Schwerverkehrsanteil SVA und Steigung gemass [15]

Capacité L [vhca/h] d’'une autoroute a deux voies de circulation en fonction de la vitesse maximale
autorisée V,., du pourcentage de véhicules lourds SVA et de la rampe selon [15]

Vaul / Vam

Schwerverkehrsanteil SVA 120 km/h l 100 km/h I 80 kmh + < 8ka/ h
Pourcentage de véhicules lourds SVA Steigung / Rampe
<2% |2.4% | >4% | <2% |2..4% | >4% | <2% | 2..4% | >4% }

= 5% V 4000 | 3800 | 3550 | 4000 | 3800 3600 | 4000 3800 | 3650

Leistungsfahigkeit L [Mfz/h] fiir eine dreistreiﬂge Autobahn in Abhéngigkeit von zuldssiger
Hochstgeschwindigkeit V..., Schwerverkenrsanteil SVA und Steigung gemdss [15]

Capacité L [vhca/h] d'une autoroute a trois voies de circulation en fonction de la vitesse maximale
autorisée V,,, du pourcentage de véhicules lourds SVA et de la rampe selon [15]

Vit | Vam

Schwerverkehrsanteil SVA ' 120 km/h | 100 km/h | 80 kmh + < 80km/h
Pourcentage de véhicules lourds SVA | Steigung / Rampe

<2% |2..4% | >4% <2% |2..4% | >4% <2% 2..4% >4%
= 5% 5800 5450 5050 5800 5600 5250 5800 5650 5500

Abbildung 5 Leistungsfahigkeit gemass Norm SN 40 40 018a

Bei der Anwendung der Kapazitdten gemdass Norm mussten weitere Annahmen getroffen werden:

— Die Kapazitaten werden nicht in Fz/h wie in der Norm angegeben, sondern in PWE/h definiert.
Daher kann auf die Berticksichtigung des Schwerverkehrsanteils bei der Kapazitatsberechnung
verzichtet werden und es wird die Kapazitdt ohne Schwerverkehrsanteil angesetzt.

—  Flr Abschnitte mit 1 Fahrstreifen pro Richtung wird eine Kapazitat von 1‘800 PWE/h angenom-
men.

—  Flr Abschnitte mit signalisierter Geschwindigkeit < 80 km/h wird die Kapazitat gemass signali-
sierter Geschwindigkeit von 80 km/h ibernommen.

Ubrige Strassen

Die Kapazitaten fir alle anderen Streckentypen werden gemass folgender Tabelle auf Basis anderer
kantonalen Gesamtverkehrsmodelle festgelegt.
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Obertyp Ortslage V-Regime Anzahl Fahrstreifen | Kapazitat
1 1’600 PWE/h
>70 km/h
2 2’880 PWE/h
ausserorts
1 1’500 PWE/h
<70 km/h
HVS 2 2’700 PWE/h
1 1’100 PWE/h
innerorts 2 1’700 PWE/h
>3 2’800 PWE/h
1 1’600 PWE/h
>70 km/h
2 2’880 PWE/h
RVS ausserorts
1 1’500 PWE/h
<70 km/h
2 2’700 PWE/h
1 1’100 PWE/h
LVS 2 1’700 PWE/h
>3 2’800 PWE/h
1 1’100 PWE/h
SS 2 1’700 PWE/h
>3 2’800 PWE/h
1 1’100 PWE/h
ausserorts 2 1’700 PWE/h
ES >3 2’800 PWE/h
1 800 PWE/h
innerorts
2 1’400 PWE/h
Tabelle 5 Kapazitaten (brige Strassen

4.4.9 Bahniiberginge

Das Attribut «Bahnlibergang» wurde den Strassenstrecken aus einem Open-Data-Datensatz der SBB

(data.sbb.ch) durch raumliches Matching zugespielt. Von einer Attributierung mit «Bahniibergang»

ausgenommen wurden insbesondere Autobahnen. Anschliessend wurden die so attributierten Stre-

cken manuell kontrolliert. Jede Strecke mit Bahniibergang weist zudem ein Attribut «BahnuebergZu-

schlag» auf, das den Zeitzuschlag fiir die Wartezeit am Bahnlibergang abbildet. Der Zeitzuschlag ist

abhingig von der Anzahl OV-Fahrten und wurde wie folgt berechnet:

— Bestimmung der Anzahl Service-Fahrten auf der Bahnstrecke im Modell mit kreuzender MIV-

Strecke (= Strecke mit Bahniibergang)

— Bestimmung der Schliesszeit je Durchfahrt auf Basis Angaben SBB

— Bestimmung des Anteils Schliesszeit pro Stunde

— Zeitzuschlag = Anteil Schliesszeit * 60 [s]
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4.4.10 Steigung

Die Steigung der Streckensegmente wurde als sogenannte Globalsteigung, basierend auf dem Hohen-
unterschied zwischen Start- und Endpunkt eines Streckensegments umgesetzt. Die Hohen wurden dem
Datensatz DHM25 der Swisstopo entnommen.

4.4.11 Strasseneigentiimer

Zum Strasseneigentum wurden diverse Geodatensatze aus den jeweiligen kantonalen Datenbestanden
bezogen, in ein konsistentes Datenmodell aufbereitet und in einem Geodatensatz von linearen Objek-
ten zusammengefasst (Ausnahme: SG). Die Information aus diesem Geodatensatz wurde anschlies-
send mit einer raumlichen Toleranz (Puffer) von 5 m auf die Strassensegmente Ubertragen. Im Kanton
SG lag die Eigentiimerinformation in Form von Polygonen vor. Hier wurde eine geringere Toleranz (Puf-
fer von 2 m) gewiéhlt, um die Information an die Strassensegmente zu Ubertragen. Die Zuweisung
wurde anschliessend manuell qualitatsgesichert.

4.5 Knotenattributierung

4.5.1 Knotentypen

Den VISUM-Knoten wurden auf Basis von kantonalen Informationen (GIS-Layer, Telefonische Auskunft,
Plane) zur Knotenform folgende drei Knotentypen zugeordnet und manuell Giberprift:

Knotentyp- | Knotentyp

Nr.
1 Ungeregelt (Vorfahrtsknoten, Rechtvortritt)
2 Kreisel

3 (bzw. 5) LSA

4 Ungeregelt (Rechtvortritt)

97 Knoten ohne Arme (isoliert)

98 Endknoten (Knoten mit 1 Arm)

99 Zwischenknoten (Knoten mit 2 Armen)
Tabelle 6 Knotentypen

4.5.2 Abbiegertypen

Die Zuweisung von Abbiegertypen basiert einerseits auf dem Knotentyp (ungeregelt, Kreisel, LSA) und
andererseits auf den Ringen der betroffenen Strecken. Tabelle 7 zeigt die Abbiegetypen in der Uber-
sicht.

Abbieger- Abbiegertyp-Nr. gemass | Knotentyp Abbiegertyp Beschreibung

typ-Nr. Quelle aus Tabelle 2

0 1 Ungeregelt HS — HS, HS — NS rechts, HS — NS geradeaus
1 2 Ungeregelt HS — NS links
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2 3 Ungeregelt NS — HS rechts, NS — HS geradeaus
3 4 Ungeregelt NS — HS links, NS — NS
4 5 Kreisel rechts
5 6 Kreisel geradeaus
6 7 Kreisel links
7 8 LSA HS — HS
8 9 LSA HS — NS
9 10 LSA NS — HS, NS — NS
Tabelle 7 Abbiegertypen (HS = Hauptstrecke, NS = Nebenstrecke)

Die Bestimmung der Hauptstrecken erfolgte regelbasiert auf Basis der Obertypen. Hierfiir wurde den

Obertypen Range gemass Tabelle 8 zugewiesen:

Obertyp

Rang

HLS-RT

1

HLS

HLS-T

HLS-R

HVS

RVS

LVS

SS

ES

2
3
4
5
6
7
8
9

Tabelle 8

Obertypen mit Rangen

Abbildung 6 zeigt die Zuweisung der Abbiegertypen auf Basis der Range an einem Beispiel. Fir den Fall

eines ungeregelten Knotens wirden folgende Abbiegertypen gemass Tabelle 7 gelten:

— 1> 2:Typ0(Rang 5 — Rang 5: HS — HS)

— 1—>3:Typ 0(Rang5 — Rang 8: HS — NS rechts)
— 2—>1:Typ0(Rang 5 — Rang 5: HS — HS)

— 2 —>3:Typ 1(Rang 5 — Rang 8: HS — NS links)
— 3> 1:Typ 3 (Rang 8 > Rang 5: NS — HS links)
— 3 —>2:Typ 2 (Rang 8 ->Rang 5: NS — HS rechts)

HVS (Rang 3)

HVS (Rang 5)

1

Abbildung 6

SS (Rang 8)

Beispiel Zuweisung Abbiegertypen
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Die Zuweisung von Abbiegerkapazitdten erfolgt auf Basis des Abbiegertyps und der Ortslage gemass

Tabelle 9.
Abbieger- | Knotentyp | Abbiegertyp Beschreibung Kapazitat Kapazitat
typ-Nr. [PWE/h] [PWE/h]
innerorts ausserorts
0 Ungeregelt | HS ® HS, HS ® NS rechts, HS ® NS geradeaus 1’200 1’500
1 Ungeregelt | HS ® NS links 900 1’000
2 Ungeregelt | NS ® HS rechts, NS ® HS geradeaus 600 600
3 Ungeregelt | NS ® HS links, NS ® NS 400 400
4 Kreisel rechts 900 1’200
5 Kreisel geradeaus 900 1’200
6 Kreisel links 900 1’200
7 LSA HS ® HS 1’200 1’200
8 LSA HS © NS 1’000 1’000
9 LSA NS ® HS, NS ® NS 1’000 1’000
Tabelle 9 Abbiegerkapazitaten geméss SVI 2017/007 Knoten in makroskopischen Verkehrsmodellen (HS =

Haupstrecke, NS = Nebenstrecke)

Um zu verhindern, dass Abbieger aufgrund der regelbasierten Herleitung eine grossere Kapazitat auf-

weisen als die Zulaufstrecken, wird in diesen Fallen die Abbiegekapazitat auf diejenige der Zulaufstre-

cke gedeckelt.
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4.5.4 Abbiegerzuschlige

Die Zuweisung von Abbiegerzuschldagen erfolgt auf Basis des Abbiegertyps und der Ortslage gemass
Tabelle 9.

Abbieger- Knotentyp | Abbiegertyp Beschreibung 10 [s] 10 [s]
typ-Nr. innerorts ausserorts
0 Ungeregelt | HS ® HS, HS ® NS rechts, HS ® NS geradeaus 0 0
1 Ungeregelt | HS ® NS links 3 4
2 Ungeregelt | NS ® HS rechts, NS ® HS geradeaus 4 5
3 Ungeregelt | NS ® HS links, NS ® NS 5 6
4 Kreisel rechts 5 7
5 Kreisel geradeaus 8 10
6 Kreisel links 10 12
7 LSA HS ® HS 5 6
8 LSA HS © NS 7 10
9 LSA NS ® HS, NS ® NS 9 15

Tabelle 10  Abbiegerzuschlédge in Anlehnung an SVI 2017/007 Knoten in makroskopischen Verkehrsmodellen
(HS = Hauptstrecke, NS = Nebenstrecke)

4.6 Netzplausibilisierung

Um die Gite des Netzmodells zu plausibilisieren, wurden fiir 16 Relationen Reisezeitmessungen des
Kantons Ziirich aus dem Jahr 2020 mit der Kurzwegsuche in VISUM verglichen. In Tabelle 11 sind die
Ergebnisse des Vergleichs dargestellt. Es sind jeweils die Reisezeiten in Minuten fiir die MSP, NVZ und
die ASP gemadss Reisezeitmessung angegeben sowie der Modellwert geméss Kurzwegsuche. Aus den
empirischen Reisezeitmessungen wurde eine mittlere gewichtete DWV-Reisezeit (DWV*) berechnet.
Die beiden Spitzenstunden sind mit Gewicht 1 und die NVZ mit Gewicht 12 in die Berechnung einge-
gangen. Der qgsqv als Giitemass (mit Skalierungsfaktor 25) zeigt die Giite der Ubereinstimmung zwi-
schen empirischer DWV-Reisezeit und der Reisezeit im Modell gemass Kurzwegsuche. Werte (iber 0.90
gelten als «sehr gute Ubereinstimmung», Werte iiber 0.85 als «gute Ubereinstimmung». Die Auswer-
tung zeigt, dass die Ubereinstimmung zwischen Modell und Realitit in den meisten Féllen sehr gut ist.
Die Netzmodell kann als plausibel erachtet werden.
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(Flaach)

erstrasse

Von Nach MSP NVZ ASP DWV* | GVM- | gsav
[Min] | [Min] | [Min] | [Min] | ZH2
[Min]
Builach, Winterthurer- Zurich, Thurgauer-/Binzmuih- 13.92 14.22 14.93 14.25 14.78 0.97
/Schaffhauserstr. lestr.
Bilach, Winterthurer- Winterthur, Archplatz 24.85 23.53 31.37 24.19 23.82 0.99
/Schaffhauserstr.
Wetzikon, Bahnhof-/Us- Pfaffikon ZH, Hoch-/Pila- 7.38 7.15 8.95 7.30 8.23 0.94
terstrasse tusstrasse
Meilen, Berg-/Seestrasse Uster, Sternenplatz 19.30 19.28 20.32 19.36 19.32 1.00
Affoltern a. A., Anschluss Zirich, Escher-Wyss-Platz 28.08 21.05 31.68 22.31 21.85 0.98
Affoltern
Wadenswil, Zuger-/Seestr. Dietikon, Ueberland- 29.23 28.52 37.43 29.20 30.83 0.94
/Heimstr.
Wadenswil, Zuger-/Seestr. Zirich, Birkliplatz 29.05 22.25 31.10 23.37 22.60 0.97
Kloten, Werft-/Balz-Zim- Zurich, Thurgauer-/Binzmuih- 11.35 10.10 13.48 10.43 10.10 0.98
mermann-Str. lestr.
Meilen, Dorf-/Seestr. Zurich, Thurgauer-/Binzmiih- 35.07 33.18 42.67 34.00 35.20 0.96
lestr.
Zug, Baarer-/Feld-/Goblistr. | Horgen, See-/Bahnhofstr. 22.60 | 21.88 27.78 22.36 25.20 0.89
Schaffhausen, Graben- Winterthur, Archplatz 25.57 25.00 27.17 25.20 26.18 0.96
/Rheinuferstr.
Wil SG, Zircher-/Lerchen- Winterthur, Archplatz 27.58 25.72 29.05 26.09 28.20 0.92
feldstr.
Wehntal, Wehntaler- Zurich, Thurgauer-/Binzmiih- 30.93 26.82 30.23 27.35 27.62 0.99
/Dorfstr. (Niederweningen) lestr.
Embrachertal, Bulacher- Zurich, Thurgauer-/Binzmiih- 16.02 14.72 16.23 14.92 16.28 0.93
/Dorfstr. (Embrach) lestr.
Tosstal, Heinrich Gujer- Winterthur, Ohrbiihl-/Indust- | 25.88 25.70 30.25 26.04 26.35 0.99
/Dorfstr. (Bauma) riestr.
Flaachtal, Berg-/Hauptstr. Effretikon, Rikoner-/llinau- 23.10 22.67 22.93 22.72 21.90 0.97

Tabelle 11

und NVZ Gewicht 12)
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5 Erstellung des Velo-Angebots

5.1 Netzmodell
5.1.1 Ziel

Das Ziel des Arbeitspakets war das bereits erstellte MIV-Netzmodell attributiv zu erganzen, sodass alle
fir die Verkehrsmodellierung des Veloverkehrs relevanten Attribute enthalten sind. Aufgrund der be-
reits grossen Detaillierung des MIV-Netzes und aus Griinden der Ubersichtlichkeit sollte die Ergdnzung
von zusatzlichen Velo-Strecken sowie das Splitting von Strecken minimal gehalten werden. So sind pa-
rallel zu Strassen gefiihrte Velowege nicht separat im Netz codiert, sondern der Strasse zugeordnet.

5.1.2 Eingangsdaten

Fiir die Bearbeitung wurden die in Tabelle 12 aufgefiihrten Daten verwendet:

Attribut Quelle
Steigung siehe Kapitel 4.4.10
Veloinfrastruktur GIS-Layer «Veloinfrastruktur Radwege und Radstrei-

fen» der Stadt und des Kantons Ziirich
GIS-Layer «Veloabschnitte» der Stadt Winterthur

Modellgeschwindigkeit Herleitung

MIV-Belastungsklasse Herleitung

Widerstand Herleitung
Tabelle 12 Verwendete Eingangsdaten

5.1.3 Ergebnis

Das Ergebnis dieses Arbeitspakets ist ein qualitdtsgepriiftes, attributiertes und vollstdndiges Strassen-
netz mit hohem Detaillierungsgrad fiir die Modellierung des Veloverkehrs.

5.2 Streckenattributierung
5.2.1 Anpassung Verkehrssysteme

Fiir die Aufbereitung des in Kapitel 4 erarbeiteten MIV-Netzes fiir den Veloverkehr, wurden zunachst
alle Abbieger flr das Verkehrssystem «Velo» gedffnet und die Abbiegezuschlage fiir den MIV gemaéss
Kapitel 4.5.4 fiir den Veloverkehr Glbernommen.

Anschliessend wurden alle Strecken fiir das Verkehrssystem «Velo» ge6ffnet, mit Ausnahme von Stre-
cken des Obertyps HLS, HLS-RT, HLS-R, HLS-T, des Streckentyps «closed» und «OEV». Strecken des Typs
«closed» wurden dennoch geodffnet, wenn der Obertyp « FUSSVELO» war.
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5.2.2 Zuordnung GIS-Netze zur Veloinfrastruktur

Ein wesentliches Netzattribut flir die Modellierung des Veloverkehrs ist die vorhandene Veloinfrastruk-
tur. Durch Matching des GIS-Layers «Veloinfrastruktur Radwege und Radstreifen» der Stadt und des
Kantons Zirich wurden den Strecken folgende Attribute zugespielt:

— Radstreifen: ja / nein

— Radweg: ja/ nein

Fiir die Stadt Winterthur stand kein entsprechender Datensatz zur Verfligung. Fir die Strecken der
Stadt Winterthur wurden daher folgende alternativen Attribute aus dem GIS-Layer «Veloabschnitte»
zugespielt:

— Empfohlene Strecke: ja / nein

— Schnelle ergdnzende Strecke fiir Routinierte: ja / nein
5.2.3 Steigung

Die Steigungsanalyse erfolgte wie in Kapitel 4.4.10 beschrieben. Die Steigung einer Strecke wird in ei-
nen Faktor zur Erh6hung oder Reduzierung des Streckenwiderstandes umgerechnet. Siehe dazu auch
Kapitel 5.3.

5.2.4 Modellgeschwindigkeit (v0)

Die Modellgeschwindigkeit fir den Veloverkehr ist einerseits von der Ortslage und andererseits von
der vorhandenen Veloinfrastruktur abhangig. Grundlage ist eine Auswertung des MZMV 2015, basie-
rend auf welcher per Annahmen die Geschwindigkeiten fiir die verschiedenen Streckentypen gesetzt
wurden. Tabelle 13 zeigt die im Netzmodell verwendeten Geschwindigkeiten.

Veloinfrastruktur innerorts: vO ausserorts: vO
Keine Infrastruktur / Mischverkehr 14 km/h 15 km/h
Radstreifen 16 km/h 17 km/h
Radweg / eigenes Trassee 18 km/h 19 km/h
Empfohlene Strecke (nur Winterthur) 15 km/h 16 km/h
Schnelle erganzende Strecke fir Routinierte (nur Winterthur) | 16 km/h 17 km/h
Ausserkantonal und Streckentyp FUSSVELO 14 km/h 14 km/h
Tabelle 13 v0-Geschwindigkeiten Velo

5.2.5 MlV-Belastungsklasse

Die MIV-Belastungen werden im Anschluss an die MIV-Umlegung als benutzerdefinierte Attribute auf
die Strecken Ubertragen und bei der Velo-Umlegung als zusatzliche Widerstandskomponente verwen-
det (cf. Kapitel 5.3).
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5.2.6 Netzplausibilisierung

Das nach dem beschriebenen Vorgehen erstellte Velo-Netz wurde von der Dienstabteilung Verkehr,
dem Tiefbauamt der Stadt Zirich und vom Amt fiir Mobilitdt umfassend manuell Gberprift und plau-

sibilisiert.

5.3 Widerstandsfunktion

Im Rahmen verschiedener kantonaler Modelle und des NPVM konnten Erfahrungen bezliglich einer
optimierten Parametrisierung der Velo-Umlegung gemacht werden. So konnte eine Funktion konzi-
piert werden, welche die Streckenwiderstande in Abhangigkeit vom Streckentyp, von der Steigung und
von der MIV-Belastung abbildet. Die aus den streckentypspezifischen Geschwindigkeiten (cf. Tabelle
13) abgeleiteten Fahrtzeiten werden hierbei je Strecke Uber entsprechende Faktoren hochgerechnet.
Siehe dazu auch Abbildung 7 (Steigung) und Abbildung 8 (MIV-Belastung), welche jeweils die Verlaufe
der Widerstandsfunktion in Abhadngigkeit der Einflussvariablen zeigen.
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Abbildung 7  Streckenwiderstand fiir Velos im Umlegungsmodell: Abhédngigkeit von der Steigung
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Abbildung 8  Streckenwiderstand fir Velos im Umlegungsmodell: Abhangigkeit von der MIV-Belas-

tung

Die Widerstande fir das Velo sind im Umlegungsmodell als benutzerdefinierte Streckenattribute hin-

terlegt, welche abhiangig von den beeinflussenden Merkmalen automatisch aktualisiert werden (cf.

Abbildung 9).

Benutzerdefiniertes Attribut (Strecken) bearbeiten

Attribut-ID:  VELO_WIDERSTAND

Code: VELO_WIDERSTAND
Mame: VELO_WIDERSTAND
Kommentar:

Datentyp:  Gleitkommazahl ~  Subattributtyp: | Leer

Attributtyp: Dezimalstellen: 3
() Datenattribut
© Formelatiribut

Das Ergebnisattribut wird durch den nachfolgenden Ausdruck festgelegt.

[VELD_T@]

E

[VELO_WIDERSTAND_FAKTOR_STEIGUNG]

IF([VELOWEG], 1, [VELO_WIDERSTAND_FAKTOR_MIV])
.
[BAHNUEBERGZUSCHLAG]

Abbildung9  Widerstandsberechnung Velo im Umlegungsmodell: Streckenwiderstand
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Der Widerstand einer Route ergibt sich aus der Summe der Widerstande der einzelnen befahrenen

Strecken inklusive Bahniibergangs-Zuschlage (cf. Abbildung 10).

= IV-Einstellungen
Anbindungen
Strecken CR-Funktionen
Widerstand
Umlegung
Kenngréfien
Widerstande am Knoten
LSA-Umlauf- und Grunzeitoptimier
P+R CR-Funktion
Riickstaumodell
+- OV-Einstellungen

Kenngréfen fir Wege-Abfolgen
- Belastungsmatrizen
- Berechnung auf Rechenknoten

Abbildung 10 Widerstandsberechnung Velo im Umlegungsmodell: Routenwiderstand

IV-Enstellungen - Widerstand

[ Mur aktive Regulierte Verkshrsbereiche im Widerstand beriicksichtigen

1

2
3
4
5

Strecken | Anbindungen | Abbieger | Oberabbieger | Regul. Verk.-Ber.

Anzahl: 5| VSys |detailiert| Alle
LI ) Funktion |  Funktion
LW [4) Funktion |  Funktion
LZ 4] Funktion |  Funktion
PW ) Funktion |  Funktion
Velo ) Funktion  Funktion
Widerstand fiir Verkehrssystem Velo (Strecken)
Anzahl: 1 | Koeffizient Attribut
1 1.000000 VELO_WIDERSTAND

2] %]

Iﬁ] Langeneinheit fir Widerstande: Meter

Zeiteinheit fir Widerstande: Sekunden

Funktion
Funktion
Funktion
Funktion
Funktion

Op.

Funktion
Funktion
Funktion
Funktion
Funktion

Koeffizient

0K

Funktion
Funktion
Funktion
Funktion
Funktion

X

Attribut

Abbrechen

Die Implementierung der Widersténde erlaubt eine flexible Gestaltung und Aktualisierung der Funkti-

onen, z.B. hinsichtlich des Einbaus von eventuellen zukinftig aus empirischen Daten hergeleiteten

fahrtzweckspezifischen Parametern und dem Schalten zwischen verschiedenen Modellzustédnden.

Die neue Setzung der Widerstandsfunktionen und Parametrisierung der stochastischen Umlegung be-

wirkt Veranderungen der Kenngréssenmatrizen. Hier wird wie bis anhin nicht die reine Fahrtzeit, son-

dern der gesamte Widerstand, ausgeschrieben und im Nachfragemodell verwendet. So wirken sich die

oben beschriebenen Anderungen bei der Berechnung der Widerstandskomponenten wie bis anhin auf

die Routen- und auf die Ziel- und Verkehrsmittelwahl aus.
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6 Erstellung des OV-Angebots

Die Erstellung des OV-Angebots im GVM-ZH 2 wurde durch die VBZ durchgefiihrt.

6.1 Allgemein

Im Auftrag des Amtes flr Mobilitdt (AFM) wurde im Rahmen des Projektes «GVM-ZH 2» die Aufberei-
tung sowie der Einbau des strassengebundenen OV in das Kantonale Gesamtverkehrsmodell (GVM-ZH)
seitens Verkehrsbetriebe Zirich (VBZ) ibernommen. Dabei handelt es sich um einen kompletten Neu-
aufbau.

Dies sowohl fiir die VBZ-eigenen Linien, als auch fir alle weiteren Linien der Marktverantwortlichen
Verkehrsunternehmungen (MVU) des Ziircher Verkehrsverbunds (ZVV). Zudem wurden die ausserkan-
tonalen Buslinien, Schiffsverbindungen, Seil- und Bergbahnen im gesamten Modellperimeter bearbei-
tet. Der Ubrige Schienenverkehr (Bahn, inkl. S-Bahn) wurde von der SBB im Auftrag des AFM zur Ver-
fligung gestellt und ebenso seitens VBZ in die endgiiltige Modellversion lbernommen.

Insgesamt ist somit ein in sich konsistentes OV-System (Infrastruktur & Angebot) von Grund auf neu
aufgebaut worden. Sdmtliche weitere Schritte bzgl. Individualverkehr, Plausibilisierung, Kalibration etc.
wurden durch die Bietergemeinschaft ZH-Traffic 2 durchgefiihrt.

6.2 Generelles Vorgehen

Durch den straffen Zeitplan seitens Auftraggeber und der kompletten Neuerstellung des Modells war
eine rein serielle Bearbeitung nicht moglich. Aus diesem Grund wurde aus den Basisdaten des ZVV
zunachst ein eigenstandiges ZVV-Netzmodell innerhalb von Visum aufgebaut. Als Grundlagen hierfir
konnte

e der Fahrplan aus DIVA,
o die Infrastruktur als geografisch verortete Linienroutenfiihrung

e und vermessene Bahnachsen im Tramnetz (Infrastrukturverantwortung VBZ)

verwendet werden. Diese Grundlagen wurden mittels R und QGIS aufbereitet und dann in Visum ein-
gefugt/bearbeitet.

Die Ubrigen nicht Bahn OV-Angebote (Buslinien, Bergbahnen, inkl. Schiffsverbindungen Ziirichsee)
wurden aus dem HAFAS Fahrplan entnommen. ZH-Traffic 2 hat den VBZ eine entsprechende Modell-
version in Visum zur Verfligung gestellt, in welcher seitens VBZ weitere Aufbereitungen und Selektio-
nen der entsprechenden Linien vorgenommen wurden.

Das Bahnnetz (SBB und weitere Dritte) wurde seitens SBB zur Verfligung gestellt und von den VBZ
entsprechend weiterverarbeitet
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Zum Zeitpunkt der Modelliibergabe seitens ZH-Traffic 2 war ein vollstdndiges und teilweise vereinfach-
tes Strassennetz (TomTom-Netz) in einem hohen Detailierungsgrad vorhanden. In dieses wurden dann
die Linien aus dem temporaren ZVV-Netz, die entsprechenden Linien aus dem HAFAS-Netz und das
komplette Netz aus der SBB-Version ibernommen.

Insbesondere der Einbau der strassengebundenen OV-Linien hatte etliche Netzanpassungen (bspw.
neue Strecken, gedffnete Strecken, gedffnete Abbieger) zur Folge. Hauptgrund ist die Flihrung dieser
Linien auf teilweise eigener bzw. angepasster Infrastruktur wie bspw.

e Umgehung von Abbiegeverboten fiir den Bus,
e eigenstandige Busspuren/Busstrecken bzw. Tramspuren/Tramstrecken oder

e Fiihrung auf Strecken mit Durchfahrtsverboten fiir den IV.

Nach Abschluss dieser Arbeiten wurde das Modell inkl. OV wieder ZH-Traffic 2 zur weiteren Bearbei-
tung Ubergeben (Abbildung 11 Grober Arbeitsablauf)

Modellibergabe

® Einbau 6V in
Abgabe
Masternetz
ZH-Traffic 2 4

Visumsversion isumsversion
O Aufbereitung Fahrplan/Zahldaten Temporéres

Infrastruktur ZVV Netz ZVV
VBZ/ZWW - - -

Textfiles/Geofiles Visumsversion

——»| Selektion/Aufbereitung l—

FH-Trafic? ~ Visumsversion Visumsversion
SBB Visumsversion

Abbildung 11  Grober Arbeitsablauf

6.3 Temporadres Netz ZVV

Da das Verschmelzen von OV und IV-Netz erst zu einem spateren Bearbeitungszeitpunkt moglich war
wurde ein separates OV-Netz (Bus und Tram) als eigenstindige Visumsversion erstellt (siehe auch Ab-
bildung 11 Grober Arbeitsablauf).

Ziel ist ein vollstdndiges Abbild des strassengebundenen OV -Netzes in Visum (exkl. OV-Fuss-Verbin-
dungen) welches als Grundlage fiir die Funktion «OV -Angebot aus Visum (ibernehmen» dient, um das
OV-Angebot in das «Master»-Netz einzubauen.
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6.3.1 Datengrundlage/Vorgingige Aufbereitung
Infrastruktur

Als temporare Netzgrundlage fir die Buslinien dienten die gerouteten Linienwege aus dem Planungs-
system DIVA. Fir das Tramnetz (Infrastruktur VBZ) konnte auf die vermessenen Bahnachsen zugegrif-

fen werden. Diese Grundlagen wurden in QGIS vorgdngig aufbereitet.

Abbildung 12 Vor der Bearbeitung in QGIS mit durchgangiger Strecke, bei welcher die Abzweigun-
gen nur berihren (links). Nach der Bearbeitung als gesplittete Strecke, welche auf der Koordinate der
Endknoten zusammentreffen (rechts).

Die Haltestellen, Haltestellenbereiche und Haltepunkte konnten direkt aus DIVA enthommen werden
und mittels R in eine entsprechende Objekthierarchie (Knoten, Haltestelle, Haltestellenbereich und

Haltepunkt) fur Visum umgewandelt werden.

In DIVA sind ebenso die Umsteigezeiten und Fusswegzeiten innerhalb der Haltestellenbereiche einer
Haltestelle bzw. zwischen Haltestellen versorgt. Da diese Informationen fiir das temporare ZVV-Netz
in Visum keine Bedeutung haben, wird hierauf erst im Abschnitt 6.6.5 {iber die Herstellung Netzzusam-

menhang OV eingegangen.
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Fahrplan/Angebot

Allgemein

Datenquelle fiir die Fahrplandaten ist das Fahrplanungstool DIVA der Firma Mentz AG (Quellsystem).
Basis sind die Grunddaten zum Jahresfahrplan 2019. Seitens VBZ wurden diese direkt aus DIVA bezo-
gen und von den restlichen MVU im ZVV vom Leadhouse automatische Fahrgastzahlung (AFAZ) von
Stadtbus Winterthur Gbergeben.

Die Daten wurden aus dem Quellsystem mittels VDV-452 Schnittstelle bezogen und anschliessend in
mit inhouse entwickelten R-Skripten aufbereitet, um diese dann wiederum per MS-Access Datenban-
kimport in Visum einzulesen. (siehe auch Abbildung 27, S. 65)

DIVA bietet den Vorteil einer detaillierteren Datengrundlage gegeniiber HAFAS. So sind u.a. Informa-
tionen

e auf Ebene Haltekanten statt nur Haltestelle,
e zu ein- bzw. ausriickenden Fahrten,
e zu einem detaillierten Fahrzeugeinsatz und

e eine korrekte Abbildung von Fahrzeitprofilen (unterschiedlicher Fahrzeitbedarf innerhalb ei-
nes Tages) vorhanden.

Diese Punkte erleichtern auch die weitere Anwendung des Modells durch die VBZ, da die Daten wei-
testgehend synchron zum Quellsystem DIVA gehalten werden kdnnen.

Im Speziellen der genaue Fahrzeugeinsatz, als auch ein- und ausriickende Fahrten sind eine relevante
Grosse zur Ermittlung der korrekten Streckenbelastungen mit Fahrzeugen, welche bspw. als Grundlage
fir Umlaufplanungen und Larmemissionsberechnungen dient.

VBZ-Linien

Bei den VBZ-Linien wurde mit kleineren Abweichungen der Jahresfahrplan 2019 mit dem Stichdatum
zum 10.12.2018 eingelesen. Samstags und Sonntagsfahrplane oder Nachtbusfahrplane wurden nicht
eingelesen. Details kdnnen im Linienverzeichnis unter Anhang 18.2.1 eingesehen werden.

Wesentliche andere Fahrplanzustdnde, welche ins Modell ibernommen wurden:

e Ende Bauzustand LTB

e Linie 2, Linie 31

e Da sonst keine Bedienung der Haltestelle Seidelhof, wurde hier bereits auf den Fahrplan 2021
fiir die Linie 31 bis nach Hermetschloo bzw. der Linie 35 nach Bahnhof Altstetten zuriickgegriffen.

e Fahrplan 2021 Linie 31 und 35, Fahrplan ab 02.09.2019 fir Linie 2
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e Bauetappe LTB

e Diverse Umleitungen/Baumassnahmen fir die 2.Etappe der LTB

e Fahrplan ab 02.09.2019

e Linien 302, 303, 304, 308, 306, 311, 325, 314 ab 02.09.2019
e Baustelle Linie 33

o Werkleitungsarbeiten Bergstrasse mit Linienteilung in 33 und 33E vor 02.09.2019

e Fahrplan ab 02.09.2019 um die reguldre und durchgangige Linienfiihrung der 33 abzubilden
ZVV-Linien

Bei den Ubrigen ZVV-Linien wurden folgende Fahrplanzustdnde der jeweiligen MVU verwendet. Die
Bezeichnung der Tagesart richtet sich nach den Informationen aus der VDV-452 Schnittstelle
(MENGE_TAGESART).

MvVU Bezeichnung der Tagesart
Szu Mo und Do mit Schule

PAD Montag-Donnerstag Schulzeit
VBG Mo bis Do, Januar

SBW Mo bis Do

VZ0 Mo bis Do

Tabelle 14 Tagesarten der ZVV-Linien
Sonderfall Polybahn, Dolderbahn, Seilbahn Rigiblick und Luftseilbahn Adliswil

Die Infrastruktur der Strecken dieser Bahnen stammt aus der gleichen georeferenzierten Datengrund-
lage wie das Tram- bzw. Busnetz, das Fahrplanangebot wurde allerdings aus HAFAS (ibernommen
(siehe auch Sonderfall Polybahn, Seilbahn Rigiblick und Dolderbahn, S.53f.).
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6.3.2 Bearbeitung in Visum

Infrastruktur
Strecken/Knoten

Die aufbereiteten Grunddaten fir das Bus- sowie das Tramnetz wurden jeweils als Shapefile in Visum
eingelesen und entsprechende Knoten und Strecken generiert und wo notig handisch korrigiert.

Bei gleichzeitiger Fihrung von Tram und Bus auf derselben Achse wurde i.d.R. die Tramachse beibe-
halten. Fir die ibrige Traminfrastruktur (VBG, LTB) wurden die Strecken, sofern eigens eingefiigt, per
Hand gezeichnet.

Der Hauptvorteil des entstandenen Netzes besteht darin, dass es sich nicht um Luftlinienverbindungen
von Haltestelle zu Haltestelle handelt, sondern die Strecken bereits dem Verlauf des Strassennetzes
folgen (siehe Abbildung 13), Dies erleichtert durch Beriicksichtigung der Zwischenpunkte/Knoten den

Import ins «Master»-Netz.

Strecken  Haltestellenbereiche
7

Haltestellen ~ Haltepunkte

® 2021 PTV. HERE

Abbildung 13 Albisriederplatz in DIVA (links) und VISUM, ZVV-Netz (rechts)

Haltestellen/Haltestellenbereiche/Haltepunkte

Strecken Haltestellenbereiche

Haltestellen Haltepunkte

Abbildung 14 Haltepunkte gerichtet (links) und ungerichtet (rechts). Im linken Bild ist sofort zu erkennen in
welcher Richtung die jeweiligen Haltepunkte angefahren werden kénnen.

Die Haltestellen, Haltestellenbereiche und Haltepunkte wurden als Datenbank eingelesen und mittels
«isolierte Knoten aggregieren» auf das Netz gematcht. Dabei sind jeweils ungerichtete Haltepunkte
entstanden. Innerhalb des ZVV sind Haltepunkte aber i.d.R. einer Strassenseite zuweisbar. Damit ist
eine gerichtete Abbildung innerhalb von Visum maglich. Dies erleichtert zum einen die optische Ein-
ordnung, in welcher Richtung der Haltepunkt angefahren werden kann, zum anderen erleichtert es bei
einer spateren Bearbeitung das korrekte Routing neuer Linienverldufe. Deshalb wurden die Halte-
punkte anschliessend skriptbasiert einer Strassenseite zugewiesen.
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Fahrplan

Die aus den Grunddaten erstellten MS-Access Datenbanken wurden per Datenbankimport in Visum
eingelesen. Vor dem ersten effektiven Einlesen der Fahrplandaten bzw. Fahrplanfahrten wurden
Grunddaten zu den Fahrzeugen bzw. den Betreibern eingelesen, welche fiir den gesamten ZVV-Fahr-
plan einheitlich sind

e FzgEinheit

e FzgKomb

e FzgEinheitZuFzgKomb
e Betreiber

Anschliessend erfolgte der Import der Fahrplandaten bzw. Fahrplanfahrten. Dabei wurden jeweils Da-
ten in den folgenden Visum-Objekten geschrieben

e Linie

e Linienroute

e Linienroutenelement
e Fahrzeitprofil

e Fahrzeitprofilelement
e Fahrplanfahrt

e Fahrplanfahrtabschnitt

Die Fahrplandaten sind nur zwischen den jeweiligen Haltekanten (von-Haltekante/nach-Haltekante)
verfligbar. Etwaige Zwischenpunkte sind nicht vorhanden, d.h. das Routing zwischen den Haltekanten
auf dem Netz bestimmt Visum. Das Einlesen der Daten erfolgte deshalb sehr restriktiv, d.h. Visum
selbst darf keine Linienrouten anlegen, wenn Strecken getffnet/eingefligt werden missen, Abbieger
geoffnet oder zu grosse Umwegfahrten (>20x Luftlinie) notig sind. Dadurch wird verhindert, dass nicht
plausible Routenfiihrungen entstehen und dadurch eine unkontrollierbare Anzahl an Abbiegern oder
Strecken ge6ffnet werden.

Durch dieses Vorgehen entstehen anfanglich Fehler durch nicht eingefligte Linienrouten und Fahrpl-
anfahrten, welche in einem iterativen und manuellen Prozess durch die entsprechenden Netzanpas-
sungen jeweils behoben werden miissen.
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6.4 HAFAS Netz

Seitens ZH-Traffic 2 wurde eine aufbereitete Visums-Versionsdatei zur Verfligung gestellt. Diese bein-
haltet den kompletten OV-Fahrplan (Bus, Bahn, Schiff, Bergbahnen) der Schweiz mit dem Datenstand
von Dienstag, dem 8. Sept 2020. Datengrundlage sind die HAFAS-Rohdaten.

Das HAFAS-Netz bietet eine umfassende und gesammelte Datengrundlage verschiedenster OV-Betrei-
ber in einem einheitlichem und einfach in Visum einzulesenden Format. Die Detailtreue ist allerdings
wesentlich grober als direkt aus DIVA (vgl. Kapitel 6.3 Temporares Netz ZVV, S. 37ff.). So sind bspw.
keine Informationen Uber den konkreten Fahrzeugeinsatz, unproduktiven Depot Ein- und Ausfahrten
oder Uiber eine entsprechende realitidtsgenaue Haltestellenhierarchie (1 Haltestelle = n Haltestellen-
bereiche 2 m Haltepunkte) vorhanden. Ebenso gibt es zwischen den Haltestellen jeweils nur eine Luft-
linienverbindung (siehe Abbildung 15).

Die Datenqualitat ist dennoch ausreichend fiir Gebiete ausserhalb des Anwendungsgebietes des GVM-
ZH 2. Ausserdem ist die einheitliche Datengrundlage fiir OV-Angebot ausserhalb des Anwendungsge-
bietes vorteilhaft.
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Abbildung 15 Detailausschnitt Visum (HAFAS-Netz)

Da im HAFAS-Netz auch die entsprechenden Linien aus DIVA enthalten sind, wie auch Linien, welche
nie das Modellgebiet beriihren, ist eine vorgangige Selektion der zu importierenden Linien notwendig.
Gesamthaft wurden 270 Linien mit 1'303 Linienrouten fiir die Ubernahme in das Masternetz selektiert.
Fur einzelne relevante Linien (Bergbahnen/Schiffe) wurde zudem eine Umbenennung gemass der No-
tation fir das GVM-ZH 2 vorgenommen.

Neben einer Koordinatentransformation WGS84 -> LV95/CH1903 sind weitere nennenswerte Vorbe-
reitungen im HAFAS-Netz nicht notwendig.
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Abbildung 16 Streckenverldufe der zu importierenden Linien(routen) aus dem HAFAS-Netz. Be-
trifft Bus, Bergbahnen und Schiffe. Schiffsrouten sind nicht aktiv.

6.5 SBB-Netz

Von der SBB wurde eine Visumsversion mit dem Systemfahrplan 2020 zur Verfligung gestellt. Beim
Systemfahrplan handelt es sich um einen angenommenen Normalzustand des Taktfahrplanes. Einzelne
Verstarkerziige sind nicht enthalten. In der Randverkehrszeit konnen Abweichungen gegeniiber dem
tatsachlichen Fahrplan entstehen. Es ist der gesamte Eisenbahn-Fahrplan der SBB und weiterer Betrei-
ber wie der SOB, TGV Lyria, Aargau Verkehr etc. abgebildet. Das Netz besitzt eine geografische Aus-
dehnung weit Giber den Modellperimeter hinaus, da auch Linien ins Ausland enthalten sind (Abbildung
17). Diese Linien dienen der Anbindung von Aussenverkehren im Modell.

Zudem gibt es eine detaillierte und geografisch referenzierte Abbildung der Infrastruktur inkl. Betriebs-
stellen wie bspw. «Zirich Oerlikon Siid (Abzw)», welche einerseits optisch ansprechender ist als das
HAFAS-Netz (Abbildung 18) und auch die weitergehende Modellbearbeitung (bspw. neue Prognoseli-
nien etc.) vereinfacht. Zudem liefern die SBB auch Kalibrierwerte (siehe 6.7.3 Zahldaten SBB, S.67) re-

ferenziert auf die zugehorigen Streckenquerschnitte. Da dieses Streckennetz komplett unabhangig ist,
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konnen die relevanten Teile 1:1 in das Masternetz ibernommen werden (siehe 6.6.4 SBB-Netz in Mas-
ternetz, S. 54ff.).

Linien, welche das Modellgebiet durchfahren, werden gemass Notationsschema GVM-ZH 2 umbe-

Aldort

__wsiiies 1y | ZuImportierende Linienrouten (aktive Strecken)
; Aktive

Passive

Modellperimeter GVM ZH 2

2021 PTV, HERE

Abbildung 17 Streckenverldufe der zu importierenden Linien(routen) aus dem SBB-Netz.

nannt und ins Masternetz Gbernommen. Dabei wird sich an dem Nummernschema der SBB (bspw. IC1,
IR75) orientiert. Flr einzelne Verstarkerlinien, Einzelzlige oder Linien des internationalen Personen-
verkehrs wird der Originalname weitgehend beibehalten. Diese Linien haben das gleiche Prafix erhal-
ten wie alle anderen SBB-Linien, allerdings die originale Bezeichnung hinter dem Prafix. Zur einfache-
ren Orientierung werden zudem die SBB-Produktklassen (A-D) in Regionalverkehr (RV) und Fernver-
kehr (FV) umbenannt. Linien der S-Bahn Ziirich erhalten ihre S-Bahnnummer (bspw. S2, S24). Gesamt-
haft wurden 84 Linien mit 260 Linienrouten fiir die Ubernahme in das Masternetz selektiert.
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Das Netz muss auf den Zustand 2019 zuriickgefiihrt werden, da fiir das im Modell abgebildete Jahr
2019 kein Systemfahrplan der SBB existiert. Dazu werden einzelne Fahrten oder Fahrtabschnitte bei
Linien geloscht, deren Angebot zum Fahrplanwechsel am 15.12.2019 ausgebaut wurde. Das Betrifft
die Linien S2, S11, S14 und S26.

b"':
",
Xalstrass Wipkingen
Hardturmstrf,
W

Mot
5,

Sihifeld

........

Aktive

Passive

Haltepunkte

® 2021 PTV, HERE

Abbildung 18 Detailausschnitt Visum (SBB-Netz)
Weitere Anpassungen betreffen folgende Linien:

- S18: Infrastruktur und Angebot der Forchbahn existieren bereits in DIVA. Da die Abbildung
dort detaillierter ist, wird die Forchbahn aus dem SBB-Netz geldscht.

- S17: Auf der Linie der Aargau Verkehr AG verkehren einzelne Zlige als RE. Diese waren im Sys-
temfahrplan der SBB nicht enthalten und wurden manuell ergéanzt.

Die Visumobjektnummern (Strecken, Knoten, etc.) des SBB-Netzes wurden in entsprechenden benut-
zerdefinierten Attributen (bspw. Nummer_SBB) ins Masternetz (ilbernommen, um zukiinftig aktuali-
sierte Daten aus dem SBB-Netz vereinfacht zuspielen zu kénnen.

Neben einer Koordinatentransformation (von WGS84 zu LV95/CH1903) sind weitere nennenswerte
Vorbereitungen im SBB-Netz nicht notwendig.

6.6 Einbau in Masternetz

6.6.1 Allgemein/Vorbereitung

Wie unter Kapitel 6.2 Generelles Vorgehen (S. 36f.) beschrieben, wurden erst die Visum-Teilnetze fir
das HAFAS-, SBB- und ZVV-Netz getrennt aufgebaut bzw. angepasst. Anschliessend wurden diese Teil-
netze in das seitens ZH-Traffic 2 zur Verfligung gestellte vereinfachte Strassennetz integriert. Damit
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liegt ein einheitliches Netz vor, in welchem sowohl der IV, der OV und auch der Langsamverkehr (Fuss,
Velo) abgebildet werden kann.

Im Masternetz wurden verschiedene OV-Verkehrssysteme erstellt (Abbildung 19). Die SBB-Verkehrs-
systeme werden zu Fernverkehr (FV), Regionalverkehr (RV) und S-Bahn Zirich (S) zusammengefasst.
Die HAFAS Verkehrssysteme werden zu Bus, Funiculaire (FUN), Seilbahn (SB) und Schiff (Sch) zusam-
mengefasst.

Zudem wurden die Tarifzonen des ZVV als POI zur Verfligung gestellt. Diese wurden in einem weiteren
Schritt mit den Haltstellen verschnitten, was eine Kostenmatrix in Abhangigkeit der durchfahrenen
Tarifzonen ermdglicht. Diese wird durch ZH Traffic 2 erstellt.

Verkehrssysteme / Modi / Nachfragesegmente

Verkehrssysteme 1 Modi ] Machfragesegmente Aktionen
Anzahl: 14 Code Name Typ Modi NSeq 1 Einfligen
1 LE Lieferwagen v LI LT , Bearbeiten
2 LW Lastwagen v LW/ LW
3 1z Lastzug v z z & Loschen
4 PW PW v PW PW
5 Velo Velo i Velo Velo
Bus Bus ov OeV OeV
7 FUN Funiculaire ov OeV OeV
8 Fv Fernverkehr ov OeV OeV
9 RV Regionalverkahr ov OeV eV
10 S S-Bahn Zirich ov OeV OeV
11 SB Seibahn ov OeV OeV
12 Sch Schiff ov OeV OeV
13 Tram Tram ov OeV OeV
14 F Fuss OVFuB OeV OeV
< >

Aetredhen

Abbildung 19  Abgebildete Verkehrssysteme im Masternetz
6.6.2 ZVV-Netz in Masternetz
Tramnetz

Die Integration des Tramnetzes aus dem ZVV-Netz (siehe 6.3 Temporares Netz ZVV, S. 37ff) erfolgte im
Wesentlichen in folgenden Schritten.

1. Infrastrukturelle Anpassungen an Knoten/Strecken

o Aus dem temporadren Netz wurden die Strecken und Knoten selektiert, welche im Ver-
kehrssystem (VSYS) Tram befahren werden. Diese wurden als Datenbank exportiert.

o Diese Datenbank wurde im Masternetz eingelesen.

o Durch das Einlesen der Datenbank und der jeweils in sich konsistenten Netze entste-
hen in der Folge Strecken, welche in der Realitat dieselbe Strassenachse abbilden und
sich nun optisch Uberlagern. Ein Netzzusammenhang dieser beiden Teilnetze war noch
nicht hergestellt.
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o Um ein einheitliches Netz zu erhalten, ist ein manuelles verschmelzen notwendig.
Hierflr werden die Strecken entsprechend gesplittet, verschmolzen und nicht mehr
bendtigte Netzteile geldscht

= j.d.R. wird dort, wo bereits eine Strecke aus dem Strassennetz vorhanden ist,
diese Strecke beibehalten. Hintergrund sind die zahlreichen Attribute (bspw.
Speedprofiles aus dem TomTom-Netz, IV-Kapazitaten etc.), welche im spéte-
ren Projektverlauf insbesondere fir den IV noch bendétigt werden. Die ent-
sprechenden Strecken bzw. die zugehdrigen Abbieger werden fiir das Ver-
kehrssystem Tram geoffnet.

= Komplexe Tram-Knoten, welche oft ohne (berlagerte IV-Achsen existieren,
wurden detailliert beibehalten. Dies ist im Tramnetz aufgrund fehlender Wei-
chenverbindungen besonders relevant. Damit kdnnen die komplexen Be-
triebsablaufe inkl. Ein- und Ausrtickfahrten ebenso detailliert abgebildet wer-
den.

= Bei sogenannten Doppelstrecken und einem Tramtrassee in Mittellage wird
die Tram-Infrastruktur als Dritte Achse hinzugefligt.

= Beieigenstandigen Traminfrastrukturen ohne direkten Bezug zu einem beste-
henden Strassenverlauf wird die Tram-Infrastruktur als eigenstande Achse
hinzugefigt.

2. Ubernahme des OV-Angebots

e Mittels Visum-Funktion «OV-Angebot aus Visum ibernehmen» werden die jeweiligen
Tramlinien linienweise in das Netz eingelesen.

e Haltepunkte/Haltestellenbereiche/Haltestellen diirfen gerichtet eingefiigt werden.

e Dabei entstehen teilweise doppelte Haltestellen, welche nachtraglich wieder ver-
schmolzen wurden. Ebenso gibt es eine Vervielfaltigung der zugehdorigen Fahrzeugei-
nheiten bzw. Fahrzeugkombinationen und Betreiber, welche nach dem Einlesen aller
Linien wieder bereinigt werden kénnen. Trotz dieser Nachteile, welche sich per Skript
vergleichsweise simpel korrigieren lassen, ergibt sich der (zeitliche) Vorteil dieses Vor-
gehens in der Ubernahme der bereits gerichteten Haltepunkte aus dem ZVV-Netz. Zu-
dem werden die bereits erstellten benutzerdefinierten Attribute direkt erstellt und
Ubernommen.

Dieses Vorgehen erfolgt iterativ, da sich bei der Ubernahme des jeweiligen OV-Angebots ggf. Fehler
aus der Netzverschmelzung offenbaren. Diese miissen dann vor dem erneuten Einlesen der Linie zuerst
korrigiert werden, da ahnlich wie beim bisherigem Netzaufbau die Importfunktionen sehr restriktiv
gehandhabt werden. D.h. das automatische Offnen oder Einfiigen von Strecken und Abbieger wird
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nicht erlaubt. Durch eine Vielzahl manueller Bearbeitungen/Kontrollen etc. handelt es sich hierbei um
einen sehr zeitintensiven Arbeitsschritt.

il Strecken mit Linienrouten Haltestellen
VSys-Set H

Haltepunkte

1 Maxars . ,
1 Mierosolt Corporation S
S (2021} Distribution Alrbus DS

e

Abbildung 20 Beispiel Netzverschmelzung. Detailgetreue Tram-Infrastruktur dort wo nétig/sinnvoll
beibehalten um bspw. auch Depot-Ein- und Ausfahrten korrekt abbilden zu kénnen.

Busnetz

Das Vorgehen zur Ubernahme des Busnetzes (ZVV-Linien) ist im Prinzip dhnlich zu dem des Tramnetzes,
weshalb hier auf eine nochmalige Nennung verzichtet wird. Abweichend zu oben sind eigenstandige
Businfrastrukturen eher an Bahnhofen bei Busbahnhéfen zu finden. Diese wurden teilweise manuell
erganzt und angepasst wie bspw. am Flughafen oder am Bahnhof Schwerzenbach (Abbildung 21). Zu-
dem gibt es einige Strecken/Abbieger, welche exklusiv fiir den Bus zur Verfligung stehen und vorgangig
geoffnet werden missen.

Die Ubernahme des OV-Angebots erfolgt analog zum Tramnetz.
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Im Stadtgebiet Zirich sind die Ein- und Ausriickwege von und zu den Garagen weitestgehend korrekt
abgebildet, es kann aber auch Abweichungen geben, da im Quellsystem DIVA auch Routingfehler vor-
handen sein kénnen oder ggf. sogar nur Luftlinienverbindungen existieren. Die Datenqualitat ist im
Tramnetz hier besser.

Strecken mit Linienrouten Haltepunkte _' ® ‘:' Strecken mit Linienrouten Haltepunkte

Haltestellen 8 P i Haltestellen

Abbildung 21 Beispiel komplexer Businfrastrukturen. Flughafen Zirich (links) und Bahnhof Schwerzenbach
(rechts)

6.6.3 HAFAS Netz in Masternetz
Busnetz

Das Vorgehen bei den tbrigen Buslinien, welche aus dem HAFAS-Netz stammen, (siehe 6.4 HAFAS Netz,
S. 43ff.) ist leicht anders gegenliber den obigen Punkten.

1. Infrastruktur

e Export der Knoten, Haltestellen, Haltestellenbereiche und Haltepunkte aus dem
HAFAS-Netz in eine Datenbank, welche von den zu importierenden Linien angefahren
werden.

e Import der Knoten, Haltestellen, Haltestellenbereiche und Haltepunkte in das Master-
netz. Dieses Vorgehen kann so gewahlt werden, da der Nachteil des Verlustes der In-
formation «gerichtet» auf den Haltepunkten im Gegensatz zum ZVV-Netz irrelevant
ist. Das HAFAS-Netz kennt je Haltestelle nur einen Haltestellenbereich mit einem Hal-
tepunkt, welcher von allen an dieser Haltestelle haltenden Linien angefahren wird.

e Verschmelzen der jeweiligen Knoten mit den Haltepunkten im Masternetz mittels
Funktion «isolierte Knoten aggregieren». Dies erfolgte stufenweise in unterschiedli-
chen Fangradien (5m, 10m, 25m) auf den aktiven Strecken (bspw. exkl. Autobahn)
wodurch ca. 80% der Haltepunkte dem bestehenden Netz zugeordnet werden konn-

50



Gesamtverkehrsmodell 2 des Kantons Ziirich Februar 2024

ten. Die Ubrigen Haltepunkte lagen zu weit von der ndchsten Strecke entfernt. Die Ge-
fahr der falschen Zuordnung bei noch grésseren Fangradien ware zu hoch, weshalb
diese Haltepunkte manuell einer Strecke zugeordnet wurden. Speziell in den Aussen-
gebieten mit Linienverldaufen ausserhalb des Modellperimeters gibt es keine entspre-
chende Infrastruktur, da das Strassennetz am Modellperimeter abgeschnitten wurde.
Fehlende Strecken wurden deshalb manuell erganzt.

e Erganzung/Anpassung von Strecken/Abbiegern sofern dies fiir den korrekten Linien-
verlauf erforderlich ist.

e Sonderfall Doppelstrecken und Komplexe Knoten (Abbildung 23): Die simple Daten-
hierarchie 1 Haltestelle = 1 Haltestellenbereich = 1 Haltepunkt fiihrt bei Doppelstre-
cken zu Problemen, da der Haltepunkt nur einer der beiden Strecken zugeordnet wird.
Die Fahrplanfahrten der Gegenrichtung missen dann einen zweifachen U-Turn durch-
flihren, um den Haltepunkt zu erreichen. Um dieses Problem zu umgehen, wurde an
einzelnen Stellen ein zusatzlicher Haltepunkt mit den gleichen Attributen hinzugefiigt,
welcher ohne U-Turns erreicht werden kann. Damit entsteht dort eine im Prinzip dhn-
liche Objekthierarchie wie im ZVV-Netz.

2. Ubernahme des OV-Angebots

e Mittels Visum-Funktion «OV-Angebot aus Visum ibernehmen» werden die jeweiligen
Buslinien linienweise in das Netz eingelesen.

e Ein Einfligen von Haltestellen, Haltestellenbereichen oder Haltepunkten wird nicht zu-
gelassen. Es diirfen nur die bereits eingefligten Haltepunkte mittels Attributvergleich
zugeordnet werden.

e Dabei gibt es eine Vervielfaltigung der zugehorigen Betreiber, welche nach dem Einle-
sen aller Linien wieder bereinigt werden kénnen.

Dieses Vorgehen erfolgt iterativ, da sich bei der Ubernahme des jeweiligen OV-Angebots ggf. Fehler
aus der Netzverschmelzung offenbaren. Diese miissen dann vor dem erneuten Einlesen der Linie zuerst
korrigiert werden, da ahnlich wie beim bisherigem Netzaufbau die Importfunktionen sehr restriktiv
gehandhabt werden. D.h. automatisch Strecken oder Abbieger 6ffnen und einfligen wird nicht erlaubt.
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2u Importierende Linienrouten (aktive Strecken) P T
ive * | Strecken mit Linienrouten

Haltestellen
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AlieHx

Abbildung 22 Luftlinienverbindungen Busverkehr aus dem HAFAS Netz (links) und geroutete Linienrouten inkl.
Schiffsverbindungen im Masternetz nach dem Import (rechts)

Abbildung 23 HAFAS Haltestelle (links) welche im Masternetz in zwei Haltepunkte gesplittet wurde (rechts)

Schiffe und Bergbahnen

Da bei den Schiffslinien und bei diversen Bergbahnen (Standseilbahnen, Zahnradbahnen, Gondelbah-
nen, Kabinenbahnen etc.) keine Infrastruktur im Masternetz vorhanden ist und es sich zudem um ver-
gleichsweise einfache Punkt-zu-Punkt Verbindungen auf einer unabhangigen Infrastruktur handelt,
konnten hier auch die Strecken aus dem HAFAS Netz (ibernommen werden.

1. Nutzung der Funktion «OV-Angebot aus Visum iibernehmen». Dabei diirfen im Gegensatz zu
dem bisher aufgezeigten Vorgehen auch Strecken eingefiigt werden.

2. Ein nachgelagertes Routing der Linienrouten bzw. Fahrplanfahrten entfillt, da diese bereits
mit den neuen Strecken gleichzeitig ibernommen werden.
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3. Die so entstandenen Punkt-zu-Punkt Verbindungen fiihren insbesondere bei Schiffsverkehren
in Abhéngigkeit von der Uferlinie teilweise zu «Uberfahrungen» von Land oder Uberschnei-
dungen von Strecken des Strassennetzes. Dies ist aus Modellseitiger Sicht durch die rein opti-
sche Uberlagerung kein Problem, wirkt aber unsauber und nicht plausibel. Da die Anzahl an
Strecken (iberschaubar ist, wurden hier die Streckenpolygone per Hand nachdigitalisiert, um
diesen optischen Mangel zu beheben.

Sonderfall Polybahn, Seilbahn Rigiblick und Dolderbahn

Bei den auf dem Stadtgebiet Zirich existierenden Seil- bzw. Zahnradbahnen (Polybahn, Seilbahn Rigib-
lick und Dolderbahn) ist eine einfache Punkt-zu-Punkt Verbindung aufgrund des dichten Strassennet-
zes in der Lage zu ungenau. Ebenso liegen hier detailliertere und einfach zugangliche Vermessungsda-
ten vor. Hier konnte die Infrastruktur analog zum Tramnetz aus den Bahnachsen generiert werden.

Polybahn

Das OV-Angebot (inkl. Haltestellen, Haltestellenbereiche und Haltepunkte) stammt aus HAFAS, da
diese im ZVV-Netz nicht gesondert aufbereitet wurden und die vergleichsweise einfache Betriebsfiih-
rung keine sonderlich hohe Detailstufe erfordert.

Die Haltestellen Polybahn Central bzw. Polyterasse sind eigenstindige Haltestellen, welche per OV-
Fusswege an das Netz angebunden werden (siehe auch Erstellen von OV-Fusswegverbindungen, S. 56).

Seilbahn Rigiblick

Das OV-Angebot (inkl. Haltestellen, Haltestellenbereiche und Haltepunkte) stammt aus HAFAS, da
diese im ZVV-Netz nicht gesondert aufbereitet wurden und die vergleichsweise einfache Betriebsfiih-
rung keine sonderlich hohe Detailstufe erfordert.

Fiir die Tal- bzw. Bergstation der Seilbahn Rigiblick existiert ein Haltepunkt innerhalb der Tram- und
Bushaltestelle Zirich, Seilbahn Rigiblick bzw. Ziirich, Rigiblick. Ebenso bei der Haltestelle Ziirich, Ger-
maniastrasse. Eine Anbindung an das Netz erfolgt liber die Umsteigezeiten zwischen den Haltstellen-
bereichen. Die restlichen Zwischenstationen sind als eigenstdandige Haltestellen mit eigenem Zugangs-
knoten ausgebildet (siehe auch

Umsteigezeiten innerhalb von Haltestellen, S. 57).
Dolderbahn

Das OV-Angebot stammt aus DIVA, da die Dolderbahn VBZ-intern als Tramlinie gefiihrt wird. Die An-
bindung der Haltestellen erfolgt dhnlich zur Seilbahn Rigiblick entweder per direktem Zugangsknoten
oder am Rémerhof als Haltestellenbereich/Haltepunkt der Tramhaltestelle Rémerhof.
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6.6.4 SBB-Netz in Masternetz

Beim SBB-Netz (siehe 6.5 SBB-Netz, S. 44ff) handelt es sich aufgrund der durchgehenden baulichen
Trennung um ein in sich geschlossenes Infrastrukturnetz. Dieses kann im relevanten Teilbereich unver-
andert in das Masternetz integriert werden.

1. Infrastruktur

e Export des relevanten SBB-Netz (Haltestellen, Haltestellenbereiche, Haltepunkte,
Strecken, Streckenpolygone und Knoten) in eine Datenbank

e Import dieser Datenbank in das Masternetz
2. OV-Angebot

e Mittels Visum-Funktion «OV-Angebot aus Visum (ibernehmen» werden die selektier-
ten SBB-Linien gesamthaft in das Netz eingelesen.

e Die Zwischenpunkte bzw. Knoten, welche im SBB-Netz die Betriebsstellen repradsentie-
ren, missen beachtet werden. Damit ist sichergestellt, dass bei unterschiedlichen We-
gen von Haltestelle A nach Haltestelle B der korrekte Zuglauf abgebildet wird (Bspw.
$25 durch den Zimmerbergbasistunnel und nicht via Bahnhof Enge).

e Ein Einflgen von Haltestellen, Haltestellenbereichen und Haltepunkten wird nicht zu-
gelassen. Es diirfen nur die bereits eingefligten Haltepunkte mittels Attributvergleich
zugeordnet werden.

Eine weitergehende Bearbeitung des Netzes zur Verschmelzung mit dem Masternetz ist nicht notwen-
dig.

6.6.5 Herstellung Netzzusammenhang OV

Durch das Integrieren der einzelnen Teilnetze SBB, ZVV und HAFAS mit Linien und Haltestellen in das
Masternetz ergibt sich nur augenscheinlich ein zusammenhadngendes Netz. Der Netzzusammenhang
wurde wie nachfolgend beschrieben hergestellt.
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| Strecken Haltestellen | Strecken Haltestellen
| vSys-Set H .
— Bus, IV

Haltestellenbereiche Haltestellenbereiche

Tram

S-Bahn
Haltepunkte

Haltepunkte

Abbildung 24 Duplizierte Haltestellen am Albisriederplatz und tiberlagernde Haltestellenbereiche. Vor der Kor-
rektur (links) und nach der Korrektur (rechts)

DIVA/ZVV-Haltestellen mit HAFAS-Haltestellen

Es gibt Haltestellen, an denen sowohl ZVV-Linien als auch HAFAS-Linien verkehren. Dadurch entstehen
Umsteigemoglichkeiten, die im Modell abgebildet werden sollten. In solchen Fallen wird die HAFAS-
Haltekante der passenden ZVV-Haltestelle und dem passenden ZVV-Haltestellenbereich zugeordnet.
Die Umsteigebeziehungen sind somit mit den an der jeweiligen ZVV-Haltestelle versorgten Mindes-
tumsteigezeiten abgebildet.

Teilweise halten die Linien aus unterschiedlichen Quellsystemen in der Realitdt an derselben Halte-
kante. Das Vorgehen zur Zusammenfassung der Haltestellen erfolgt analog. Dabei bleiben die HAFAS-
Haltekanten in jedem Fall erhalten, so dass ein Import neuer Fahrplanzustande einfach moglich ist.

Umsteigezeiten

Umsteigezeiten sind ein elementarer Bestandteil von OV-Verbindungen, da nur ein Teil der Fahrten
reine Direktverbindungen sind. Speziell bei vergleichsweise geringer Taktfrequenz von mehr als 15min
ist die Frage, ob ein Anschluss erreicht werden kann, fiir die Gesamtreisezeit und damit fiir die gesamte
Verbindungswahl entscheidend. Dies beeinflusst auch die entsprechende Moduswahl (OV, Velo oder
IV). Insbesondere, da aufgrund des hohen Detailgrades die Fahrplanfahrtfeine Umlegung der Nach-
frage im GVM-ZH 2 die vorgesehene Umlegungsmethode ist.

Aus den Datenquellen HAFAS und DIVA (ZVV) liegen detaillierte Informationen lber die Umsteigezei-
ten vor. Hierbei wird unterschieden in Umsteigezeiten innerhalb einer Haltestelle und Umsteigezeiten
zwischen ausgewahlten Haltestellen. Wobei beide Moglichkeiten fiir die gleiche Haltestelle vorhanden
sein konnen. Diese Daten werden ebenso fir die Verbindungsauskunft bspw. via ZVV.ch oder ZVV-App
verwendet. Mit Nutzung dieser Daten und der generell Fahrplanfahrtgenauen Abbildung des OV-An-
gebots gelingt hier eine nahezu 1:1 Abbildung aller Soll-Verbindungen aus der ZVV-App im Anwen-
dungsgebiet des Modellperimeters in Visum.
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Erstellen von OV-Fusswegverbindungen

Umsteigezeiten zwischen Haltestellen wurden in Visum mit Strecken zwischen den jeweiligen Zugangs-
knoten mit einem entsprechenden Zeitanteil des Modus Fuss (OVFuss) versorgt (cf. Abbildung 25). Die
Zeitanteile liegen i.d.R zwischen 1min und 25min, kénnen in Einzelfallen jedoch auch 40min betragen.
Hohe Werte Gber 10min treten hauptsachlich auf, um entlegene Haltestellen oder Haltestellen mit
unregelmassigem Linienangebot mit dem Ubrigen Netz zu verbinden. Dies kdnnen bspw. Schiffsstatio-
nen sein, bei welchen sich kein weiteres OV-Angebot in unmittelbarer Ndhe befindet.

Im Wesentlichen kann zwischen zwei Fillen von OV-Fusswegverbindungen unterschieden werden:
1. Vom HAFAS/ZVV Netz zum SBB-Netz bzw. umgekehrt

a. Esgibtinitial keine modelltechnische Verbindung von einer SBB-Haltestelle (Bahnhof)
zu den ZVV-Haltestellen am Bahnhofsvorplatz. Auch sind fiir die jeweiligen Ubergénge
zwischen den Haltestellen und innerhalb der Haltestellen noch keine Umsteigezeiten
hinterlegt. Zudem wurden Bahnhofe i.d.R. nicht direkt angebunden (siehe Anbin-
dungsknoten, S.59). Da die SBB-Infrastruktur modelltechnisch komplett unabhangig
ist, missen alle Bahnhofe aus dem SBB-Netz innerhalb des Modellperimeters mittels
Fusswege mit dem restlichen Netz verbunden werden.

b. Die entsprechenden Zeitanteile stammen aus DIVA, sofern Werte in DIVA vorhanden
sind und aus HAFAS bei allen weiteren.

i. DIVA: Per R-Skript berechnet aus den Grunddaten fiir den gesamten Bereich
des ZVV und erzeugen der entsprechenden Strecken fir Visum.

ii. HAFAS: In der Visums-Version von ZH-Traffic 2 sind keine Fusswege zwischen
Haltestellen enthalten. Deshalb wurden die Werte per R-Skript direkt aus den
HAFAS-Rohdaten generiert und entsprechende Strecken fiir Visum erzeugt.

2. Innerhalb HAFAS/ZVV Netz

a. Betrifft nur Haltestellen, bei welchen in den Fahrplanauskunftssystemen ein Ubergang
vorgesehen ist. So kann es Situationen geben von Haltestellen, welche zwar geogra-
fisch in der Nahe liegen, aber aufgrund des Linienangebots es keine logisch sinnvollen
Verkniipfungen gibt oder vorgesehen sind. Dort wird im Normalfall keine Verkniipfung
zwischen den Haltestellen in den entsprechenden Quellsystemen angelegt, womit
auch keine OV-Fusswegverbindung fiir Visum erzeugt werden kann.

b. Die entsprechenden Zeitanteile verhalten sich gleich wie unter 1.b
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Strecken Hal llen Strecke bearbei
1 VSys-Set "
Bus, IV Nummer: _1525793
Tram Von Knoten: 8503003
Nach Knoten: 8576193

oV-Fussweg

Typ: 103 OV Fussy v
S-Bahn " ey

Standardbelegung aus diesem Streckentyp Ubemehmen
e Schilff
—~ Verkehrssysteme: i F Fuss

Basis | V-VSys OV-Vsys | Stau | DUE | ICA | Benutzerdef. Attr. | Befriste < |»

Anzaht: 9 Bis] F [ RN [ R [R
2ulissig O X O O L
-0V Omin 7min Omin Omin o
Belastung 0.00 0.000 0.000  0.000 0.
Querschnitt 0.00 0.000 0.000  0.000 0.
ZWert 0 0 0 0
Anzahl Tarifpunkte | 0 0 0 0
~ Kosten1 0.0 0.00 0.00 0.
Kosten 2 0.00 0.00 0.00 0.
Kosten 3 0.00 0.00 0.00 0.

Abbildung 25 OV-Fusswege im Bereich Bellevue/Stadelhofen. Bspw. rot markiert zwischen Stadel-
hofen (SBB) und Ziirich, Bellevue (VBZ) mit 7min Umsteigeweg.

Umsteigezeiten innerhalb von Haltestellen

In Visum werden Umsteigezeiten innerhalb von Haltestellen in den Haltestellenbereichsiibergangsgeh-
zeiten (Gehzeiten in Haltestelle) abgebildet. Hierbei treten im Wesentlichen drei Félle auf:

2. ZVV-Haltestelle (DIVA)
o Umsteigezeiten «Bus <-> Tram», «Tram <->Tram», etc.
e |.d.R.zwischen 1min und 7min

e Teilweise Haltestellen mit mehreren Haltestellenbereichen und entsprechend dimen-
sionierter Umsteigezeitenmatrix (siehe Abbildung 26)

e Teilweise Beriicksichtigung der Richtung, d.h. «Haltestellenbereich 1->Haltestellenbe-
reich 2» kann einen anderen Zeitanteil haben als «Haltestellenberiech 2 -> Haltestel-
lenbereich 1»

e  Per Skript (R Skript) berechnet aus den Grunddaten in DIVA fir den Gesamten Bereich
des ZVV und zuspielen der Information in Visum

e Entspricht dem Wert, welcher auch dem Fahrgast via Verbindungsauskunft tber
zvv.ch bzw. der ZVV-App kommuniziert wird

3. HAFAS-Haltestelle

e Umsteigezeiten «Bus <-> Bus», «Schiff <-> Schiff», etc.
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e Daesim HAFAS Netz durch das vereinfachte Datenmodell jeweils nur eine Haltestelle
mit einem Haltestellenbereich und einem Haltepunkt gibt ist auch nur eine Umsteige-
zeit vorhanden. Speziell bei eigentlich komplexeren Haltestellen ist dies nicht realis-
tisch. Da ggf. schon ein pauschaler Wert von 1min Verbindungen mit koordinierten
Anschliissen verunmoglichen kann, ist dieser Wert bei HAFAS Haltestellen auf 0 min
gesetzt worden. Damit kénnen ggf. in Visum geringere Reisezeiten realisiert werden
durch erreichbare Anschliisse, welche tatsachlich nicht erreichbar waren. Der Modell-
fehler hier wird aber als vergleichsweise gering eingeschatzt,

o da diese Haltestellen hauptsachlich ausserhalb des Anwendungsgebiets im
Modell vorhanden sind,

o die wichtigen Umsteigeverbindungen von/zum Bahnhof iiber OV-Fusswegver-
bindungen mit korrekten Zeitanteilen versorgt sind (siehe oben) und

o Die OV-Wege/Verbindungen, welche sich ausschliesslich im HAFAS (Bus-)Netz
bewegen fir das GVM-ZH 2 eine vergleichsweise geringe Relevanz besitzen.

4. SBB-Haltestelle
e Umsteigezeiten «Bahn zu Bahn» wie im SBB-Modell versorgt
e [|.d.R zwischen 1min 5s und 9min 5s
e Nur jeweils wenige Haltestellenbereiche je Haltestelle

Weitere Ubergangszeiten innerhalb einer Haltestelle zwischen Verkehrssystemen, Linien oder Fahr-
zeitprofilen sind nicht versorgt. Dies wird so im ZVV nicht praktiziert und ist aufgrund der Lagegenau-
igkeit der Haltepunkte/Haltestellenbereiche und der detaillierten Abbildung der Soll-Fahrplanfahrten

auch nicht notwendig.

# Strecken (aktive von Linienrouten befahren) Haltepunkte Haltestelle 8530812 bearbeiten
 Axtive v
. Nminer | 8530812 |
Haltestellenbereiche
P Code | HEGI |
Name | Ziirich, Hegibachplatz |
Haltestellen
™ 1 |

Basis I HstBereiche I HPunkte Gehzeiten HstBer Ispez. Gehzeiten | Wai ¢ | »

Anzahl: 4 | 114401 [ 114402 | 114403 [ 114404 |
114401 |imin  3min  3min  2min
114402 |3min  1min  2min  1min
114403 |3mn  2mn  1mn  2min
114404 |2mn  1min  2min  1min

F Fuss M

Abbildung 26  Beispiel Umsteigezeiten innerhalb einer Haltestelle
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Anbindungen
Allgemein
Die Anbindungen selbst werden nicht von den VBZ erstellt. Diese Aufgabe Gbernimmt ZH Traffic 2.

Die VBZ empfehlen jedoch alle Haltestellen innerhalb eines bestimmten Radius (bspw. 600m bei Buss-
stationen, 1500m bei Bahnhofen) an die entsprechenden Verkehrszellen/Bezirke ohne feste Anbin-
dungsanteile anzubinden. Damit kann innerhalb des Modells entschieden werden, welche Haltestelle
fir die jeweilige Verbindung die «beste» ist und auch der (Fuss)Weg «Haustir <-> Haltestelle» in einem
grossen Freiheitsgrad abgebildet werden. Ausgenommen sind nicht erreichbare Haltestellen aufgrund
von geografischen Hindernissen wie Fliisse und Bahnlinien.

Somit ist sichergestellt, dass neue Haltestellen aufgrund neuer Linien problemlos mit einer nachvoll-
ziehbaren Logik angebunden werden kénnen. Ein vorgangiges externes Modell, um die Anbindungs-
anteile zu definieren entfallt damit.

Anbindungsknoten

Die potentiellen Anbindungsknoten wurden von den VBZ erzeugt und ZH Traffic 2 zur Verfliigung ge-
stellt. Die Anbindungsknoten

- Haben das Attribut «Ist_Anbindungsknoten»=1
- Sind zusatzlich mit der Haltestellennummer versorgt

- Wurden auf die Koordinaten der Haltestelle gesetzt. Die Koordinate der Haltestelle entspricht
i.d.R. dem geografischen Mittel aus allen zugehérigen Haltepunkten

In Abstimmung mit den Projektbeteiligten wird nur ein Anbindungsknoten je Haltestelle erstellt. Damit
sind alle Haltestellenbereiche dem gleichen Anbindungsknoten zugeordnet. Dies fihrt dazu, dass Um-
steigebeziehungen zwischen Haltestellenbereichen tber die Anbindungsknoten kurzgeschlossen sind.
Ein Umstieg ist Uber den Anbindungsknoten in Omin moglich und der langere Weg (iber die Haltestel-
lenbereichsiibergangsgehzeitenmatrix wird nicht gewéahlt. Aus diesem Grund muss bei der OV-Umle-
gung fur Fusswege innerhalb einer Haltestelle die Suche Giber den Zugangsknoten verboten werden.

Die Anbindung von Bahnhofen sollte i.d.R. nur an der Haltestelle am Bahnhofsvorplatz erfolgen. So
wird sichergestellt, dass der Fussweg von und zu den Perrons etwas langer ist als zu den jeweiligen
Bushaltestellen. Dies bildet den Zugang (iber die Bahnhofsunter- bzw. Uberfiihrung mit einem leicht
zusitzlichen Zeitaufwand ab. Auch ist damit die Belastung der Unter- bzw. Uberfiihrung abgebildet
und kann einfach aus dem Modell enthommen werden. Ausgenommen sind Bahnstationen, welche
Uber mehrere Zugange verfiigen und ggf. je nach Zugangsrichtung schneller zu erreichen sind als die
zugehorigen Bus- oder Tramhaltestellen.
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6.6.6 Weitere OV Objekte

Fahrzeugeinheiten/Fahrzeugkombinationen

Um eine entsprechende Auslastung bestimmen zu kénnen, ist neben der modellierten Nachfrage auch

die Abbildung der Gefassgrosse in der zugehorigen Datenstruktur notwendig. Gesamthaft werden 87

Fahrzeugeinheiten bzw. 92 Fahrzeugkombinationen im Modell abgebildet (siehe Anhang 18.2.1). Auch

hier kann i.d.R. wieder nach der Herkunft der jeweiligen Linien unterschieden werden:

1.

2.

Linien aus dem ZVV-Netz (DIVA)

Detaillierter Fahrzeugeinsatz auf Ebene der Fahrplanfahrten vorhanden, wobei immer
alle Fahrplanfahrtabschnitte einer Fahrplanfahrt dasselbe Fahrzeug haben. Mit Aus-
nahme der Forchbahn gibt es aber kein Starken oder Schwachen der Fahrzeuge inner-
halb einer Fahrplanfahrt.

Angabe von Sitzplatzen und der Gesamtkapazitat bei 2P/m2. Diese Grosse ist als Qua-
litdtskenngrosse bei den VBZ verbreitet und entspricht ca. dem Ublichen Planwert ge-
madss der anzustrebenden 65%-80% Auslastung im Mittel, wenn die Fahrzeugkapazitat
bei 4P/m2 100% entsprechen.!

Dabei wird der Fahrzeugeinsatz teilweise detaillierter angegeben als eigentlich not-
wendig (bspw. Unterscheidung «VBZ Standardbus» und «VBZ Standardbus mit Kasse»).
Die zugehorigen Kapazitatswerte (Sitzplatze, Gesamtplatze) wurden aber weitestge-
hend harmonisiert. Bspw. haben beide genannten Standardbusse 32 Sitzplatze und
eine Gesamtkapazitdt von 48 Personen (bei 2P/m2).

Auf einer Linie konnen unterschiedliche Fahrzeuge zum Einsatz kommen, bspw. im
Tramnetz «Tram 2000 Doppel» und «Cobra». In Visum kann auch ein Standardtyp je
Linie versorgt werden. Bei Linien mit unterschiedlichem Fahrzeugeinsatz wird zufallig
einer der auf der Linie eingesetzten Typen als Standardtyp gesetzt.

Eine Fahrzeugkombination besteht immer aus einer Fahrzeugeinheit mit demselben
Namen.

Linien aus dem HAFAS Netz

Hier gibt es keine Information tiber den Fahrzeugeinsatz.

Da aber das Verkehrssystem je Linie bekannt ist, wird ein Einheitsfahrzeug (z.B.
HAFAS_Bus) generiert und auf der entsprechenden Linie gesetzt und auch auf die Fahr-
planfahrten und Fahrplanfahrtabschnitte geschrieben. Der Wert flir den Bus orientiert

! vgl. VDV-Schrift 4,01/2019
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sich dabei an den Gelenkbussen im ZVV. Bei Schiffen und Bergbahnen ist es ein Schatz-

3. Linien aus dem SBB-Netz

Information zum Fahrzeugeinsatz ist nur auf der Ebene Linie als Standard-Fahrzeug-
kombination vorhanden.

Speziell bei der SBB wird aber das Starken und Schwachen einzelner Fahrplanfahrten
und Fahrplanfahrtabschnitte innerhalb einer Linie intensiv betrieben, was zu Abwei-
chungen ggi. dem realen Fahrzeugeinsatz fihrt.

o S-Bahn-Liniensindi.d.R. mit einem 300m Zug (3x100m oder 2x150m) versorgt,

obwohl situativ 100m (1x100m), 150m (1x150m) oder 200m (2x100m) Einhei-
ten zum Einsatz kommen. Dies flhrt dazu, dass ausserhalb der Hauptverkehrs-
zeiten und Hauptlastrichtungen zu hohe Kapazitaten auf den Fahrplanfahrten
und Fahrplanfahrtabschnitten versorgt sind. Es gibt auch den umgekehrten
Fall, dass bspw. standardmassig eine 200m Fahrzeugkombination gesetzt ist,
obwohl es morgens oder abends eine einzelne 300m Fahrzeugkombination
hat.

Bei den restlichen Linien des Regional- und Fernverkehrs sind die unterschied-
lichen Auspragungen noch mannigfaltiger, welche ebenso mit einer Standard-
Fahrzeugkombination auf der Ebene Linie nur schlecht nachgebildet werden
konnen. Meist ist hier ein «Mittelwert» abgebildet, d.h. in Schwachlastzeiten
sind eher kleinere und kirzere Fahrzeugkombinationen als angegeben zu fin-
den und in Hauptverkehrszeiten situativ auch grossere und langere Fahrzeug-
kombinationen.

Dennoch wurde die Standard-Fahrzeugkombination der Ebene Linie auf die Fahrplan-
fahrten und Fahrplanfahrtabschnitte fortgeschrieben
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Betreiber
Allen Linien ist auch der jeweilige Betreiber zugeordnet (siehe Anhang 18.2.1).
1. Linien aus dem ZVV-Netz (DIVA)

e Der gesetzte Betreiber bestimmt sich hauptsachlich aus den in DIVA abgebildeten Be-
triebsbereichen, wie bspw. «VBZ01 Tram» oder «VBZ02 Trolleybus».

e Das entspricht in diesem Sinne nicht dem gegeniiber der Offentlichkeit kommunizier-
ten Betreiber wie «Verkehrsbetriebe Zirich (VBZ)» oder «Verkehrsbetriebe Zirich
Oberland (VZO)». Hierbei handelt es sich im ZVV eher um «Marktverantwortliche Ver-
kehrsunternehmen (MVU)» welche im benutzerdefinierten Attribut ZVV_MVU abge-
bildet sind.

2. Linien aus dem HAFAS Netz

e Die Betreiber im HAFAS Netz orientieren sich eher an den bekannten Verkehrsbetrie-
ben

e Diese wurden unverdndert aus dem HAFAS Netz Gbernommen
3. Linien aus dem SBB-Netz
e Alle Linien aus dem SBB-Netz haben den Betreiber SBB
e Auch, wenn einzelne Linien nicht von der SBB betrieben werden. Bspw. die S4/5S10 der
Sihltal Zirichberg Uetlibergbahn (SZU). Eine Bereinigung fand hier nicht statt.
6.7 Kalibrationswerte
6.7.1 Allgemein

Bisher wurde lediglich der Aufbau einer OV-Infrastruktur (Knoten, Strecken, Haltestellen, etc.) und OV-
Angebotsmodells (Betreiber, Linien, Fahrplanfahrten, etc.) in Visum beschrieben. Beim GVM-ZH 2 wird
es sich jedoch um ein vollstdandiges Verkehrsnachfragemodell handeln. Der Aufbau des Nachfragemo-
dells selbst liegt bei ZH Traffic 2. Um das Nachfragemodell zu kalibrieren, werden entsprechende Ka-
librationswerte auf den Elementen des OV-Infrastrukturmodells benétigt.

Diese werden in folgender Auflésung bereitgestellt:
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Strecke (richtungsgetrennt)

Attribut

ZVV_DWV

ZVV_DTV

ZVV_ASP

ZVV_MSP

SBB_DTV_19

SBB_DTV_FV_19

SBB_DTV_RV_19

SBB_DWV_19

SBB_DWV_ASP_19

SBB_DWV_FV_19

SBB_DWV_FV_19_17

SBB_DWV_FV_19_7

SBB_DWV_MSP_19

SBB_DWV_RV_19

SBB_DWV_RV_19 17

SBB_DWV_RV_19_7

Februar 2024

Dateninhalt

ZVV-Linien

ZVV-Linien

ZVV-Linien

ZVV-Linien

SBB-Linien

SBB-Linien

SBB-Linien

SBB-Linien

SBB-Linien

SBB-Linien

SBB-Linien

SBB-Linien

SBB-Linien

SBB-Linien

SBB-Linien

SBB-Linien

Kommentar

Summe der Besetzung in den dort entlangfiihren-

den Fahrzeugen an einem durchschnittlichen Werk-
tag (Mo-Fr)

[...

[...

] Tag (Mo-So)

...] Abendspitze 17:00-17:59 (Mo-Fr)

...] Morgenspitze 07:00-07:59 (Mo-Fr)

...] (Mo-So)

...] Fernverkehr (Mo-So)

...] Regionalverkehr (Mo-So)

...] (Mo-Fr)

...] Abendspitze 17:00-17:59 (Mo-Fr)

...] Fernverkehr (Mo-Fr)

...] Abendspitze Fernverkehr 17:00-17:59 (Mo-Fr)

...] Morgenspitze Fernverkehr 07:00-07:59 (Mo-Fr)

..] Morgenspitze 07:00-07:59 (Mo-Fr)

...] Regionalverkehr (Mo-Fr)

...] Regionalverkehr 17:00-17:59 (Mo-Fr)

] Regionalverkehr  07:00-07:59 (Mo-Fr)
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Attribut Dateninhalt Kommentar

ZVV_ASP_A ZVV-Linien ~ Summe der durchschnittlichen Aussteiger der dort
haltenden Fahrzeuge in der Abendspitze 17:00-
17:59 (Mo-Fr)

ZVV_ASP_E ZVV-Linien  [...] Abendspitze Einsteiger 17:00-17:59 (Mo-Fr)
ZVV_DTV_A ZV\V-Linien [...] Aussteiger (Mo-So)

(]

g

§ ZVV_DTV_E ZVV-Linien  [..] Einsteiger (Mo-So)

©

e o
ZVNV_DWV_A ZV\V-Linien [...] Aussteiger (Mo-Fr)
ZVV_DWV_E ZVV-Linien  [...] Einsteiger (Mo-Fr)
ZVV_MSP_A ZVV-Linien  [...] Morgenspitze Aussteiger 07:00-07:59 (Mo-Fr)
ZVV_MSP_E ZVV-Linien  [...] Morgenspitze Einsteiger 07:00-07:59 (Mo-Fr)

Tabelle 15 Zur Verfliigung gestellte Kalibrationswerte

Um diese Auflésung zu generieren, wird innerhalb des ZVV direkt auf die detaillierten Daten aus dem
automatischem Fahrgastzahlsystem (AFAZ) zugegriffen. Im ZVV gibt es zwei unterschiedliche Systeme,
einerseits FADA, welches die VBZ verwenden und DILAX, welches in allen anderen Fahrzeugen im ZVV
verwendet wird.

Grunddaten beider Systeme ist der entsprechende Jahresfahrplan aus DIVA, welcher ebenso fir die
OV-Angebotsmodellierung verwendet wurde. Diese Daten wurden von den VBZ aufbereitet, um diese
in Visum einlesen zu kénnen und den jeweiligen Visum-Objekten zugewiesen.

Kalibrationswerte auf den Bahnstrecken der SBB sind direkt im SBB-Netz enthalten und werden in das
Masternetz (ibernommen (Abbildung 27).

Im HAFAS-Netz stehen keine Kalibrationswerte zur Verfligung.
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FADA2Visum:
—| Selbstentwickelte
Prod.System AFAZ Schnittstelle zu Visum

R, Datenaufbereitung

) DILAX2Visum:
O— E'C‘Qﬁ;i‘;ti}fe VDV452 —»{ Selbstentwickelte
DIVA Prod.System AFAZ Schnittstelle zu Visum

Bezug Fahrplandaten

R, Datenaufbereitung

DIVA2Visum: )4 - -
Selbstentwickelte »(3)-»| LinbaLZuWEISUNg
Schnittstelle zu Visum 4

Visumsversion
Inkl. Kalibrationswerte

R, Datenaufbereitung

= q Arbeitsleistung Projekt/\VBZ
SBB Visumsversion

inkl. Kalibrationswerte SBB

Abbildung 27 Datenfluss Kalibrationswerte via automatischer Fahrgastzdhlung (AFAZ)

6.7.2 Zahldaten ZVV
Erhebungsmethodik
Im Verkehrsgebiet des ZVV sind unterschiedliche Akteure fir die Fahrgastzahlung aktiv.

Die Verkehrsbetriebe Zirich (VBZ) nutzen das Fahrgastzahlsystem FADA der Firma UVT fir die Linien
der VBZ sowie der Forchbahn, Dolderbahn, Polybahn und Seilbahn Rigiblick.

Die anderen MVU im Ziircher Verkehrsverbund nutzen das System DILAX der Firma DILAX Group, wel-
ches als Lead-house von Stadtbus Winterthur betrieben wird. Ein Datenexport aus diesem System
wurde den VBZ zur Bearbeitung tibergeben.

Die Daten zu den Ein- bzw. Aussteigenden werden mittels einer geschichteten Stichprobe aus dem
automatischen Fahrgastzahlsystem der VBZ bzw. der tibrigen MVU im ZVV hochgerechnet. Ca. 15-20%
der Fahrzeugflotte sind mit einem solchen automatischem Fahrgastzdhlsystem ausgestattet, welches
anhand von Uberkopf-Infrarot-Sensoren im Tiirbereich Ein- und Aussteigende in das Fahrzeug detek-
tiert. Anhand dieser Daten lassen sich auch die jeweiligen Besetzungen im Fahrzeug errechnen. Die
Messperiode umfasst in der Regel das komplette Fahrplanjahr. Bei wesentlich unterschiedlichen Fahr-
planen findet in der Regel eine gewichtete Mittelwertbildung anhand der jeweiligen Giiltigkeiten fir
die Hochrechnung auf Jahreswerte statt.

Aufbereitung

Wie in Abbildung 27 zu sehen und oben erwahnt, wurde fir die Aufbereitung der Zdhldaten aus den
beiden automatischen Fahrgastzahlsystemen im ZVV selbstentwickelte Schnittstellen aufgebaut.

Diese sind in der Lage die Eingangsdaten entsprechenden Visum-Objekten zuzuweisen. Auch wenn der
Fahrplan fiir das OV-Angebot und der Fahrgastzihlsysteme ebenso aus DIVA stammt gibt es keine 1:1
Zuordnung, da

65



Gesamtverkehrsmodell 2 des Kantons Ziirich Februar 2024

- Im GVM-ZH 2 nur der Werktagsfahrplan (Mo-Do bzw. Mo-Fr) abgebildet wird

- In den Zahlsystemen jeweils weitere Tagarten (bspw. Sa, So) und Tagtypen (bspw. aufgrund
von wesentlichen unterjahrigen Fahrplandnderungen) existieren

Aus diesem Grund werden die unterschiedlichen Zahlwerte gemdss Tabelle 15 mit einem vereinfach-
ten Ansatz errechnet.

1. Kalibrationswerte auf den Strecken
e Export der Liste Fahrplanfahrt-Verlaufe aus Visum

e Die entsprechenden Fahrgastzahlen auf einem Haltestellenabschnitt (bspw. Zirich,
Limmatplatz -> Zirich, Museum fiur Gestaltung) werden je Linie, je Zdhlwert gesamt-
haft berechnet.

e Diese Werte werden dann jeweils einem Reprdsentanten (der Fahrplanfahrt mit der
niedrigsten Nummer) der Fahrplanfahrt-Verlaufe als zusatzliches Attribut zugeordnet.

e Einlesen der Liste Fahrplanfahrt-Verlaufe in Visum inkl. Kalibrationswert

e Ausfiihren eines Verfahrensablaufes in Visum, welcher die Werte auf den jeweiligen
Fahrplanfahrt-Verlaufen fir alle Linien auf die jeweils befahrenen Strecken schreibt.

2. Kalibrationswerte auf den Haltestellen
e Export der Liste Haltestellen
e Die entsprechenden Fahrgastzahlen je Haltestelle je Zahlwert gesamthaft berechnen.
e Einlesen der Liste Haltestellen in Visum inkl. Kalibrationswert

Diese Schritte werden je Zahlsystem bzw. je MVU getrennt durchgefiihrt und dann beim Einlesen in
Visum bzw. entsprechend im Verfahrensablauf addiert. Damit liegt innerhalb des ZVV ein Gesamtwert
fiir die Strecke (richtungsbezogen) bzw. die Haltestelle unabhangig von Linie oder Betreiber vor. Im
Prinzip liegen damit Kalibrationswerte in allen Schichten (DWV, DTV, etc) auf allen Infrastrukturele-
menten (befahrende Strecken, Haltestellen) der ZVV-Linien vor.

Zahldatenqualitat

Fur die Linien aus FADA (VBZ inkl. VBZ Region) kann so eine sehr hohe Datenqualitat erreicht werden.
Lediglich kleinere Abweichungen sind vorhanden, falls fiir eine Linie einen Baustellenfahrplan galt und
dieser einer Haltestellenfolge hat, welche vom reguldrem Linienweg abweicht. Dann ist eine Zuord-
nung zum in Visum versorgten Standard-Fahrplan nicht gegeben. Dies tritt zum Beispiel im Limmattal
oder im Bereich um den Bahnhof Altstetten auf.
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Fir die Linien aus DILAX (restlicher ZVV) kann ebenso eine sehr hohe Datenqualitat erreicht werden.
Kleinere Abweichung sind ebenfalls wie oben beschrieben moglich. Um hier einen Kontrollparameter
im Modell zu haben, wird die absolute und relative Abweichung des in Visum zugeordneten Wertes
und des eigentlichen Zdhlwertes mit angegeben. Hier kann dann situativ entschieden werden, ob dem
Kalibrationswert vertraut werden soll oder nicht.

Fiir die Haltestellen (FADA & DILAX) erfolgt eine gesonderte Aufbereitung, da hier keine Abhangigkeit
von einer Linie bzw. deren Fahrweg existiert. Somit konnen die Werte auf der Ebene Haltestelle ggf.
von der Summe aller bedienenden Fahrplanfahrtelemente abweichen. Im Zweifelsfall ist der Wert auf
der Haltestelle aufgrund weniger Abhangigkeiten der vertrauenswirdigere.

6.7.3 Zihldaten SBB

Zahldaten der SBB wurden aus dem SBB-Netz durch den Datenbankimport direkt in das Masternetz
Ubernommen. Eine weitergehende Bearbeitung ist nicht notwendig.

6.7.4 Zahldaten HAFAS, Sonderfille

Im HAFAS Netz sind keine Zahlwerte vorhanden, da von den jeweiligen Betreibern seitens AFM kein
entsprechender Datensatz angefordert wurde. Dies ist aufgrund der eher peripheren Lage im Modell-
gebiet akzeptabel.

Bei der S17 (AVA, ehemals BDWM) ist das Quellsystem unbekannt. Auch hier wurde ein Datenexport
den VBZ zur Bearbeitung tUbergeben. Anhand des gelieferten Excel-Files wurden fiir eine reprasenta-
tive Fahrt (Fahrplanfahrt-Verlaufe) die jeweiligen Besetzungswerte der gesamten Linie manuell in Vi-
sum (ibertragen (Attribute ZVV_*). Bei der Aggregation mittels Verfahrensablauf verhalt sich die Linie
S$17 somit wie die anderen ZVV-Linien.

Fiir die Polybahn, Seilbahn Rigiblick und Dolderbahn wurden die entsprechenden Zahlwerte aus den
jeweiligen automatischen Fahrgastzahlsystemen per Hand in Visum erganzt.
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7 Zonenanbindungen

7.1 MIV

Die Anbindungen fiir die Verkehrszonen wurden in einem ersten Schritt fiir die Einrichtungen mit star-
kem Verkehrsaufkommen (ESV) manuell gesetzt.

Fiir die automatische Erstellung der (Mehrfach-)Anbindungen wurden die Strukturdaten (Vektordaten
der Hektarrasterpunkte des BFS) mit einer Kernel Density Estimation (KDE) in eine sogenannte Dichte-
oberflache liberflihrt. Bei der KDE wird ein bivariater Gauss’scher Kernel (quasi eine «3-dimensionale
Normalverteilung») iber die Strukturdaten bewegt und diese so etwas «geglattet» und in ein Raster
Uberfiihrt, mit dem anschliessend Dichteanalysen durchgefiihrt werden kénnen. Da ein fester Grenz-
wert fiir die Flachenclusterung zu keinem sinnvollen Ergebnis gefiihrt hat (z.B. innerstadtisch zu wenige
Cluster), wurde ein iteratives Vorgehen gewahlt, indem verschiedene, aufsteigende Grenzwerte fir
die Dichte verwendet wurden, bis moglichst mehrere Teilflichen mit einer Mindestgrésse pro Ver-
kehrszone gefunden wurde (cf. Abbildung 28). Fiir diese Teilflichen wurde der jeweilige Flachen-
schwerpunkt berechnet und sichergestellt, dass jeder innerhalb der Teilflache liegt (cf. Abbildung 29).
Die Anbindungen der Schwerpunkte wurden automatisch auf den nachstmdéglichen Knoten des unter-
geordneten Netzes erstellt.

Abbildung 28 Iteration mit unterschiedlichen Radien (Footprint) und Grenzwerten (Dichte [Strukturda-
ten/km?]) am Beispiel Uster
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Abbildung 29 Cluster und Anbindungsschwerpunkte am Beispiel Uster

Da das auf diese Weise automatisierte Vorgehen zu einer zu geringen Zahl von Anbindungen gefiihrt
hat (7’508 Anbindungen), wurden in einem nachsten Schritt manuell 278 Anbindungen erganzt.

Die Anbindungsanteile bei Mehrfachanbindungen wurden aufgrund der Verteilung der Einwohner und
der Arbeitsplatze innerhalb der Verkehrszone berechnet.

Anschliessend wurden die Reisezeiten der Anbindungen in Abhangigkeit der Streckenldnge mit einer
konstanten Geschwindigkeit von 15 km/h berechnet. Dabei wurde eine minimale Anbindungszeit von
2 Minuten definiert.
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7.2 Veloverkehr

Die Zonenanbindungen des Veloverkehrs basieren weitestgehend auf den Anbindungen des MIV. Die
Anbindungen des MIV wurden fiir den Veloverkehr wie folgt angepasst:

— Fur Kantons- und Sekundarschulen wurden zusatzliche Anbindungen fiir den Veloverkehr ein-
gefligt.

— MIV-Anbindungen bei Parkplatzen und Parkgaragen wurden fiir den Veloverkehr gesperrt.

— Die Auswirkungen der obigen Anpassungen auf die Anbindungsanteile wurden abgeschatzt
und im Modell umgesetzt.
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7.3 OV

Die Grundiiberlegung bei der Erzeugung der Anbindungen war, die Wahl der Ein- bzw. Ausstiegshalte-
stelle der Umlegung zu lberlassen und nicht Gber Anbindungsgewichte vorzugeben. Vor diesem Hin-
tergrund wurden etwas grossere Abweichungen bei Zahldaten zugelassen.

Es wurden die gleichen Clusterpunkte wie bei MIV-Anbindungen verwendet. Die Clusterpunkte wur-
den je nach OV VSYS mit allen Haltestellen im angegebenen Radius angebunden:

e Bushaltestelle, Suchradius=400m, erzeugte Anzahl von Anbindungen 17050, 766 Cluster-
punkte ohne Anbindungen.

e Tramhaltestelle, Suchradius=600m, erzeugte Anbindungen 3225, 678 Clusterpunkte ohne
Anbindungen.

e Bahnhaltestelle, Suchradius=750m, erzeugte Anbindungen 3443, 422 Clusterpunkte ohne
Anbindung.

e Alle Cluster ohne Anbindung an eine Haltestelle, Suchradius=1000m, erzeugte Anbindungen
333, 89 Clusterpunkte ohne Anbindung.

e Alle Cluster weiterhin ohne Anbindung, Suchradius=3000m, erzeugte Anbindungen 89, 0
Clusterpunkte ohne Anbindung.

Danach erfolgte die gewichtete Aggregierung der Anbindungen von Cluster- auf Zonenniveau. Die An-
bindungsdistanz und -zeit wurde danach mit einem Fusswegrouting am OSM-Netz berechnet. Zusatz-
lich erfolgte eine manuelle Nachkontrolle von topographisch unsinnigen Anbindungen (Trennung
durch Flusse, Bahnlinien und Autobahnen) und deren Léschung. Ebenfalls wurden die Anbindungen
(356) an OV-Depot und Abstellpldtze entfernt. Nach diesen Arbeitsschritten waren im OV-Netz des
Kantons Zirich nur 111 Haltestellen von insgesamt 2554 Haltestellen nicht angebunden. Insgesamt
existieren fiir den OV differenziert nach Richtungen 29.211 Anbindungen.
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8 Zahldaten MIV und Velo

Fir die Kalibrierung des Modells auf Zahlwerte wurden Zahldaten des MIV und Velo richtungsspezifisch
aufbereitet. In Abbildung 30 ist die raumliche Verteilung der Zahlstellen ersichtlich. Die Dichte der
Zahlstellen variiert stark: In den Kantonen Ziirich und Zug ist diese sehr dicht. Insbesondere in den
Stadten Zirich, Winterthur und Zug. In den restlichen Kantonen ist die Zahlstellendichte geringer. Alle
Zahlstellen wurden in VISUM als Zahlstellen erfasst und es wurden die aufbereiteten Zdhldaten mit

einer gemeinsamen ID hinzugefiigt. Tabelle 16 zeigt alle Attribute nebst ihrer Beschreibung.

e MIV
* Velo ;
Velo & MIV e
[ZIKantonsgrenzen .
© OllLandesgrenze S
7% i ¥ S

Abbildung 30 Ubersicht Verteilung der Zahlstellen (Hintergrund OSM)
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Attribut Beschreibung

ZW_ZST_ID ID der Zdhlstelle gemdss Datenlieferant
ZST_UNIQUE Unique ID der Richtung einer Zahlstelle x
ZW_Richtung Richtungsproxy der Fahrtrichtung an der Zdhlstelle

ZW_E_KOORDINATE

Ost-West Koordinate im LV95 CH1903+ KBS

ZW_N_KOORDINATE

Nord-Stid Koordinate im LV95 CH1903+ KBS

ZW_DATENLIEFERANT

Quelle der Zahldaten

ZW_ZW_JAHR

Jahr des Zahlwerts

ZW_N_TAGE

Anzahl der Tage mit Zdhldaten

ZW_ERHEBUNGSART

Art der Erhebungstechnik

ZW_FZG_KLASSEN

Erhobene Fahrzeugklassen

ZW_QUALITAET

Kennwertqualitat (vgl. Tabelle 23)

ZW_OEV_ABZUG

Abzug OV-Kurse von Zahldaten: 1=Ja, 0=Nein

ZW_DTV_VELO

Zahlwert Velo im DTV

ZW_DWV_VELO

Zahlwert Velo im DWV

ZW_X_FZG

Finaler Zahlwert der Gesamtfahrzeuge fir Verkehrszeit X

ZW_X_FZG_ORG

Zahlwert der Gesamtfahrzeuge fiir Verkehrszeit X vor Abzug der OV-
Kurse

ZW_X_FZG_PLAUSI

Plausibilitdtsbeurteilung der Gesamtfahrzeuge fur Verkehrszeit X gem.
8.1.3

ZW_X_PW

Finaler Zahlwert der Personenwagen fiir Verkehrszeit X

ZW_X_PW_ORG

Zahlwert der Personenwagen fiir Verkehrszeit X vor Abzug der OV-Kurse

ZW_X_PW_PLAUSI

Plausibilitdtsbeurteilung der Personenwagen fiir Verkehrszeit X gem.
8.1.3

ZW_X_LI

Finaler Zahlwert der Lieferwagen fir Verkehrszeit X

ZW_X_LI_ORG

Ziahlwert der Lieferwagen fiir Verkehrszeit X vor Abzug der OV-Kurse

ZW_X_LI_PLAUSI

Plausibilitdtsbeurteilung der Lieferwagen fir Verkehrszeit X gem. 8.1.3

ZW_X_LW

Finaler Zahlwert der Lastwagen fiir Verkehrszeit X

ZW_X_LW_ORG

Zahlwert der Lastwagen fiir Verkehrszeit X vor Abzug der OV-Kurse

ZW_X_LW_PLAUSI

Plausibilitdtsbeurteilung der Lastwagen fiir Verkehrszeit X gem. 8.1.3

IW_X_LZ

Finaler Zahlwert der Last- und Sattelztige fiir Verkehrszeit X

ZW_X_LZ ORG

Zahlwert der Last- und Sattelziige fiir Verkehrszeit X vor Abzug der OV-
Kurse

ZW_X_LZ_PLAUSI

Plausibilitatsbeurteilung der Last- und Sattelzlige fiir Verkehrszeit X
gem. 8.1.3

ZW_X_BUS_ORG

Zahlwert der Busse fiir Verkehrszeit X vor Abzug der OV-Kurse

ZW_X_BUS_VISUM

OV-Kurse fiir Verkehrszeit X im aktuellen GVM

Tabelle 16

Zahlstellenattribute zu Zdhlwerten
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8.1 MIV

Basis sind die von den Kantonen und von der DAV fiir die Stadt Zirich zur Verfligung gestellten Zahl-
daten sowie die Zahlstellen des ASTRA. Die Verortung der einzelnen Zahlstellen in VISUM erfolgte wei-
testgehend von Hand. Die Zahldaten sind nach Fahrzeugklassen (PW, Lieferwagen, Lastwagen und
Last- und Sattelzug) und nach Kennwert (DWV, Morgen- und Abendspitzenstunden, DTV, DTV Nacht)
differenziert. Im Gegensatz zu den ASTRA Zahlstellen besteht auf kantonaler und stadtischer Ebene
eine hohe Heterogenitat bzgl. Verfligbarkeit, Anzahl, Qualitat und Dateiformaten, in denen die Zahl-
daten zur Verfligung gestellt werden. Die Datenstruktur und Zeitraume unterscheiden sich demnach

je nach Datenlieferant (siehe Tabelle 17).

Datenlieferant Anzahl Jahr der Datenformat Fahrzeugkategorien
Richtungen Zahldaten
ASTRA 106 2019 Rohdaten SWISS10
Kanton Aargau 198 2019 Aggregierte Kenn- Keine + SV-Anteil
werte
Kanton Schaffhausen 40 2019 Rohdaten SWISS10
Kanton Schwyz 151 2019 Aggregierte Kenn- keine
werte
Kanton Thurgau 192 2019 Rohdaten SWISS10 & keine
Kanton Zug 213 Hauptsach- Aggregierte Kenn- GVM? & keine
lich 2019 werte? (Mehrheit)
Kanton Zirich 552 2019 Aggregierte Kenn- SWISS10
werte? & Rohdaten
Kanton Zirich (Innolutions) 209 2021 Aggregierte Kenn- GVM
werte
RMK 2017 56 2017 Aggregierte Kenn- GVM
werte?
RMK 2018 80 2018 Aggregierte Kenn- GVM
werte?
Stadt Winterthur 186 2018 Aggregierte Kenn- GVM
werte?
Stadt Zurich? 413 2019 Aggregierte Kenn- GVM
werte

Tabelle 17 Ubersicht Datenlieferanten und Struktur MIV

2 Keine DTV-Nacht Kennwerte vorhanden.

3IPW, LI, LW, LZ

4 Stammen aus dem DAV-Verkehrsdatenprojekt. Fir die Zahlstellen, die durch die Einhausung Schwamendingen beeinflusst wurden, wurde
ein Sonderzustand berechnet, der nicht durch die Bauarbeiten beeinflusst ist.
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8.1.1 Vorgehen Datenaufbereitung

Da die Kantone unterschiedliche Datenformatierungen der Rohdaten aufwiesen, erfolgte die Daten-
aufbereitung fir jeden Kanton mit separaten Skripten (R). Alle Einzelergebnisse dieser individuellen
Aufbereitungen liessen sich abschliessend zu einer harmonisierten Datenbank zusammenfiigen.

Beriicksichtigung Ferien und Feiertage

Es wurden grundsatzlich lediglich Feiertage und keine Ferientage fiir die Auswertung von DWV-,
MSP- und ASP-Kennwerten berlicksichtigt. Fir die kantonalen Daten und die der Stadt Zirich
wurden die kantonsspezifischen Feiertage bericksichtigt. Bei der Datenaufbereitung der ASTRA-
Zahldaten wurden die in den Zahldaten ausgewiesenen Feiertage aussortiert.

Fahrzeugkategorien

Die Auflosungen nach Fahrzeugkategorien wiesen diverse Abstufungen auf. Teils wurden nur der To-
talverkehr gemessen, teils Totalverkehr unter Ausweisung eines Schwerverkehrsanteils und teils Per-
sonenwagen, Lastwagen und Last-/Sattelziige (=GVM-Kategorien, vgl. Tabelle 17). Fir die Daten ohne
Fahrzeugkategorien wurden die Fahrzeugkategorien unterschieden nach Strassentyp geschatzt. Fir
die Zahldaten mit Schwerverkehrsanteil wurden diese bei der Schatzung der Fahrzeugkategorien
bertcksichtigt.

Jahresgang

Die Daten flir den Kanton Zirich von Innolutions basieren auf siebentdgigen Messungen und wur-
den deshalb um den Jahresgang korrigiert (vgl. Kategorie «Restliche Fahrzeuge» in Abbildung 31).

Restliche Fahrzeuge
2.0

— Motorrader

Fahrrad

1.5

1.0

0.5

Belastung im Vergleich zum Jahresdurchschnitt

Kaienderwoche

Abbildung 31 Jahresgang fir verschiedene Fahrzeugkategorien (Quelle: DAV-Verkehrsdatenprojekt 2022)
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DTV Nacht

Fir die aggregierten Kennwerte, welche keine DTV-Nacht-Kennwerte aufwiesen, wurde dieser unter-
schieden nach Streckentypen mit den Zahlstellen, welche einen DTV Nacht Wert aufwiesen, geschatzt.

Zdhlwert aus anderem Jahr

Die Zahldaten aus anderen Jahren wurden mit den in Tabelle 18 ersichtlichen Anpassungsfaktoren kor-
rigiert. Diese beruhen auf den Entwicklungen der Verkehrsmengen der kantonalen Zahlstellen des Kan-
tons Zirich. Durch die geringe Anzahl an Datenpunkten aus 2017 (56 Richtungen) wurden die Zahl-
werte aus diesem Jahr lediglich doppelt mit den Anpassungsfaktoren aus Tabelle 18 angepasst.

Strassentyp DTV DWV ASP MSP
HVS / HLS 99% 100% 99% 93%
RVS und niedriger 102% 104% 104% 98%

Tabelle 18 Anpassungsfaktoren je Strassentyp und Verkehrszeit 2018 auf 2019

Zahldaten aus dem Jahr 2021 wurden mit den in Tabelle 19 dargestellten Anpassungsfaktoren korri-
giert. Aufgrund der breiteren Datenbasis hinsichtlich Strassentypen wurden hier die Messtellen der
Stadt Zirich als Referenz genommen. Durch die Auswirkungen der Coronapandemie ist es plausibel,

dass die Zdhlwerte im 2019 hoher als im 2021 sind.

Strassentyp DTV DWV ASP MSP DTV Nacht

Gemeinde- und 107% 110% 107% 116% 129%

Sammelstrassen

HVS/ HLS 107% 109% 107% 112% 121%

RVS 108% 111% 108% 114% 125%
Tabelle 19 Anpassungsfaktoren je Strassentyp und Verkehrszeit 2021 auf 2019

76




Gesamtverkehrsmodell 2 des Kantons Ziirich

8.1.2 (OV-Abzug

Februar 2024

Die beriicksichtigten Zihlstellen beinhalten zumeist auch die Fahrzeuge des OV. Einige Zahlstellen ha-

ben die OV-Fahrzeuge auch in den Rohdaten ausgewiesen (Kategorie «Busse» in Swiss10). Um diese

abzuziehen und separat auszuweisen, wurden die OV-Belastungen an den Z&hlstellen aus dem aktuel-

len Modellzustand zu den verschiedenen Verkehrszeiten® herausgelesen. Es wurde davon ausgegan-

gen, dass die OV-Daten, die im Modell implementiert sind, korrekt sind.

Ov- Fall
Abzug

OV-Belastung
in Zahldaten

Erhebungsart

Bedin-
gung

Fahrzeug-
kategorien

Methodik Abzug
OV-Belastung aus Modell

1A

Nein

Induktions-
schleife oder
Video

und

Mind.
GVM

1.LW bis mind. 0.5% von Fzg.

2.LZ bis mind. 0.25% von Fzg.

3.Gleichmassig nach Anteil an Fzg.
von PW und LI

1B

Ja

Nein

Nicht Indukti-
onsschleife
oder Video

oder

Weniger
als GVM

1.LW bis mind. 0.5% &
LZ bis mind. 0.25% von Fzg
--> sodass Verhiltnis LZ/LW gleich-
bleibt.

2.Gleichmdssig nach Anteil an Fzg.
von PW und LI

1C

Ja

1.0V-Belastung in Zahldaten

2A. OV-Belastung Modell =< QV-Be-
lastung Zahldaten:
Zubuchen des Deltas auf LWs

2B. OV-Belastung Modell > OV-Belas-
tung Zahldaten:

Abzug des Deltas analog 1A/1B, je
nach Erhebungsart und Fahrzeugka-
tegorie

Nein 2

Ja

Addition OV-Belastung zu LWs

Tabelle 20

Logiken OV-Abzug (Festsetzung in Mail vom 03.08.2022)

5> Eine Unterscheidung zwischen DTV und DWV liegt im Modell nicht vor.
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8.1.3 Plausibilisierung und Kennwertqualitit der Zahlstellen

Plausibilisierung

Um die gebildeten Kennwerte zu plausibilisieren, wurden verschiedene Tests durchgefiihrt. Zunachst
wurden die Zahldaten aus dem Jahr 2019 mit denjenigen aus dem Jahr 2018 verglichen. Die Plausibili-
sierungskriterien unterscheiden sich teilweise je nach Verkehrszeit (Tabelle 21). Maximal gibt es drei
Kriterien pro Verkehrszeit/Fahrzeugkategorie-Kombination. Die Punkte werden nach dem Malusprin-

zip vergeben, sodass 0 die Maximalpunktzahl ist.

Verkehrszeiten

Plausibilitatskriterien

alle

Anteil an Fahrzeugen je Fahrzeugkategorie. Plausibel sind:

e PW:80.6% -100%
o Ll:4.8%-9.8%

e LW:0.9%-5.3%

e 17:0.1%-3.2%

Nur MSP und ASP

Streckenauslastung (Basis Kapazitat GVM) bis maximal 100% sind plausibel

DTV, DWV. MSP & ASP

Verhaltnis zum GVM 2018 (nur wenn Wert 2018 vorhanden). Plausibel sind:
o 90%-110% des GVM 2018 Werts

DWV, MSP, ASP & DTV Nacht

Verhaltnis zu DTV (Fahrzeuge):

e DWV:85.5%-132%
e DTV-Nacht: 5.6% - 18%

Verhéltnis zu DWV (Fahrzeuge):

e MSP:5.6%-18%
e ASP:5.6%-18%

DWV Verhaltnis zu DTV:
e PW:85.5%-132%
o LI:67.5%-150%
o LW:63.7%-160%
o 1Z:38%-192%
Tabelle 21 Plausibilitatskriterien je Verkehrszeit
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Bestimmung der Kennwertqualitdt

Fir die Kalibrierung des Modells ist es ausserdem wichtig, die Qualitdt der Kennwerte anzugeben.
Diese lasst sich aus der Stichprobengrosse, Messtechnik und Fahrzeugkategorisierung zusammen-
rechnen (Tabelle 22 und Tabelle 23). Niedrige Stichprobengréssen machen die Anpassung der Daten
mit einem nicht zahlstellenspezifischen Jahresgang notwendig. Seitenradarmessungen sind eher un-
prazise und die Fahrzeugkategorisierung ist fehleranfallig, da diese stark abhangig vom lokalen Kon-
text ist. Die Kriterien wurden entweder beim Einlesen erhoben oder beim Datenlieferanten direkt an-
gefragt. Falls ein Zahlwert nicht aus 2019 stammt, wird ausserdem ein Abzug von zwei Punkten vor-

genommen.
Bewertung Kriterium 1: Kriterium 2: Kriterium 3:
Stichprobengrosse Messtechnik Fahrzeugkategorisierung
1 Punkt <1 Monat Seitenradar keine
2 Punkte >1 Monat, aber nicht ganzjahrig - 3-8 Kategorien
3 Punkte mind. 95% Uber Gesamtjahr Induktionsschleife, Swiss-10
Videokamera, LiDAR
Tabelle 22 Bewertung Kriterien der Datenqualitat
Punkte |Kennwertqualitat
«verbal»
3 sehr tief
4 tief
5-6 mittel
7-8 gut
9 sehr gut
Tabelle 23 Bewertungsskala Kennwertqualitat

Tabelle 24 zeigt die Verteilung der insgesamt 2’372 im Modell hinterlegten MIV-Zahlistellenrichtungen
auf die Qualitatsindizes und Kalibrationsklassen, wobei durch das AFM folgende Klassen definiert wur-
den: 1 = dusserst wichtige Querschnitte, 2 = wichtige Querschnitte und 3 = restliche Querschnitte.

Qualitat
Kalibrationsklasse
sehr gut gut mittel tief sehr tief alle
1 18 47 11 - 2 78
2 123 61 11 - 40 235
3 429 687 327 212 404 2’059
alle 570 795 349 212 446 2’372

Tabelle 24 Bewertungsskala Kennwertqualitat
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Im Modell hinterlegt sind samtliche Zahlwerte, also auch jene von Zahlstellen der Qualitatsstufen
«tief» oder «sehr tief». Letztere wurden jedoch nur fiir die Validierung der Modellbelastungen ver-
wendet. Die finale Kalibration fand auf Werte ab der Qualitatsstufe «mittel» statt. Diese bilden auch
die Bezugsebene fiir die Auswertungen in Kapitel 13.

8.2 Velo

Fiir den Veloverkehr gibt es nur ein DWV-Modell, welches auf Grund der noch geringen Zahlstellenzahl
nicht nach Zahlwerten kalibriert werden kann. Fir den Vergleich der DWV-Umlegung mit Velozahlwer-
ten werden nur die Kennwerte DWV und DTV aufbereitet, und nur die DWV-Werte ins Netzmodell
eingepflegt. Insgesamt wurden 219 Zahlrichtungen ins GVM implementiert (vgl. Tabelle 25).

Datenlieferant Anzahl Jahr der Datenformat
Richtungen Zahldaten

KT ZH 41 2019 Rohdaten

KT ZH Innolutions 137 2021 Aggregierte Kennwerte
aus Rohdatenaufberei-
tung durch EBP

TAZ St ZH 41 2019 Aggregierte Kennwerte

Tabelle 25 Ubersicht Datenlieferanten und Struktur Velo

Die geografische Verteilung in Abbildung 30 zeigt, dass Velomessstellen nur im Kanton Ziirich vorhan-
den sind. In der Stadt Zirich ist — durch die eigenen Messtellen des TAZ — die Konzentration der Velo-
messstellen héher.

Die Rohdaten der Zahlstellen des Kanton Ziirich wurden mit einem R-Skript eingelesen und die ent-
sprechenden Kennwerte berechnet. Auch hier wurden fir den DWV-Kennwert die relevanten Feier-
tage berucksichtigt. Bei Zdhlstellen mit weniger als 90% der Daten (18 Richtungen) wurden die Zdhlda-
ten um den in Abbildung 31 dargestellten Jahresgang korrigiert.

Um Werte der Innolutions-Zdhlungen auf das Belastungsniveau von 2019 anzupassen, wurden sie um
die durchschnittliche Entwicklung des DTV bzw. DWV der kantonalen Velomessstellen angepasst. An
den kantonalen Velomessstellen war der DTV im Jahr 2021 im Durchschnitt 1.37-mal so hoch wie im
Jahr 2019. Beim DWV betrug das Verhaltnis vom Jahr 2021 zum Jahr 2019 im Durchschnitt 1.29. Die
hohen Zunahmen zwischen 2019 und 2021 kénnten auf die Anderungen im Verkehrsverhalten infolge
COVID-19 zuriickzufihren sein, die genauen Griinde wurden jedoch nicht untersucht.

Die aggregierten Kennwerte fiir die Stadt Zlrich wurden von der DAV zur Verfligung gestellt.
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Das Nachfragemodell verwendet folgende Strukturdaten (SD), welche aus dem Strukturdatensatz des

separaten Projektes «Strukturdaten GVM-ZH2» gebildet wurden:

SD-Merkmal fiir VISUM (EVA)

SD-Bezeichnung

Bemerkung

PSG

Primarschulgemeinde fiir Teilraumausgleich

SSG

Sekundarschulgemeinde fiir Teilraumausgleich

NUMPERSONS(100_EW) R_ Einwohner
NUMPERSONS(10x_EW_xx-xx) R_Xxxx Einwohner nach Altersgruppen
NUMPERSONS(110_EWT) RE Erwerbstatige Total
NUMPERSONS(1xx_EWT_XX_XX-XX) RE_X_XXXx Erwerbstatige nach Altersgruppen und selbststan-
dig oder angestellt
NUMPERSONS(14x_S_x) R_XXXXXX Schiiler nach Schulstufe bzw. Studenten
VALSTRUCTURALPROP(100_EW) R_ identisch zu NUMPERSONS(100_EW)
VALSTRUCTURALPROP(110_AP) - Arbeitsplatze (Beschéftigte) inkl. Auszubildende
VALSTRUCTURALPROP(11x_AP_xx) SG_E_x Beschaftigte nach selbststandig oder angestellt
VALSTRUCTURALPROP(120_BP) - Bildungsplitze
VALSTRUCTURALPROP(12x_BP_x) SG_XXXXXX Bildungsplatze nach Schulstufe bzw. Studien-

platze

VALSTRUCTURALPROP(130_E)

SG_VISITORS_sales

Einkaufsbesucher total

VALSTRUCTURALPROP(13x_E_x)

SG_VISITORS_sales_xx

Einkaufsbesucher nach kurz- und langfristigem
Bedarf

VALSTRUCTURALPROP(140_F)

Summe Besucher Freizeit (Bar bis Theatre)

VALSTRUCTURALPROP(140_F_xxxxxx)

SG_VISITORS_XXXXXX

Besucher nach Freizeitnutzung

VALSTRUCTURALPROP(150_NATUR)

SG_VISITORS_NatureReserve

Besucher Naturpark

VALSTRUCTURALPROP(151_F_SPIT)

SG_VISITORS_Hospital

Besucher Spital

VALSTRUCTURALPROP(152_SPORT)

SG_VISITORS_Sports

Besucher Sportstatte

VALSTRUCTURALPROP(153_THEATER)

SG_VISITORS_Theatre

Besucher Theater

VALSTRUCTURALPROP(201_FH_EW)

identisch zu 100_EW; fir Verteilung Flugpass-
agiere als Einwohner

VALSTRUCTURALPROP(202_FH_HOTEL)

identisch zu Besucher Hotel; fiir Verteilung Flug-
passagiere als Touristen

VALSTRUCTURALPROP(203_FH_AP)

Identisch zu 110_AP; fiir Verteilung Flugpass-
agiere als Geschaftsreisende

SG_PW ext. Umrechung Anteil PW-Verfligbarkeit
SG_GA ext. Umrechung Anteil GA-Besitz

SG_HTA ext. Umrechung Anteil Halbtax-Besitz
SG_VA ext. Umrechung Anteil Verbundabo-Besitz
SG_ALTER SG_LEBENSALTER Durchschnittsalter
SG_MANN SG_MAENNERANTEIL Manner-Anteil

SG_EINKOMMEN

SG_EINKOMMEN

Durchschnittseinkommen

NUMPERSONS(200_FP)

Tabelle 26

ext.

Flugpassagiere

Ausschnitt wichtiger Strukturdaten fir Nachfrageberechnungen

Detailinformationen diesbeziiglich kdnnen in den separaten Berichten «Strukturdaten GVM-ZH2 IST
2019» (Strittmatter AG, 8/2022) und «Strukturdaten GVM-ZH2 PROGNOSEN 2040» (W3lli AG, 12/2023)
sowie im Modellhandbuch eingesehen werden.
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10 Nachfrageberechnung Personenverkehr

10.1 Einleitung und Eckdaten

Im Personenverkehr werden vier Verkehrsmittel modelliert: Personenwagen, 6ffentlicher Verkehr,
Velo- und Fussverkehr. Motorisierte Zweirader (Mofas und Motorrdader) werden nicht separat aufge-
fihrt, da fir deren detaillierte Modellierung die entsprechenden Datengrundlagen (MZMV-Daten,
Nachfragemodell etc.) fehlen. Bei der Ermittlung der Nachfrage-Kennzahlen aus dem MZMV werden
diese Verkehre dem PW zugeordnet. Mit dem Verkehrsnachfragemodell (EVA) werden die Quelle-Ziel-
Strome innerhalb des Modellperimeters vollstandig generiert. Die Aussenstrome, d.h. Quelle-Ziel-
Stréme zwischen dem Modellperimeter und den Aussenzonen und der Transitverkehr durch den Mo-
dellperimeter, werden aus dem NPVM (Aussenzonen in Bezug auf den Perimeter GVM-ZH 2) Glbernom-
men.

Die Berechnung der Verkehrsnachfrage fiir den Personenverkehr erfolgt mit dem Verkehrsnachfrage-
modell EVA. Dies ist ein makroskopisches, simultanes Verkehrsnachfragemodell zur Berechnung von:

e Verkehrserzeugung — mit (nach Aktivitditen und Personengruppen) disaggregierten Quelle-Ziel-
Gruppen und einem verhaltensorientierten Kennwertmodell;

e Verkehrsverteilung (Zielwahl) — mit differenzierter Berechnung von Bewertungswahrscheinlichkei-
ten (Nutzenfunktionen);

o Verkehrsaufteilung (Verkehrsmittelwahl).

Die Ergebnisse der Berechnung sind die Fahrtenmatrizen der Verkehrsarten Fuss, Velo, OV und MIV.
Die Konkurrenz zwischen den Verkehrssystemen wird bei deren Erstellung beriicksichtigt. Die Ande-
rungen in einem Verkehrssystem wirken immer auch auf die Nachfrage der konkurrierenden Systeme.
Fiir die verschiedenen Verkehrsarten kann eine unterschiedliche Anzahl von Kenngrdssen benutzt wer-
den. So ist es z.B. Ublich, fiir den OV die Beférderungszeit, Zu-/Abgangszeit, Takt, Umsteigehaufigkeit
etc. zu verwenden.

Durch eine Differenzierung nach Aktivitdten entstehen 29 Quelle-Ziel-Gruppen (QZG; z.B. Wohnen-
Arbeit, Wohnen -Einkauf, Wohnen -Schule, etc.; cf. Kapitel 10.2). Fiir jede dieser QZG werden separate
Fahrtenmatrizen erstellt, welche spater zu Fahrtzwecken sowie Gesamtmatrizen der einzelnen Ver-
kehrsmittel zusammengefasst werden.

Die Nachfrageberechnung erfolgt in mehreren aufeinander aufbauenden Schritten:

e Erstellung der Quelle-Ziel-Matrizen fiir den durchschnittlichen Werktagsverkehr (DWV);
e Eichung des DWV-Umlegungsmodells.

e Ableitung der Quelle-Ziel-Matrizen fiir die Spitzenstundenmodelle (MSP und ASP);

e Eichung der Spitzenstunden-Umlegungsmodelle;

e Ableitung der Quelle-Ziel-Matrizen fur der durchschnittlichen Tagesverkehr (DTV);

e Eichung des DTV-Umlegungsmodells.

82



Gesamtverkehrsmodell 2 des Kantons Ziirich Februar 2024

Die Nachfrageberechnung beinhaltet somit neben der Matrixerstellung und -plausibilisierung auch die
Eichung (Kalibrierung) auf die Querschnittszdhlungen, einschliesslich einer Plausibilisierung des Rou-
tenwahlverhaltens.

Basierend auf dem erstellten Verkehrsangebot und der Zonierung werden die nach Aktivitaten (Quell-
und Ziel-Gruppen) und Fahrtzwecken getrennten Quelle-Ziel-Matrizen im MIV, OV, Fuss und Velo fiir
den durchschnittlichen Werktagsverkehr (DWV) erzeugt. Eine Quelle-Ziel-Matrix beinhaltet die Ver-
kehrsstrome zwischen den Verkehrsmodellzonen. Ein Verkehrsstrom Fi gibt dabei an, wie viele Fahr-
ten zwischen den Verkehrszellen i und j mit dem Verkehrsmittel k im gegebenen Zeitraum durchge-
fihrt werden.

Die Erstellung der Matrizen erfolgt in vier grosseren Arbeitsschritten:

e Bestimmung des Verkehrspotenzials: Verkehrserzeugung und -anziehung der Zonen;

e Festlegung der Modellparameter fiir die Nachfrageverteilung und -aufteilung (Ziel- und Verkehrs-
mittelwahl);

e Berechnung der Quelle-Ziel-Matrizen und Validierung der Matrixstruktur;

e Kalibrierung der Matrixstruktur (mit Rickkopplung).

Zur Bestimmung des Verkehrspotenzials werden fiir die einzelnen Verkehrszellen eines Planungsrau-
mes die einstromenden und die ausstromenden Verkehrsstarken als Summe der Zielverkehre (Z)), res-
pektive der Quellverkehre (Q;) mit Hilfe von Raumstrukturdaten bestimmt. Die Raumstrukturdaten
charakterisieren dabei die Attraktivitat der jeweiligen Verkehrszelle. Das Verkehrsaufkommen wird
bestimmt, indem z.B. jedem Einwohner einer verhaltenshomogenen Gruppe eine gewisse Anzahl an
Wegen fiir einen Fahrtzweck zugewiesen wird. Hierflir werden die oben erwdhnten QZG gebildet, wel-
che zu Fahrtzwecken zusammengefasst werden. Es werden 29 QZG fir die Verkehrsstrome der Be-
wohner des Planungsraums (Modellperimeter) und 2 QZG fiir die Verkehrsstrome der Passagiere des
Flughafens Ziirich gebildet.

Dabei werden auf aggregierter Ebene folgende Fahrtzwecke unterschieden:

e Arbeit;

e Ausbildung;
e Nutzfahrt;
e Einkauf;

e Freizeit und Sonstiges.

Die Kennwerte zum spezifischen Verkehrsaufkommen pro Quelle-Ziel-Gruppe und verhaltenshomoge-
ner Gruppe werden aus dem MZMV 2015 ermittelt. Aus der gesamten Befragungsstichprobe werden
die fir den Modellperimeter relevanten Beobachtungen herausgefiltert.

Fir die Verteilung und Aufteilung der Verkehrsnachfrage wurde ein simultanes Ziel- und Verkehrsmit-
telwahlmodell verwendet, das die raumliche und modale Konkurrenz angemessen abbildet. Bei den
entsprechenden Modellschdtzungen werden getrennte Parameter fiir die fiinf Fahrtzwecke (Arbeit,
Ausbildung, Nutzfahrt, Einkauf, Freizeit und Sonstiges) ermittelt.
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Diese Parameter dienen als Input fiir die Berechnung der Verkehrsnachfrage nach Verkehrsmitteln fur
die einzelnen Verkehrsbeziehungen. Dafiir wird das Nachfragemodell EVA verwendet. Mit diesem wer-
den die Quelle-Ziel-Matrizen fiir die vier betrachteten Verkehrsmittel erstellt. Da in der Realitdt sowohl
Ziel- als auch Verkehrsmittelwahl-Entscheidungen unter Berlicksichtigung alternativer Verkehrsmittel
getroffen werden, kann die Verkehrsverteilung nur unter Berlicksichtigung alternativer Verkehrsmittel
konsistent und plausibel modelliert werden. Daher kdnnen die Quelle-Ziel-Matrizen der einzelnen Ver-
kehrstrager nur simultan erstellt werden. Fir jede QZG werden vollstdndige Matrizen erstellt, welche
sowohl interzonale (Wege zwischen zwei Zonen) als auch intrazonale (Wege beginnen und enden in-
nerhalb derselben Zone) Wege beinhalten. Insgesamt werden mit EVA 116 Matrizen (4 Verkehrsmittel
x 29 Quelle-Ziel-Gruppen) erstellt, die in einem weiteren Schritt zu Fahrtzwecken aggregiert werden.

Die Matrizen werden anschliessend mit den Erhebungsdaten aus dem MZMYV 2015 verglichen und auf
dessen Kennwerte geeicht.

10.2 Verkehrserzeugung
10.2.1 Grundsitzliches und Umsetzung in Visum

Als erster Baustein des Nachfragemodells wird das gesamte Verkehrsaufkommen der Zonen ermittelt,
unterteilt nach Verkehrserzeugung (Produktionsaufkommen oder Quellverkehrsaufkommen) und -an-
ziehung (Attraktionsaufkommen oder Ziel-Verkehrsaufkommen). Das Verkehrsaufkommen einer Zone
ist vor allem von der Flachennutzung, den Strukturgréssen (wie z.B. Einwohnerzahlen, Arbeitsplatzen,
Schiilern, Verkaufsflachen, Freizeiteinrichtungen etc.), den soziodemographischen Merkmalen (z.B. Al-
tersstruktur, PW-Besitz oder OV-Abonnemente) und der Lagegunst bzw. Erschliessungsqualitit der
Zone abhangig. Dabei sind die raumlichen Strukturgréssen und die soziodemographischen Charakte-
ristiken, die das Verkehrsverhalten beschreiben, die entscheidenden Merkmale. Bei einer entspre-
chenden Segmentierung der Strukturgrossen und des spezifischen Verkehrsaufkommens bzw. der Er-
zeugungsraten lassen sich die raumlichen und die das Verkehrsverhalten beschreibenden Charakteris-
tiken der Zone durch die berechnete Verkehrserzeugung bzw. Verkehrsanziehung quantifizieren.

Die Erzeugung sowie die Ziel- und Verkehrsmoduswahl sollen auf Einzelwegen (aufgeteilt nach QZG)
basieren, die von verhaltenshomogenen Personengruppen (VHG bzw. PG) realisiert werden. Jeder QZG
sind eine oder mehrere Personengruppen als massgebende Bezugspersonengruppen zugeordnet. So
ist fir die QZG Wohnen — Arbeit (WA) und Arbeit — Wohnen (AW) allein die Bezugspersonengruppe
»Erwerbstatige” massgebend, wahrend fir die Quelle-Ziel-Gruppen Wohnen — Einkauf (WE) und Ein-
kauf — Wohnen (EW) im Allgemeinen alle Personengruppen, differenziert nach Altersklassen, ber{ick-
sichtigt werden kénnen. Die QZG werden durch den Einbezug unterschiedlicher Personenmerkmale
auf verhaltenshomogene Personengruppen aufgeteilt. Dementsprechend ist pro verhaltenshomogene
Gruppe das spezifische Verkehrsaufkommen zu bestimmen. Das spezifische Verkehrsaufkommen ei-
ner solchen Personengruppe ist grundsatzlich definiert als mittlere Anzahl der Ortsveranderungen pro
Tag und Person und wird aus den Daten des MZMV 2015 abgeleitet.

Die 29 im GVM-ZH 2 verwendeten Quelle-Ziel-Gruppen sind in Abbildung 32 dargestellt. Es wird zwi-
schen drei Typen von Quelle-Ziel-Gruppen unterschieden:
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e Typ 1: Beginn (Quelle) der Ortsveranderung am «Heimatstandort»;

Typ 2: Ende (Ziel) der Ortsverdanderung am «Heimatstandort»;

e Typ 3: Beginn und Ende der Ortsverdanderung nicht am «Heimatstandort».

Nachfragemodelle

Nachfragemodel auswahlen

GUM ZH 1 PV GVM ZH Nachfragemodell Personenverkehr v
Basis | | | Aktivitsten |®
Anzahl:2d  Code  / Name Quelaktivicat Zielktvitst
1 |101_W_AA  Wohnen - Arbe (Angestelite) 100_W Wohnen - | 101_aA Abett (Angestelte)
2 102 W_ASK  Wohnen - Arbeit (Selbstindige & kader) 100_W Wohnen - | 102_AsK Arbett (Sebstandige & kader)
3 |103.W.BSP  Wohnen - Ausbidung (Primar) 100_W Wohnen - | 103_BSP Ausbidung (Primar)
4 |104.W._BSS  Wohnen - Ausbidung (Sekundar) 100_w Wohnen - | 104_BSs Ausbidung (sekundar)
5 | 105_W_BHS  Wohnen - Ausbidung (Hochschule) 100_W Wohnen - | 105_BHS Ausbidung (Hochschule)
6 |106_W_Fk  Wohnen - Einkauf (kurzfristiger Bedarf) 100_W Wohnen - | 106_Ek Einkauf (kurzfristiger Bedarf)
7 |107.W.E  Wohnen - Enkauf (ngfristiger Bedarf) 100_w Wohnen - | 107_EI Einkauf (angfristiger Bedarf)
8 108 WHN Wohnen - Nutzfahrt 100_W Wohnen - | 108_N Nutzfenrt
9 |109_W_Fk  Wohnen - Frezeft (kurz) 100_W Wohnen - | 109_Fk Frezett (kurz)
10 |1100W.Fl  Wohnen - Frezett (fang) 100_W Wohnen - | 110_F Freizeit (lang)
11 |111_W_BOK  Wohnen - Begleiten (Kinder) 100_W Wohnen - | 111_BaK Begleiten (Kinder)
12 |112AAW  Arbeit (Angestelte) - Wohnen 101_AA Arbett (Angestelte) - | 100_w wohnen
13 |113_ASK.W  Arbert (Selbstandige & kader) - Wohnen 102_ASK Arbeft (Selbstandige & kader) - | 100_w wohnen
14 |114_BSP_W  Ausbidung (Primar) - Wohnen 103_BSP Ausbidung (Primar) - | 100_w wohnen
15 | 115855 W  Ausbidung (Sekundar) - Wohnen 104_BSS Ausbidung (Sekundar) - | 100_w wohnen
16 |116_BHS W  Aushidung (Hochschule) - Wohnen 105_BHS Ausbidung (Hochschule) - | 100_w wiohnen
17 |117_Bkw  Enkauf (kurzfristiger Bedarf) - Wohnen 106_Ek Einkauf (kurzfristiger Bedarf) - | 100_w wohnen
18 118 ELwW Enkauf (langfristiger Bedarf) - Wohnen 107_El Einkauf (langfristiger Bedarf) - | 100_w wohnen
19 [11oNw Nutzfahrt - Wohnen 108_N Nutzfahrt - | 100_w wohnen
20 120 Fk W Fregeit (kurz) - Wohnen 109_Fk Frezer (kurz) - | 100_w wohnen
21 [121 AW Freizeit (lang) - Wohnen 110_F Freizeit (lang) - | 100_w wohnen
22 [122_Bgk W  Begleiten (Kinder) - Wohnen 111_BgK Begleiten (Kinder) - | 100_w wohnen
23 |123 A EKFk  Arbeft - Einkauf (kurzfristiger Bedarf) / Freizeit (kurz) 112_A Arbett - | 114_EkFk Einkauf (kurzfristiger Bedarf) / Frezeit (kurz) +
24 | 124 EKFK A Einkauf (kurzfristiger Bedarf) / Frezett (kurz) - Arbett 114_EKFk Einkauf (kurzfristiger Bedarf) / Freizeit (kuz) - | 112_A Arbeit
25 [125.A Arbeft - Sonstiges 112_A Arbeft - | 113_s sonstiges
26 [126.5.A Sonstiges - Arbert 113_S Sonstiges | 112_aA Arbeit -
27 127_EkFk_EkFk Enkauf (kurzfristiger Bedarf) / Freizeit (kurz) - Einkauf (kurzfristiger Bedarf) / Freizeit (kurz) 114_EkFk Einkauf (kurzfristiger Bedarf) / Freizeit (kurz) = | 114_EkFk Einkauf (kurzfristiger Bedarf) / Freizeit (kurz) ~
28 | 128 NN Nutzfahrt - Nutzfahrt 108_N Nutzfahrt - | 108_N nutzfehrt
12955 Sonstiges - Sonstiges 113_S Sonstiges - | 113_5 Sonstiges
Einfiigen Loschen

Nachfrageschichten enfiigen

Quelle-Ziel- Typ

WL WL W W WM NN RN RN NN R e e e e e e

Al Lol la oo Lo ool oo oo bolalalalalalalalolala]e

Abbildung 32

Definition der Quelle-Ziel-Gruppen (QZG)

Neben dem Quellaufkommen (erzeugter Verkehr) ist die Berechnung des Zielaufkommens die zweite

Komponente des Erzeugungsmodells. Hier muss bericksichtigt werden, dass je nach Aktivitat unter-

schiedliche Abhangigkeiten des Verkehrsaufkommens von den massgebenden Raumstrukturgréssen,

der Lagegunst und den verkehrlichen Bilanzbedingungen vorhanden sind.

Das Verkehrsaufkommen kann drei grundlegende Abhangigkeiten von Raumstrukturgrossen und La-

gegunst besitzen:

nur von den Raumstrukturgréssen und deren Kapazitaten;

e von den Raumstrukturgréssen, deren Kapazitdaten und der Lagegunst;

nur von der Lagegunst.

Um diese Restriktionen des Raumes korrekt abzubilden, ist die aktivitdten- und zellenfeine Betrach-

tung von Randsummenbedingungen bei der Aktivitaten-, Ziel- und Moduswahl unumganglich. Grund-

satzlich sind zwei Arten von Randsummenbedingungen zu unterscheiden:

Bei unelastischen (harten) Randsummenbedingungen werden die raumlich nicht substituierbaren

strommatrix somit keine Rolle.

Aktivitaten (z.B. Arbeit, Bildung) betrachtet, bei denen das Aktivitatsziel nicht unmittelbar veran-
dert werden kann. Der Erwartungswert des Verkehrsaufkommens berechnet sich ausschliesslich
aus den massgebenden Strukturgrdssen. Die Lagegunst spielt fiir die Randsumme der Verkehrs-

Bei elastischen (weichen) Randsummenbedingungen ergibt sich der Erwartungswert des Verkehrs-
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aus den massgebenden Strukturgrdssen. In Bezug auf das Verkehrsaufkommen spielt hier ebenfalls
die Lagegunst bei der Wahl konkurrierender Aktivitdaten eine entscheidende Rolle. So bewerten bei-
spielsweise Verkehrsteilnehmer auch den Ortsverdanderungsaufwand zu verschiedenen Einkaufs-
zentren bei ihrer Zielwahl. So lange das mit dem geringsten Aufwand zu erreichende Einkaufszent-
rum noch nicht durch andere ,konkurrierende” Verkehrsteilnehmer ausgelastet ist, werden die
Verkehrsteilnehmer dieses Einkaufszentrum mit grésserer Wahrscheinlichkeit auswahlen. Bei
Uberlastung dndern sie ihre Zielwahl entsprechend.

Damit sind fiir QZG mit Pflichtaktivitdten unelastische bzw. harte Randsummenbedingungen (RSB) und
flir QZG mit substituierbaren Aktivitaten elastische bzw. weiche RSB einzuhalten. Bei elastischen QZG
sind minimale und maximale Werte der Abweichung vom theoretischen Wert vorzugeben.

Die fiir die verschiedenen QZG verwendeten quell- und zielseitigen RSB sind in Abbildung 33 dargestellt.

Nachfragemodelle x|

Machfragemodell auswahlen
GVM ZH 1PV G¥M ZH Nachfragemodell Personenverkehr ~

Basis } Personengruppen | Strukturgrofen | Akuwtaten} Aktivitatenpaare | Nachfrageschichten Randsummenbedingungen

Anzahl: 29 | NSchicht-Code | Quelle-ZiekTyp | RSA | Aufk. als Potential RSB Quelle | RSF QMin konst. | RSF QMin | RSF QMax konst. | RSF QMax | RSB Ziel | RSF ZMin konst. | RSF ZMin | RSF ZMax konst.  RSF ZMax
1 101_W_AA | 1:QueleWohnung 7] = Hart Iy 1,060 I 1,008 Hart 2 1.000 (] 1000
2 102 W_ASK | 1:QuelleWohnung - 7] = Hart = 1.009 = 1,060 | Hart I 1,060 & 1,000
3 103_W_BSP | 1:QuelleWohnung 7] B Hart b 1.600 b 1.006 | Hart ) 1.000 5% 1.000
4 104_W_BSS 1:QuelleWohnung [ &5 Hart [P} 1.099 ) 1000 Hart [F) 1000 il 1000
5 105_W_BHS | 1:QuelleWohnung [} B Hart b 1000 b 1,000 | Hart 5] 1,000 i 1,000
6 106_W_Ek 1:QuelleWohnung [} 5] Hart {rd) .ot i 1.000 | Elastisch (5] 0.500 [ 1.200
7 107_W_El 1:QuelleWohnung ] X Hart 7] 1.000 (] 10010 | Elastisch ) 0.500 [ 1.200
8 108 W_N 1:QuelleWohnung - [} = Hart = 1.000 = 1,000 | Hart 4| 1.000 5 1,000
9 109 W _Fk 1:QuelleWohnung 7] = Hart Iy 1,060 I 1.0081| Elastisch = 0.500 = 1.200
10 110_W_Fl 1:QueleWohnung 7] = Hart ® 1.000 ® 1,060 | Elastisch = 0.500 = 1.200
11 111 W _BgK | 1:QueleWohnung {7} [E5) Hart ) 1060 B¢ 1.000 | Elastisch 5] 0.500 [E5) 1.200
iz 112_AA_W | 2:ZieWohnung i B Hart 5 1.000 B 1000 Hart 5 1,600 = 1,600
13 113_ASK W | 2:ZieWohnung i B Hart b 1000 b 1,000 | Hart 5] 1,000 B 1,000
14 114 BSP_W | 2:ZieWohnung ] ] Hart i 1000 b 1.000 | Hart ] 1.009 B 14009
15 115_BSS_W | 2:ZielWohnung ! ] Hart ] 1.000 ¥ 1,061 Hart [l 1,608 B 1,600
16 116 BHS_ W | 2:ZielWohnung o = Hart = 1.000 = 1,000 | Hart 4| 1.000 74 1000
17 117_Ek W 2:Zielwohnung ] = Elastisch X 0.500 X 1.200 | Hart i 1.000 = 10200
18 118 EL W 2:ZielWohnung i) [E5) Elastisch [E4) 0.500 4] 1.200 | Hart (£} 1,600 ) 1,600
19 |[119N_W 2:Zieohnung 7 B Hart b 1000 B 1.000| Hart = 1.000 5 1.000
20 120_Fk_W 2:ZieWohnung ] 5] Elastisch X 0.500 X 1.200 | Hart i 1000 X 100
21 121 A w 2:ZielwWohnung ] X Efastisch X 0.500 X 1.200 | Hart 153} 1,000 ) 1,000
22 122_Bgk_W | 2:Zielwohnung iz 5] Efastisch X 0.500 X 1.200 | Hart &l 1.000 = 1.000
23 123_A_EkFk | 3:Sonstige O = Elastisch = 0.500 ) 1.200 | Elastisch = 0.500 = 1.200
24 124_EkFk_A | 3:Sonstige O = Elastisch = 0.500 ) 1.200 | Elastisch = 0.500 = 1.200
25 125 A5 3:Sonstige O [E5) Elastisch [E4) 0.500 4] 1.200 | Elastisch [E5) 0.500 [E5) 1.200
26 1265 A 3:Sonstige O X Efastisch 3] 0.500 53] 1.200 | Elastisch 5] 0.500 5] 1.200
27 127_EkFk_EkFk | 3:Sonstige (] 5] Elastisch X 0.500 X 1.200 | Efastisch (5] 0.500 [ 1.200
28 128 N_N 3:Sonstige O [ Efastisch X 0.500 X 1.200 | Elastisch [ 0.500 [ 1.200
29 129.5 S 3:Sonstige ] 5] Efastisch X 0.500 X 1.200 | Elastisch [E4) 0.500 = 1.200

Ok | Abbrechen

Abbildung 33 Quelle-Ziel-Gruppen mit Randsummenbedingungen

Die hier verwendete Methodik fiir die Verkehrserzeugung basiert auf dem EVA-Modell von Lohse
(Schnabel und Lohse, 1997), welches in Visum implementiert ist. Mit diesem Software-Tool werden die
ersten drei Modellstufen (Verkehrserzeugung, Verkehrsverteilung und Verkehrsaufteilung) berechnet.
Es wird versucht, das reale Verkehrsverhalten von Menschen in Verkehrssystemen weitgehend ada-
quat nachzubilden. Der Modellansatz gehort zu den disaggregierten, makroskopischen Gruppenver-
haltens- und Verkehrsstrommodellen. Die Modellierung des Verkehrsgeschehens erfolgt separat fir
jede verhaltenshomogene Personengruppe sowie jeden Fahrtzweck. Die konkreten Bedingungen des
Raum-Zeit-Systems werden eingehalten. Die Abbildung des zu erwartenden mittleren Verkehrsgesche-
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hens geschieht durch speziell abgeleitete und begriindete mathematische Algorithmen sowie Wahr-
scheinlichkeitsaussagen beziiglich der Aktivitaten der verhaltenshomogenen Personengruppen mit ih-
ren typischen Merkmalen.

Das Erzeugungsmodell wird in EVA Uber Strukturgréssen (Raumdaten) und Verkehrsaufkommensraten
berechnet. Das spezifische Verkehrsaufkommen wird fiir die einzelnen QZG separat berechnet. Im
GVM-ZH 2 wird das Verkehrsaufkommen fir einen durchschnittlichen Werktag berechnet. Die Aus-
wahl der betrachteten Strukturgrossen steht in engem Zusammenhang mit der Einteilung in QZG. We-
sentlich ist eine Zerlegung der Menge aller Verkehrsteilnehmer in weitgehend elementare und homo-
gene Schichten (Personengruppen bzw. Bezugspersonengruppen). Jeder Quelle-Ziel-Gruppe sind eine
oder mehrere Personengruppen als ,massgebende Bezugspersonengruppen” zugeordnet.

Das Verkehrsaufkommen wird fir die einzelnen QZG getrennt berechnet und erst fiir den Arbeits-

schritt ,Umlegung” wieder zusammengefigt.

Durch die Bildung von QZG werden die wesentlichen Verkehrsnachfrage- bzw. Verkehrsmarktseg-
mente im Personenverkehr beriicksichtigt. Sie kénnen weiter differenziert werden und sind fiir Markt-
analysen und -prognosen bzw. verkehrsplanerische Verkehrsnachfrageberechnungen unerlasslich.

10.2.2 Segmentierung der Nachfrage

Die Segmentierung der Nachfrage, also die Aufteilung des Verkehrs in Aktivitatenpaare bzw. Quelle-
Ziel-Gruppen (QZG) erfolgt gemass Abbildung 34.

Quell-Aktivitat Ziel-Akfivitat QIG Nr_|Fahrtzweck tr dsse SQi der Q| Qi Str dsse SZj der Zielver Zj
Wohnen Arbeit (A) W_A(A) 1 |Arbeit Erwerbstatige (A) Arbeitsplitze (A)

Wohnen Arbeit (SK) W_A(SK) 2 |Arbeit Erwerbstitige (SK) Arbeitsplatze (SK)

Wohnen Bildung Schule (Primar) W_B(SP) 3 |Ausbildung Schiiler (Primar) Ausbildungsplatze Schule (Primar)
Wohnen Bildung Schule (Sekundar) W_B(SS) 4 |Ausbildung Schiiler (Sekundar) Ausbildungsplitze Schule (Sekundar)
Wohnen Bildung Uni W_B(U) 5 |Ausbildung Studierende Ausbildungsplatze Hochschule
Wohnen Einkauf (kurzfristiger Bedarf) W_E(k) 6 |Einkauf |Einwohner nach Altersklasse Verkaufsflachen kurzfristig

Wohnen Einkauf (langfristiger Bedarf) W_E()) 7 |Einkauf |Einwohner nach Altersklasse Verkaufsflichen langfristig

Wohnen Nutzfahrt W_N 8 |Nutzfahrt Erwerbstétige Arbeitsplatze

Wohnen Freizeit Kurz (< 10km) W_F(k) 9 |Freizeit Einwohner nach Altersklasse Freizeitbesucher, Einwohner

Wohnen Freizeit Lang (> 10km) W_F(I) 10 |Freizeit Einwohner nach Altersklasse Freizeitbesucher, Einwohner

Wohnen Begleiten (Kinder) W_Bg(K) 11 |Freizeit Einwohner Freizeitbesucher, Einwohner

Arbeit (A) Wohnen A(A)_W 12 |Arbeit Arbeitsplatze (A) Erwerbstétige (A)

Arbeit (SK) Wohnen A(SK)_W 13 |Arbeit Arbeitsplatze (SK) Erwerbstétige (SK)

Bildung Schule (Primar) Wohnen B(SP)_W 14 |Ausbildung Ausbildungsplatze Schule (Primar) Schiiler (Primar)

Bildung Schule (Sekundar) Wohnen B(SS)_W 15 |Ausbildung Ausbildungsplatze Schule (Sekundar) Schiiler (Sekundar)

Bildung Uni Wohnen B(U)_W 16 |Ausbildung |Ausbildungsplitze Hochschule Studierende

Einkauf Kurzfristig Wohnen E(k)_W 17 |Einkauf [Verkaufsflachen kurzfristig Einwohner nach Altersklasse

Einkauf Langfristig Wohnen E()_W 18 |Einkauf [Verkaufsflachen langfristig Einwohner nach Altersklasse

Nutzfahrt Wohnen N_W 19 [Nutzfahrt Arbeitsplatze Erwerbstétige

Freizeit Kurz Wohnen Flk)_W 20 |Freizeit Freizeitbesucher, Einwohner Einwohner nach Altersklasse

Freizeit Lang Wohnen F(l)_wW 21 |Freizeit Freizeitbesucher, Einwohner Einwohner nach Altersklasse

Begleiten (Kinder) Wohnen Bg(K)_W 22 |Freizeit Freizeitbesucher, Einwohner Einwohner

Arbeit Einkauf (kurz), Freizeit (kurz) A_E(K)F(k) 23 |Arbeit Arbeitsplatze

Einkauf (Kurz), Freizeit (Kurz) ~ Arbeit E(K)F(k)_A 24 |Arbeit 1 izei , Einwohner r

Arbeit Sonstiges AS 25 |Arbeit Arbeitsplatze achen, Freizei her, Arbeif
Sonstiges Arbeit S_A 26 |Arbeit ] Arl ] Arl B

Einkauf (Kurz), Freizeit (Kurz)  Einkauf (kurz), Freizeit (kurz) | E(k)F(k)_E(K)F(k) | 27 |Einkauf / Freizeit 5 izei i

Nutzfahrt Nutzfahrt ! 28 |Nutzfahrt Arbeitsplatze Arbeitsplatze

Sonstiges Sonstiges S_S 29 |Freizeit i izei Arbeitspla i B izei Arbeif

Abbildung 34 Einteilung der Quelle-Ziel-Gruppen (QZG); Farbliche Codierung nach Fahrtzwecken; Gelb: Ar-
beit; Griin: Bildung; Violett: Einkauf; Grau: Nutzfahrt; Rot: Freizeit

Gegenliber den bisher in Schweizer Verkehrsmodellen, und auch im bisherigen GVM-ZH, gangigen Auf-
teilungen (wo zumeist eine Differenzierung nach 17 QZG verwendet wird) ist die hier gewahlte weitaus
detaillierter und vermag die Verhaltensunterschiede zwischen den Bevélkerungsgruppen besser abzu-
bilden:

e Arbeitswege werden in solche von Angestellten (A) sowie selbstandigen und Kaderleuten (SK) auf-
geteilt;
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¢ Ausbildungswege werden in solche von Primar- und Sekundarschiilern (SP & SS) und Universitats-
studenten (U) aufgeteilt;

¢ Einkaufswege werden in solche zum kurz- (k — Lebensmittel) und langfristigen (I — Konsumgiiter,
Investitionsgliter, Einkauf als Freizeitaktivitdt) Bedarf aufgeteilt;

e Freizeitwege werden in kurze (k — unter 10 km) und lange (I — Gber 10 km) Wege aufgeteilt;

¢ anstatt der Bildung einer einzigen QZG Arbeit-Sonstiges (AS) bzw. Sonstiges-Arbeit (SA) wird diese
fiir die Hauptzwecke disaggregiert (QZG 23-26).

e anstatt der Bildung einer einzigen QZG Sonstiges-Sonstiges (SS) wird diese fiir die Hauptzwecke dis-
aggregiert (QZG 27-26).

Der Verkehr der Passagiere des Flughafens Ziirich wird nachgeschaltet mit einem eigenen Nachfrage-
modell (mit zwei QZG fiir ankommende und abfliegende Passagiere) berechnet.

Die starkere Differenzierung verlangt nach einer entsprechenden Aufbereitung der dazugehorigen
Strukturdaten (Quell- und Zielpotenziale) sowie einer detaillierten Auswertung des MZMV 2015 fir die
Ermittlung der verkehrlichen Kenngréssen fiir den Modellaufbau und dessen Kalibration. Diese Arbei-
ten werden nachfolgend beschrieben.

10.2.3 Spezifische Verkehrsaufkommensraten

Fiir die korrekte Berechnung des Gesamtverkehrsvolumens sind die spezifischen Verkehrsaufkom-
mensraten (SVA) bzw. Mobilitdtsraten die entscheidende Eingangsgrosse. Diese geben an, wie viele
Wege einer bestimmten QZG im Mittel von einer Person der zugehorigen VHG pro betrachtete Zeit-
einheit (hier Werktage) zuriickgelegt werden. Die nach QZG, nach VHG und zusatzlich nach Raumtyp
(Stadte Zirich & Winterthur, Ubrige Stadte, sonstige) differenzierte Berechnung der SVA fiir das GVM-
ZH 2 erfolgt anhand des MZMV 2015. Im Zuge der Kalibration des Nachfragemodells wurden die be-
rechneten Raten leicht angepasst, um die Verteilung der Fahrtzwecke den Verhaltnissen des MZMV
anzugleichen. Zudem wurden die Raten fiir verschiedene Raume (aufgeteilt nach Kanton mit je einem
spezifischen Wert) mit aus dem MZMV ermittelten Faktoren angepasst, um die Anteile des innerhalb
des Modellgebiets bleibenden Verkehrs abzubilden (z.B. Reduktion der Erzeugungsraten fiir die QZG
Wohnen - Arbeit der Erwerbstatigen im Kanton Aargau, da diese zu geringeren Anteil in den Modell-
perimeter pendeln als jene im Kanton Zirich). Dieses Vorgehen wurde aufgrund der einfacheren Re-
produzier- und Anwendbarkeit der Verwendung von Zu- und Abschlagen bei den Strukturdaten selber,
bzw. der Verwendung sogenannter Untersuchungsraumanteile, vorgezogen, bewirkt jedoch dasselbe
wie letztere.

Es wurde also fiir jede Verkehrszelle, QZG und dazugehdorige Personengruppe eine Mobilitatsrate be-
rechnet. Diese sind als Attribute auf Bezirksebene unter Mobilitdtsraten in der Nachfrageversion des
GVM-ZH 2 hinterlegt.
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10.2.4 Attraktionsraten

Fiir die Verteilung der Wege der QZG mit elastischen Randsummenbedingungen (z.B. Einkaufs- und
Freizeitwege) spielt die Festlegung der Gewichtung der einzelnen Zielgrossen untereinander eine wich-
tige Rolle. Um diese Attraktionsraten so genau wie moglich zu bestimmen, wurde eine gesonderte
Auswertung des MZMV 2015 durchgefiihrt. Hierzu wurden die Freizeitaktivitaten zunachst nach den
im MZMV 2015 verfiigbaren Untertypen aufgeteilt. Die Zuteilung dieser Untertypen mit deren Anteilen
im MZMV zu denim GVM-ZH 2 verwendeten Attraktionsgrossen ergibt die Gewichte der Zielpotenziale
fir die verschiedenen QZG. So werden Diskrepanzen zwischen den Anteilen der in der Strukturdaten-
tabelle ausgewiesenen Besuchertypen und den im MZMV angegebenen Aktivitaten ausgeglichen; das
gewichtete Mittel aller Werte betradgt hier nach wie vor 1.00, d.h. gesamthaft wird im Mittel pro in den
Strukturdaten vorhandenem Besucher genau ein Weg angezogen.

Die aus der Auswertung resultierenden und im GVM-ZH 2 verwendeten Gewichte sind in den folgen-
den Tabellen dargestellt. Es ist dabei zu beachten, dass diese Zahlen nicht direkt als Attraktionsraten
interpretierbar sind (eine Einheit der Zielgrosse zieht also nicht zwingend x Wege des betreffenden
Typs an), sondern lediglich der Aufteilung der quellseitigen Verkehrserzeugung (aus den Personen-
gruppen) auf die Zielzonen dienen.

Beispielsweise sind fir Freizeitwege in der Strukturdatentabelle eine Reihe von Attraktionsgréssen
hinterlegt und bei der Zielwahl ausschlaggebend, wie Gastronomie, Kino, Kultur etc. Vereinfacht davon
ausgehend, es gabe in einer Zone ein Potenzial (gemass Strukturdaten) von 100 Besuchern Gastrono-
mie und 100 Besuchern Kino, wird dieses Uber die Attraktionsraten gewichtet, so dass im Modell fir
die QZG W_F(k) effektiv ein Potenzial von 100 * 0.88 + 100 * 2.36 = 224 wirkt (statt des ungewichteten
Potenzials von 200). Fiir die Zielwahl relevant sind dann die Potenziale aller Zonen in Konkurrenz zuei-
nander. Uber die Gewichtung wird im Modell folglich abgebildet, dass eine bzgl. der Einheit der Poten-
zialgrosse gleiche Menge in der Realitat ein unterschiedliches Verkehrsaufkommen generiert bzw. an-
Zieht.

Auch die Attraktionsraten werden zur besseren Abbildung der Binnenverkehrsanteile nochmals raum-
lich differenziert und sind ebenfalls pro Zone als Attribute in der Nachfrageversion des GVM-ZH 2 hin-
terlegt.
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Strukturgrosse Gewicht
(Anzahl Personen bzw. Besucher) F(k) F(1)
Einwohner 0.52 0.40
Bar / Disco 1.81 1.96
Seilbahn 0.18 1.89
Kino 2.36 3.54
Fitness 2.67 1.52
Gastronomie 0.88 0.80
Historische Gebdude 2.12 3.19
Spitaler 0.64 0.36
Hotels 0.30 1.10
Bibliotheken 1.65 2.48
Museen 1.38 2.08
Natur 1.18 1.77
Sport 0.78 0.35
Theater 2.64 3.96
Einkaufen 0.01 0.03
Tabelle 27 Aufkommensraten (Gewichte) fur die QZG W_F(k), W_F(I), F(k)_W, F(I)_wW
Strukturgrosse Gewicht
(Anzahl Besucher) A_E(K)F(k) / E(k)F(k)_A E(k)F(k)_E(k)F(k)
Einkdufer (kurzfristiger Bedarf) 1.00 1.00
Einwohner 0.10 0.34
Besucher 0.91 1.27
Tabelle 28 Aufkommensraten (Gewichte) fiir die QZG A_E(k)F(k), E(k)F(k)_A, E(k)F(k)_ E(k)F(k)
Strukturgrosse Gewicht
(Anzahl Besucher) AS/S A S S
Beschiftigte 0.34 0.23
Einkaufer (kurzfristiger Bedarf) 0.05 1.82
Einkaufer (langfristiger Bedarf) 0.01 0.22
Einwohner 0.35 0.21
Besucher 1.00 1.00
Tabelle 29 Aufkommensraten (Gewichte) fir die QZGA_S,S_A,S_S
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10.3 Ziel- und Verkehrsmittelwahl
10.3.1 Ermittlung verkehrlicher Kenngréssen

Aus dem mit der Zonierung des GVM-ZH 2 verschnittenen MZMV 2015 wurden folgende Kenngréssen
ermittelt

¢ Anteile des interzonalen (liber die Grenzen einer Zone hinausgehenden) Verkehrs nach Verkehrs-
mittel;

¢ Modal-Split-Anteile der einzelnen Verkehrsmittel nach Fahrtzweck bzw. QZG;

¢ mittlere Reiseweiten (Distanzen) nach Fahrtzweck und Verkehrsmittel;

e Reiseweitenverteilungen nach Fahrtzweck und Verkehrsmittel;

e MIV-Besetzungsgrade nach Fahrtzweck (hier nach Distanzklassen statt nach den drei Raumtypen).
Diese Auswertungen fliessen in den Aufbau des Nachfragemodells sowie in dessen Kalibration ein.

Die nachfolgenden Abschnitte geben einen Uberblick tiber die am Modell vorgenommenen Korrektu-
ren hinsichtlich der Kalibration auf die Kenngréssen des MZMV 2015 sowie liber den Ubereinstim-
mungsgrad zwischen diesen und den aus dem GVM-ZH 2 resultierenden Werten
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10.3.2 Ermittlung der Modellparameter und Umsetzung im Bewertungsmodell

Die durch die Verkehrserzeugung berechneten Quell- und Zielverkehrsaufkommen werden im nachs-
ten Schritt auf die Verkehrsmittel und die Zonen verteilt. Ziel der dazu verwendeten Modelle der Ver-
kehrsverteilung und Verkehrsaufteilung ist die Ermittlung der Verkehrsstrome v zwischen allen mog-
lichen Quellen jund Zielen j mit den Verkehrsmitteln k. Dafiir miissen zunachst die Gesetzmassigkeiten
der Verkehrsverteilung (Zielwahl) und -aufteilung (Verkehrsmittelwahl) bestimmt werden. Da die Ziel-
wahl auch von der Verkehrsmittelverfiigbarkeit und dem Verkehrsangebot abhangig ist, kdnnen diese
zwei Modellschritte nicht getrennt behandelt werden. Bei einem sequentiellen Verfahren kann eine
Rickkopplung stattfinden, was zu einer sehr komplexen Modellstruktur und zumeist auch nicht zu ei-
ner konsistenten Losung fiihren wiirde. Daher werden in diesem Projekt die Quelle-Ziel-Matrizen mit
Hilfe eines simultanen Ziel- und Verkehrsmittelwahimodells erstellt. Dieser Abschnitt beschreibt im
Folgenden die Struktur dieses Modells sowie das Vorgehen zur Ermittlung der Modellparameter.

Die Berechnung der Entscheidung bzw. der Wahl der Ziel-Verkehrsmittelwahl-Kombination erfolgt im
hier verwendeten Logit-Modell anhand der ermittelten Nutzendifferenz zwischen den Alternativen.
Dafilir wird eine dreistufige Nutzenfunktion mit soziodemographischen, Verkehrsmittel- und Attrakti-
onscharakteristiken erstellt. Die folgenden Einflussfaktoren werden berlcksichtigt:

e Soziodemographie: PW-Verfiigbarkeit, OV-Abo-Besitz (GA, Halbtax und Verbund-Abos), Alter; Ge-
schlecht, Einkommen

e Angebotsvariablen: MIV-Reisezeit, MIV-Kosten, Parkplatzangebot (Kosten und Suchzeit), OV-Befér-
derungszeit, OV-Kosten, Umsteigehaufigkeit, Takt, Zugangszeit, Fuss-Gehzeit, Velo-Widerstand;

e Zielpotenziale: Einwohnerzahl, Erwerbstatige, Arbeitsplatze, Ausbildungsplatze, Freizeiteinrichtun-
gen, Verkaufsflachen.

Die Modellschdtzungen basieren auf der Stated-Preference-Befragung (SP-Befragung) 2015. Berlick-
sichtigt werden alle Binnenwege der innerhalb des Modellperimeters wohnhaften Personen. Damit
stehen 17356 relevante Beobachtungen (Wege) fiir das Untersuchungsgebiet zur Verfligung. Die
Wege mit geokodierten Quell- und Zielpunkten wurden mit Zonengrenzenlayer des GVM-ZH 2 ver-
schnitten und so den Modellzonen zugeordnet. Fiir die Modellschdtzung wurde die Software Biogeme
(Bierlaire, 2003) verwendet.

Die Schatzung der Parameter des Verkehrsmittelwahlmodells erfolgt analog zu Weis et al. (2017). Es
wurden fahrtzweckspezifische Parameter fiir die Fahrtzwecke Arbeit, Ausbildung, Nutzfahrt, Einkauf
und Freizeit geschatzt. Die wesentlichen Eckwerte des geschatzten Modells sind in Tabelle 30 darge-
stellt. Die Modellgiite (adjusted p?) liegt hierbei im Bereich der erwarteten Qualitat fiir ein Modell der
verwendeten Spezifikation.

Stichprobengrosse 356
Anzahl geschatzter Parameter 118
Log-Likelihood -9'167
Adjusted p? 0.367
Tabelle 30 Verkehrsmittel- und Zielwahl: Eckwerte des geschatzten Modells
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Aus den mit den SP-Daten geschatzten Parametern werden die Bewertungsparameter fiir das Nach-
fragemodell abgeleitet, bzw. diese werden entsprechend in dessen Struktur Gbernommen. Hierbei
werden flr samtliche einem aggregierten fahrtzweck zugehoérigen QZG jeweils die gleichen Parame-
terwerte implementiert.

Bewertung Fahrtzweck

Verkehrsmittel Variable Arbeit Ausbildung Einkauf Nutzfahrt Freizeit
Gehzeit -0.1300 -0.1090 -0.1160 -0.3800 -0.0503
Alter/10 0.0774 0.0774 0.0774 0.0774 0.0774
(Alter/10)? -0.0172 -0.0172 -0.0172 -0.0172 -0.0172

Fuss Einkommen/1’000 -0.1550 -0.1550 -0.1550 -0.1550 -0.1550
(Einkommen/1’000)? 0.0049 0.0049 0.0049 0.0049 0.0049
Manneranteil 0.1830 0.1830 0.1830 0.1830 0.1830
Widerstand -0.1380 -0.1560 -0.2250 -0.1820 -0.0962
Alter/10 0.3440 0.3440 0.3440 0.3440 0.3440
(Alter/10)? -0.0471 -0.0471 -0.0471 -0.0471 -0.0471

velo Einkommen/1’000 0.1780 0.1780 0.1780 0.1780 0.1780
(Einkommen/1’000)2 -0.0091 -0.0091 -0.0091 -0.0091 -0.0091
Manneranteil 0.2930 0.2930 0.2930 0.2930 0.2930
Fahrtzeit -0.0598 -0.0531 -0.0523 -0.0580 -0.0515
Fahrtkosten -0.2560 -0.2250 -0.2460 -0.1590 -0.2220

PW Parkkosten -0.1110 -0.2220 -0.2200 -0.1460 -0.1540
Parksuchzeit -0.0561 -0.0561 -0.0561 -0.0561 -0.0561
PW-Verfugbarkeit 1.0300 1.0300 1.0300 1.0300 1.0300
Beférderungszeit -0.0571 -0.0532 -0.0472 -0.0395 -0.0437
Zu- und Abgangszeit -0.0709 -0.0641 -0.0454 -0.0352 -0.0469
Umsteigen -0.2790 -0.3080 -0.2470 -0.4500 -0.2500
Takt -0.0111 -0.0144 -0.0083 -0.0258 -0.0063
Fahrtkosten -0.2560 -0.2250 -0.2460 -0.1590 -0.2220
GA-Besitz 1.5900 1.5900 1.5900 1.5900 1.5900

ov Verbundabo-Besitz 1.4400 1.4400 1.4400 1.4400 1.4400
Halbtax-Besitz 0.1580 0.1580 0.1580 0.1580 0.1580
Alter/10 0.1480 0.1480 0.1480 0.1480 0.1480
(Alter/10)? -0.0115 -0.0115 -0.0115 -0.0115 -0.0115
Einkommen/1’000 -0.0241 -0.0241 -0.0241 -0.0241 -0.0241
(Einkommen/1’000)2 -0.1190 -0.1190 -0.1190 -0.1190 -0.1190
Madnneranteil 0.1110 0.1110 0.1110 0.1110 0.1110

Tabelle 31 Verkehrsmittel- und Zielwahl: Bewertungsparameter Verkehrsangebot und Soziodemographie

Zusatzlich zu den in der Tabelle gezeigten soziodemographischen und Angebots-Variablen fliessen die
oben erwahnten Attraktionsvariablen bzw. Potenziale in die Bewertungsfunktionen ein. Diese bewir-
ken die Verlagerung der Zielwahl zwischen Orten mit hoher Attraktivitat und sind wie folgt definiert:
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QP; - ZP; >
Ay ==L +1
i (QPL-+ZP]~

QP; und ZP; sind hierbei die Potenziale (Strukturgrossen) der Quell- und Zielgemeinde und sind abhan-
gig von der betrachteten QZG. Beispielsweise werden fiir die QZG Wohnen — Arbeit als QP; die Erwerb-
statigen am Wohnort in der Gemeinde der Zone i und als ZP; die Beschaftigten am Arbeitsort der Ge-
meinde der Zone j verwendet. Der Wertebereich fir die sich ergebende Variable liegt zwischen 3 und
12, wobei der hochste Wert erwartungsgemass fir Wege innerhalb der Stadt Zirich resultiert. Die
Bewertungsparameter wurden dann so gesetzt, dass fiir diesen hochsten Wert gegeniiber dem tiefs-
ten in etwa die doppelte Attraktivitat berechnet wird (Abbildung 35).
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Abbildung 35 Verkehrsmittel- und Zielwahl: Bewertung des Attraktionspotenzials

94



Gesamtverkehrsmodell 2 des Kantons Ziirich Februar 2024

10.3.3 Kalibration des Modells

Interzonaler Verkehr

Abbildung 36 zeigt die Anteile des interzonalen Verkehrs (Wege, welche nicht innerhalb einer Zone des
GVM-ZH 2 stattfinden) im Vergleich zwischen dem MZMV und dem GVM-ZH 2. Es ist ersichtlich, dass
die Struktur der Zonenbinnenverkehre sehr gut reproduziert wird.

Die Anpassung an den MZMV erfolgt hier primar Gber die Setzung der Kenngrdssen-Diagonalen, d.h.
der fiir den Zonenbinnenverkehr angenommenen Werte fiir Fahrtzeiten etc. Diese werden aus der
Multiplikation der Kenngrdsse zwischen der betreffenden Zone und dem nachsten Nachbarn (d.h.,
dem Zeilen- und Spaltenminimum der Kenngrossenmatrix) mit einem Faktor berechnet. Dieser Faktor
ist die erwdhnte Kalibrationsgrosse, wird also so gesetzt, dass die Interzonalverkehre anteilsmassig
dem MZMV entsprechen, und betragen 0.6 fiir Fuss und Velo sowie 1.0 fiir MIV und OV.
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Abbildung 36 Anteile des interzonalen Verkehrs nach Verkehrsmittel

Fahrtzweckanteile

Um die durch den MZMV 2015 vorgegebene Fahrtzweckverteilung (Anteil der einzelnen Fahrtzwecke
am Gesamtverkehr) sowie die Gesamtmobilitat der Bevolkerung (3.44 Wege pro Einwohner und Werk-
tag — bezogen auf den Binnenverkehr des Modellperimeters, welcher von dessen Einwohnern zuriick-
gelegt wird) so gut wie moglich zu reproduzieren, wurden die Mobilitdtsraten gegentiber den aus dem
MZMV ermittelten Werten leicht angepasst. Ausgangspunkt fir diese Anpassung bildete der Abgleich
zwischen den Verkehrsaufkommen je Fahrtzweck basierend auf dem MZMV gegeniiber den Aufkom-
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men als Resultat der initial berechneten Verkehrserzeugung im GVM-ZH 2. Die grundsatzliche Abwei-
chung zwischen strukturdatenbasierter Erzeugung und den MZMV-Kennwerten ergibt sich aus einer
nicht vollstandig identischen Definition der verhaltenshomogenen Personengruppen in beiden Daten-
quellen sowie dem nachgeordnet aus den unterschiedlichen Bezugsjahren (2015 vs. 2019).

Die Ergebnisse sind aus Abbildung 37 ersichtlich: die Anteile der einzelnen Fahrtzwecke am Gesamtver-
kehr werden also nach den Anpassungen 1:1 reproduziert.
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L T eSS |

Arbeit Ausbildung Einkauf Nutzfahrt Freizeit / Sonstige

Fahrtzweck
Abbildung 37 Fahrtzweckanteile
Modal-Split-Anteile

Die Modal-Split-Anteile je Quelle-Ziel-Gruppe aus dem MZMV 2015 sind eine Vorgabe im Nachfrage-
modell und werden aufgrund der zu Grunde liegenden Modelltheorie im Ist-Zustand auch genau ein-
gehalten (cf. Abbildung 38).

Bezogen auf die Stadt Ziirich wurde, im Interesse einer verbesserten initialen Ubereinstimmung der
Modellbelastungen mit den Zahldaten, entschieden, eine gezielte Anpassung der Modal-Split-Anteile
vorzunehmen. Deren Ergebnisse sind aus Abbildung 39 ersichtlich.
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Abbildung 38 Modal-Split-Anteile nach Fahrtzweck
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Abbildung 39 Modal-Split-Anteile bezogen auf die Stadt Ziirich
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Mittlere Wegléngen und Weglédngenverteilungen

Um die Distanzverteilungen korrekt zu reproduzieren, wurde fiir die Bewertung der Variablen ,Reise-
zeit” und ,Kosten” eine Box-Tukey-Transformation verwendet. Bei dieser nimmt der Beitrag einer Va-
riable zur Nutzenfunktion folgende Form an:

A_
U:C’+ﬁ'<%)

A ist hierbei der Parameter, der in den einzelnen Kalibrationsschritten variiert wird, um die Weglan-
genverteilungen der einzelnen Fahrtzwecke und Verkehrsmittel zu treffen. Im Spezialfall 1 = 1 ent-
spricht die Box-Tukey- der Logit-Nutzenfunktion (siehe Abbildung 40).

1.0

0.9 —+
0s —Logit

0.7

0.6 -
= 0.5 - - - Box-Tukey (0.8)
04
0.3
0.2

----Box-Tukey (1.2)
0.1 -

0.0

Abbildung 40 Box-Tukey-Tranformation: Funktionsverlaufe bei verschiedenen Werten von

Damit die Transformation nur die Weglangenverteilungen, nicht aber die relative Bewertung der Kenn-

grossen beeinflusst, werden die A -Werte fiir die beiden Variablen jeweils gleichgesetzt.

Tabelle 32 gibt einen Uberblick tiber die im Nachfragemodell bei der Bewertung verwendeten A -Para-
meter. Wie bei den restlichen Bewertungsparametern werden hier auch bei den As fiir alle QZG eines
aggregierten Fahrtzwecks die gleichen Werte verwendet.
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z6 Box-Tukey-Parameter (A)

Fuss Velo PW ov
101_W_AA 1.27 0.94 1.04 0.85
102_W_ASK 1.27 0.94 1.04 0.85
103_W_BSP 1.50 1.66 0.97 0.49
104_W_BSS 1.50 1.66 0.97 0.49
105_W_BHS 1.50 1.66 0.97 0.49
106_W_Ek 1.43 1.18 1.54 1.22
107_W_EI 1.43 1.18 1.54 1.22
108_W_N 0.75 1.00 1.06 0.91
109_W_Fk 1.34 1.18 1.30 1.00
110 _W_FI 1.34 1.18 1.30 1.00
111 W_BgK 1.34 1.18 1.30 1.00
112_AA_W 1.27 0.94 1.04 0.85
113_ASK_W 1.27 0.94 1.04 0.85
114 BSP_W 1.50 1.66 0.97 0.49
115_BSS_W 1.50 1.66 0.97 0.49
116_BHS_W 1.50 1.66 0.97 0.49
117_Ek_ W 1.43 1.18 1.54 1.22
118 _El_W 1.43 1.18 1.54 1.22
119 N_W 0.75 1.00 1.06 0.91
120_Fk_W 134 1.18 1.30 1.00
121 _FI_W 134 1.18 1.30 1.00
122 _BgK_W 1.34 1.18 1.30 1.00
123_A_EKFk 1.27 0.94 1.04 0.85
124_EKFk_A 1.27 0.94 1.04 0.85
125 _A_S 1.27 0.94 1.04 0.85
126_S_A 1.27 0.94 1.04 0.85
127_EkFk_EkFk 134 1.18 1.30 1.00
128 N_N 0.75 1.00 1.06 0.91
129 S S 1.34 1.18 1.30 1.00

Tabelle 32 Im Nachfragemodell verwendete Box-Tukey-Parameter (Variablen «Reisezeit» und «Kosten»)

Damit bei den Fahrtzwecken F(k) und F(l) die Schwelle von 10 km eingehalten wird, wurden deren

Weglangenverteilungen begrenzt (Einbau einer zusatzlichen Widerstandskomponente). Hierbei wurde

eine fixe Grenze gesetzt (negativer Nutzen von -99999 fiir Ziele Gber bzw. unter 10km
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Den Vergleich der mittleren Wegldangen nach Fahrtzweck und Verkehrsmittel zeigt Abbildung 41. Hier
ist zu sehen, dass praktisch tiberall eine nahezu perfekte Ubereinstimmung zwischen GVM-ZH 2 und
MZMV 2015 besteht. Einzige Ausnahme bilden die OV-Wege beim fahrtzweck Ausbildung. Hier besteht
aufgrund des im Modell implementierten Teilraumausgleichs (keine Wege von Primarschiilern Gber

die Grenzen des Schulbezirks hinaus, und keine Wege von Sekundarschiilern jenseits der Kantons-
grenze) eine Diskrepanz zwischen der Weglangenverteilung des MZMV und den im Modell zur Verfi-

gung stehenden Potenzialen zur Abdeckung dieser Bedirfnisse.
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Alle Arbeit Ausbildung Einkauf Nutzfahrt Freizeit
Fahrtzweck & Verkehrsmittel

Abbildung 41 Mittlere Wegldangen nach Fahrtzweck und Verkehrsmittel

mMZMV 2015

B GVM-ZH 2

Der Vergleich der Weglangenverteilungen zwischen dem MZMV 2015 und dem GVM-ZH 2 fir den Ge-

samtverkehr ist aus Abbildung 42 ersichtlich.
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Abbildung 42 Weglangenverteilungen nach Verkehrsmittel

101



Gesamtverkehrsmodell 2 des Kantons Ziirich Februar 2024

11 Nachfrageberechnung Strassengiiterverkehr

In Anlehnung an das Vorgehen beim nationalen Verkehrsmodell kommt eine sogenannte «aggre-

gierte Methode Giterverkehr» (AMG) zur Anwendung. Diese ist in zwei Teilmodelle (TM) unter-

teilt:

= Teilmodell 1 (TM1) betrachtet stark aggregierte Eckdaten zum Guterverkehr (bspw. das gesamte
Aufkommen im Modellgebiet): Mit dem Teilmodell 1 werden die wichtigsten, (ibergeordneten
Entwicklungen zum Glterverkehr antizipiert. Im Ergebnis stehen gesamt- und teilmodale Auf-
kommensentwicklungen nach Verkehrsarten (Binnen, Import, Export etc.) zur Verfligung.

= Teilmodell 2 (TM2) beinhaltet die (modalen) Wunschlinienmatrizen (also alle Quell-Ziel-Bezie-
hungen im Modell und dies auf Basis von Fahrzeug-Fahrten): Hier werden die vom Teilmodell 1
generierten Entwicklungen auf die bestehenden, fiir das Basisjahr empirisch abgeleiteten moda-
len Wunschlinienmatrizen appliziert. Zusatzlich werden im Teilmodell 2 auch signifikante struk-
turelle Veranderungen einzelner Zonen resp. Regionen beriicksichtigt, indem die bestehende
Matrixstruktur mit feststehenden Transportintensitdaten auf neue strukturelle Daten angepasst

wird.
e dalles tonnenbasiert
— * nach Warengruppen
. : e viat/Fzin Fahrten
Matrix 2019 | ——
(H)
Teilmodell 1 Teilmodell 2
t : 2019 2050
/.T: ........... — g
: | Zeitreihen-
analyse(n) =
Erw'tat. , = Korrelationen ;

Abbildung 43 Ubersicht zur aggregierten Methode Giiterverkehr (AMG) im GVM-ZH 2

Im Fokus der AMG fiir das GVM-ZH 2 steht der Strassenglterverkehr — da er Bestandteil der Umle-
gungsberechnungen zum Strassennetz ist. Der Schienengtiterverkehr wird nicht umgelegt, ist aber
integraler Bestandteil der gesamtmodalen Uberlegungen im Teilmodell 1. Das Vorgehen zur Mo-

dellierung mit Fokus Strassengiterverkehr lasst sich wie folgt beschreiben:
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= Basismatrizen 2019 Fahrzeugfahrten: Erstellung der Fahrzeugmatrizen zum Strassengliterver-
kehr fir die Zonierung des GVM auf Basis der im nationalen Modell enthaltenen Matrizen (LI,
LW, LZ).

= Basismatrizen 2019 Tonnenstrome: Erstellung der Nachfragematrizen (Tonnen) zum Strassen-
und zum Schienengiiterverkehr fiir Regionen (MS-Regionen) auf Basis der im nationalen Modell
enthaltenen regionalen Tonnenstrome; differenziert nach Teilmarktsegmenten.

= TM 1 Retrospektive: Zusammenhangsanalyse auf Basis Korrelation von Zeitreihen zum gesamt-
modalen Aufkommen (Tonnage) im Modellgebiet (differenziert nach Teilmarktsegmenten und
Verkehrsarten) und von Zeitreihen entsprechender Erklarungsgrossen (Bevolkerung, Beschafti-
gung, kantonales BIP, Bruttowertschépfung ausgewdhlter Branchen). Die Zusammenhdnge wer-
den in Regressionsfunktionen Gberfiihrt.

= TM 1: Prospektive: Anwendung der teilmarktbezogenen Regressionsfunktionen unter Einbezug
entsprechender Prognosereihen fir die erklarenden Variablen. Plausibilisierung und allenfalls
Anpassung mittels sogenannter Transportintensitaten (bspw. Tonnen Nahrungsmittel pro Kopf
Bevolkerung; vergleichbar zu den Erzeugungskennziffern im PV).

= TM 1 Modalsplit: Aufteilung der gesamtmodalen Entwicklung auf die beiden Modi Strasse und
Schiene unter Einbezug von Kosten und Elastizitaten. Plausibilisierung und allenfalls manuelle
Anpassung der teilmodalen Nachfrageentwicklungen.

= TM 1zu TM 2 Ubertrag der Entwicklungen auf die Matrizen: Ubertragung der gesamtmodalen
Eckwerteverdanderungen auf die gesamtmodalen Tonnenstrommatrizen der jeweiligen Teil-
marktsegmente (resp. auf die den Verkehrsarten zugehorigen Matrixteile).

= TM 2 regionale Veranderungen: Falls bereits auf regionaler Ebene strukturelle Verdnderungen
vorliegen, kénnen diese via Aufkommensraten (hier in Form der Transportintensitdten) appli-
ziert werden und die regionalen Tonnenmatrizen in ihren Strukturen angepasst werden.

= TM 2 Modalsplit: Falls sich infrastrukturell bedingte Kenngrossen (Fahrzeiten, Entfernungen)
auch fiur den Guterverkehr signifikant verandern, kdnnen die Kostenelastizitaten auch auf die
teilregionalen Tonnenstréome appliziert werden. Und manuell Iasst sich direkt in die teilmodalen
Tonnenstrome eingreifen, wenn entsprechende Verschiebungen bekannt sind oder unterstellt
werden (bspw. neues Terminal).

= TM 2 Ableitung Fahrtenmatrizen: Disaggregation der regionalen strassenbezogenen Tonnen-
strome auf die Quell-Ziel-Relationen der Zonierung des GVM (anhand Verhiltnis Basisjahr). Er-
mittlung der dazu notwendigen Fahrzeugfahrten (LI, LW, LZ) unter Einbezug eines Beladungsfak-

tors.
Folgende Differenzierungen werden beim Giterverkehr im Rahmen der Modellierung vorgenom-

men, wobei es zu Mehrfachdisaggregationen kommen kann (bspw. Strassengliterverkehr nach Teil-

marktsegmenten):
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Fahrzeug-Fahrten

Quell-Ziel-Fahrten im Strassengtiterverkehr (LI, LW, LZ)

Aufkommen

Tonnage entweder als Eckwerte fir Verkehrsarten oder als relationale Tonnenstréme flr
regionale Quell-Ziel-Beziehungen

Modi

Strassengtterverkehr (Aufkommen in Tonnen und Fahrzeugfahrten)

= LI = Lieferwagen = leichte Nutzfahrzeuge mit Gesamtgewicht <= 3.5 t (zur Berticksichti-

gung bei der Umlegung in Form 1.5 PWE)

= LW = Lastwagen (zur Beriicksichtigung bei der Umlegung in Form 2 PWE)

= |Z = Lastzug (zur Berlicksichtigung bei der Umlegung in Form 2.5 PWE)
Schienengiiterverkehr (Aufkommen in Tonnen)

= (E)WLV und Ganzziige

= UKV

Teilmarktsegmente

Nahrungsmittel (NST 04)

Bau (Baustoffe, Steine und Erden) (NST 03, 09)

Energietrager (NST 02, 07)

KEP (NST 15)

Sonstige Stlick- und Sammelglter (NST 05, 06, 11, 13, 16, 17, 18, 19, 20)
Sonstiges (NST 01, 08, 10, 12, 14)

Verkehrsarten

Binnenverkehr im Modellgebiet

Versand vom Modellgebiet in andere Teile der Schweiz (Schweizer Binnenverkehr)
Empfang aus anderen Teilen der Schweiz in das Modellgebiet (Schweizer BV)
Export vom Modellgebiet in das Ausland

Import vom Ausland in das Modellgebiet

Durchgangsverkehr durch das Modellgebiet (von Aussenzone zu Aussenzone)

Regionen

26 MS-Regionen im Modellgebiet
Aussenzonen als 1 Region

NST: Nomenclature uniforme des marchandises pour les statistiques de transport = Einheitliche Glterverzeich-
nis flr die Verkehrsstatistik mit 20 Giterabteilungen NST 01 bis NST 20.

Tabelle 33 Differenzierungen Giterverkehr

Stellschrauben zur Modellierung Giiterverkehr

Zur Modellierung der oben dargestellten Modellgegenstande kommen entsprechende Kenngros-

sen («Stellschrauben») zum Einsatz:

fir Aufkommen (und Zielwahl)

Stellschrauben Verwendung Quellen
Bevolkerung: gesamthaft im Modellgebiet = als erklarende Grosse zur Regressionsanalyse resp. = Kanton ZH
und/oder nach MS-Regionen zur Prognose von Aufkommensentwicklungen = alternativ: BFS

Beschaftigte (Arbeitsplitze): gesamthaft im Modell- ™ als Bezugsgrosse zur Ableitung von Transportinten- = alternativ: ARE NPVM

gebiet und/oder nach MS-Regionen und/oder nach sitaten (bspw. Tonnen pro Kopf Bevolkerung)

Branchen

kantonales BIP

Branchenbruttowertschépfungen: gesamthaft im
Modellgebiet und/oder nach MS-Regionen

Transportintensitaten

= zur Plausibilisierung und allenfalls zur argumenta- = werden implizit abgeleitet aus

tiv gestitzten Modifizierung der Aufkommens- dem Verhdltnis der jeweiligen
Prognose (v.a. Energietrager, allenf. auch modal Tonnage und zugehoriger erkla-
bei Lieferwagen) render Kenngrdssen

wichtige Veranderungen bei Infrastrukturanlagen = zur argumentativ gestiitzten Modifizierung der teil- = Annahmen FG

resp. Logistik

modalen Aufkommens-Prognose = Planungen Kanton
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Verwendung

Quellen

fur Verkehrsmittelwahl (Modalsplit)

Kosten Strassengiiterverkehr:
Betrieb, Energie, Infrastrukturbenutzung, Personal,
Umschlag

Kosten Schienengiiterverkehr:
Betrieb, Energie, Infrastrukturbenutzung, Personal,
Umschlag

zur Ableitung von Kostenentwicklungen als Basis
zur Modalsplit-Prognose => werden mit Elastizita-
ten verrechnet (siehe unten)

ARE: AMG resp. Verkehrsper-
spektiven

Beladungsgrade Strassengliterverkehr (t je Fz)

zur Umrechnung der Tonnenstrome in Fahrzeug-
Fahrten

als Hilfsgrosse zur Umrechnung der fahrtenbezoge-
nen Kosten in tonnenbezogene Kosten

empirisch (Basisjahr 2019)
ARE: AMG resp. Verkehrsper-
spektiven

Systemgeschwindigkeit Strassengiiterverkehr

als Hilfsgrosse zur Umrechnung der fahrtenbezoge-
nen Kosten in tonnenbezogene Kosten

Systemgeschwindigkeit Schienengiiterverkehr

Beladungsgrade Schienenglterverkehr (Tonnen je
Sendung und Wagen je Zug)

als Hilfsgrosse zur Umrechnung der sendungsbezo-
genen Kosten in tonnenbezogene Kosten

teilmodale Nachfrage-Elastizitaten auf Kostenver-
anderungen

zur Modalsplit-Prognose => werden mit den Kos-
tenveranderungen verrechnet

ARE: AMG resp. Verkehrsper-
spektiven

Modalshift

zur Plausibilisierung und allenfalls zur argumenta-
tiv gestitzten Modifizierung der teilmodalen Auf-
kommens-Prognose

wird implizit abgeleitet aus den
teilmodalen Tonnenverhaltnis-
sen (je Eckreihe einer Verkehrs-
art, oder je Relation auf Regi-
ons-Ebene)

bei Bedarf: Vorgaben Kanton

Qualitat im Guterverkehr (Handling, Zuverlassig-
keit, Plnktlichkeit)

Tabelle 34

zur Modalsplit-Prognose => werden mit einer eige-
nen modalen Elastizitat verrechnet

Stellschrauben Giiterverkehr
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12 Erstellung Spitzenstundenmodelle

Die Arbeiten beziehen sich auf den Personenverkehr des MIV (PW) und den OV. Es wurden die im
Folgenden erlduterten Arbeitsschritte durchgefiihrt.

12.1 Ableitung der zeitlichen und raumlichen Nachfragevariationen nach
Quelle-Ziel-Gruppen

Fiir die Erstellung der stundenfeinen Quelle-Ziel-Matrizen miissen in einem ersten Schritt die raumli-
chen und zeitlichen Variationen der Verkehrsnachfrage bestimmt werden. Durch die rdumlichen Vari-
ationen werden die Unterschiede in der Verkehrsstarke einer Quelle-Ziel-Beziehung nach Richtungen
innerhalb eines Zeitintervalls beschrieben. Da innerhalb eines stiindlichen Zeitintervalls die Verkehrs-
nachfrage einer Relation nach Richtungen sehr unterschiedlich sein kann, miissen beide Variationen
simultan betrachtet werden. Diese Abhangigkeiten konnen am Beispiel der Pendlerstrome gezeigt
werden. In der Morgenspitze finden vor allem Verkehrsstrome zu grossen oder mittleren Zentren statt,
am Abend entsprechend in der Gegenrichtung. Ohne Beriicksichtigung der raumlichen Charakteristi-
ken der Zonen oder Nachfragesegmente kénnten solche Gesetzmassigkeiten und Ableitungen der
Richtungsstarke nur bedingt abgebildet werden.

Die Grundlage fiir die Abbildung der rdumlichen Charakteristiken stellt die entsprechende Differenzie-
rung der Nachfragesegmente bei der Erstellung der Quelle-Ziel-Matrizen dar. Somit sind die erstellten
Verkehrsstrom-Matrizen nach QZG aus dem Nachfragemodell die wesentliche Grundlage fir die Be-
schreibung der rdaumlichen Nachfragevariationen. In den QZG werden neben den Verhaltensahnlich-
keiten auch die rdaumlichen Ahnlichkeiten (durch die Bildung von Produktions- und Attraktionsmerk-
malen) beriicksichtigt. So wird z.B. die rdumliche Verteilung bei der QZG Wohnen-Arbeit (WA) durch
die Erwerbstatigen als Produktionsgrosse und die Arbeitsplatze als Attraktionsgrosse bestimmt. Diese
Stréome zeigen auch eine sehr dhnliche zeitliche Verteilung (Wohnen-Arbeit: Morgenspitze mit Ziel Ar-
beitsplatz, Arbeit-Wohnen: Abendspitze mit Ziel Wohnort).

Die 31 QZG des Binnenverkehrs aus dem Nachfragemodell wurden zunachst zu 12 QZG aggregiert, um
Gruppen mit einer kleinen Stichprobe im MZMV 2015 und dhnlichem Verhalten zusammenzufassen.
Tabelle 35 zeigt die Typisierung des Nachfragemodells und die Aggregation zu 12 aggregierten QZG
(aggQZ@).
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QZG-Bezeichnung

aggregierte QZG

101_W_AA
102_W_ASK
103_W_BSP
104_W_BSS
105_W_BHS
106_W_Ek
107_W_El
108 W_N
109 W_Fk
110_W_FI
111_W_BgK
112_AA_W
113_ASK_W
114 BSP_W
115_BSS_W
116_BHS_W
117_Ek_ W
118 El.W
119 N_W
120_Fk_W
121 _FLW
122_BgK_W
123_A_EKFk
124_EkFk_A
125_A_S
126_S_A
127_EKFk_EkFk
128 N_N
129 S S
201_FH_Z
202_Q_FH

WA
WB
WB
WB
WB
WE
WE
WN
WS
WS
WS
AW
AW
BW
BW
BW
EW
EW
NW
SW
SW
SW
AW
EW
AW
SwW
EW
NW
SW
PW
WP

W = Wohnen, A = Arbeit, B = Bildung, E = Einkauf, N = Nutzfahrt, S = Sonstige, P=Passagier

Tabelle 35 Aggregation der 31 QZG im Binnenverkehr zu 12 aggregierten QZG
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12.2 Berechnung von stundenfeinen Quelle-Ziel-Matrizen

Die im vorherigen Kapitel nach aggregierten QZG (aggQZG) berechneten Nachfragevariationen wah-
rend eines Werktages, die Verkehrsstrommatrizen nach QZG sowie die kalibrierten DWV-Matrizen OV
und MIV stellen die Grundlage fiir die Generierung der stundenfeinen Quelle-Ziel-Matrizen dar.

In Abbildung 44 ist der Ablauf fiir den Binnenverkehr im Modellperimeter dargestellt.

Aggregation der Quelle-Ziel-Gruppen (QZG) aus EVA (31
Stiick) zu 12 aggQZG

1

Relative Anteile der 12 aggQZG an der EVA-Gesamtmatrix
berechnet

|

Relative Anteile der 12 aggQZG mit kalibrierter Matrix
multipliziert

|

Kalibrierte Matrizen nach Stunde und aggQZG multiplizieren
mit den Anteile MZVM

l

‘ Summenbildungen nach Stunden fir Binnenverkehr

Abbildung 44 Ablauf Erstellung stundenfeine Binnenmatrizen

12.3 Ableitung der Spitzenstundenmatrizen aus der Stundenmatrix (Perso-
nenverkehr)

Die Grundlagen fir die Erstellung der Spitzenstundenmatrizen stellen, die im vorherigen Arbeitsschritt
berechneten stundenfeinen Quelle-Ziel-Matrizen dar. Da es sich bei der Abbildung der Spitzenstunden
um ein statisches Modell handelt missen alle Fahrten zwischen 7:00 und 8:00 bzw. 17:00 und 18:00,
die zum betrachteten Zeitpunkt auf dem Strassen- oder OV-Netz unterwegs sind, in der Matrix abge-
bildet werden. Dafiir sind alle Fahrten der vorherigen Stunden, die bis 7:00 bzw. 17:00 nicht beendet
sind, sowie Abfahrten zwischen 7:00 und 8:00 bzw. 17:00 und 18:00, die langer als eine Stunde dauern,
bei der Erstellung der Matrix entsprechend deren Anteilen in der betrachteten Stunde zu bericksich-
tigen. Fiir die Zusammensetzung der Fahrten in der betrachteten Spitzenstunde wurde anhand der
Reisezeit der betrachteten Quelle-Ziel-Beziehung ein Ansatz aus Vrtic und Fréhlich (2016) fur die Filt-
rierung der Wege, die in den Spitzenstundenzeiten noch dauern bzw. stattfinden, angewendet. Die
Filtrierung der Wege Fij = P * Fij, Zeitscheibenmatrix erfolgt iber die Berechnung der Anteile (P) der
einzelnen Quell-Ziel-Beziehungen in Abhangigkeit von deren Reisezeit (t) und der betrachteten Ab-
fahrtszeit:

Spitzenstundenmatrix (7:00-8:00 und 17:00-18:00):

e wennt<60 min P=1-(t/120)
e wennt>60min P=30/t

108



Gesamtverkehrsmodell 2 des Kantons Ziirich Februar 2024

Vorherige Stunde (6:00-7:00 und 16:00-17:00):

e wennt<60min P=t/90
e wenn 60min <t <90min P=2/3
e wennt>90 min P=60/t

Wege innerhalb der Spitzenstundenzeit mit einer Abfahrtszeit von zwei und Stunden vorher (5:00-6:00
und 15:00-16:00):

e wennt<60min P=0
e wenn 60min <t<120 min P =(t-60) / 240
e wennt>120 min P=1/3

Am Ende werden fir die Morgen (MSP)- und Abendspitzenstunde (ASP) die jeweiligen Teilmatrizen
addiert und es liegen als Produkt dieses Arbeitsschritts unkalibrierte MSP- und ASP-Matrizen fiir den
PW- und OV-Binnenverkehr vor.

Bei den Aussenverkehren wurde fiir die wichtigsten Einfallachsen aus den Zahldaten die richtungsge-
trennten Anteile der jeweiligen Spitzenstunde am DWV ermittelt und die Stréme (auch auf den an-
grenzenden untergeordneten Strecken) damit multipliziert. Danach wurden die Aussenmatrizen den
Binnenmatrizen zugeschlagen.
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13 Validierung und Kalibrierung der Quelle-Ziel-Matrizen auf die
Querschnittszahlungen

13.1 DWV

13.1.1 Unkalibrierte Matrizen

Folgende Abbildungen zeigen die Ubereinstimmung der Modellbelastungen mit den Zihldaten fiir den
unkalibrierten Modellzustand, also ohne Netzkorrekturen und Anpassungen der aus dem Nachfrage-
modell resultierenden Matrizen:

e Abbildung 45 fir alle Fahrzeuge des motorisierten Strassenverkehrs (MIV);
e Abbildung 46 fir Personenwagen (PW);

e Abbildung 47 fir Lieferwagen (LI);

e Abbildung 48 fiir Lieferwagen (LW);

e Abbildung 49 fiir Lieferwagen (LZ);

e Abbildung 50 fiir den OV.
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Umlegungsanalyse, Netz: GVM_ZH_2019_Dwy_20220721
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Abbildung 45 Unkalibriertes DWV-Modell: Umlegungsanalyse MIV

Umlegungsanalyse, Netz: GVM_ZH_2019_DwWy_20220721
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Abbildung 46  Unkalibriertes DWV-Modell: Umlegungsanalyse PW
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Umlegungsanalyse, Netz: GVM_ZH_2019_Dwy_20220721
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Abbildung 47 Unkalibriertes DWV-Modell: Umlegungsanalyse LI
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Abbildung 48 Unkalibriertes DWV-Modell: Umlegungsanalyse LW
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Umlegungsanalyse, Netz: GVM_ZH_2019_Dwy_20220721
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Abbildung 49 Unkalibriertes DWV-Modell: Umlegungsanalyse LZ
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Abbildung 50  Unkalibriertes DWV-Modell: Umlegungsanalyse OV
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13.1.2 Kalibrierte Matrizen

Die Ubereinstimmung der Modell- mit den Z&hlwerten wird fiir ein nicht kalibriertes Modell als sehr
gut erachtet; lokale Abweichungen kénnen in einem regionalen Modell von der Grésse des GVM-ZH 2
indes nicht vollends ausgeschlossen werden. Daher war eine Kalibration der Netzbelastungen auf die
Zshldaten vonnéten. Eine Ubersicht hierzu ist in Tabelle 36 und Tabelle 37 zu finden.

Anzahl Mittlerer Mittlere
Nachfragesegment R?
Zahlwerte Zahlwert rel. Differenz
PW 1’716 5’963 6.2% 0.99
Lieferwagen 1’716 615 5.5% 0.99
Lastwagen 1’716 158 7.9% 0.99
Last- und Sattelzlige 1711 103 7.3% 1.00
Strassenfahrzeuge total 1’716 6’839 5.6% 0.99
ov 23’966 2’331 5.8% 1.00
Tabelle 36 Ubersicht der DWV-Kalibration auf Zahldaten
Qualitat
Kalibrationsklasse
sehr gut gut mittel tief sehr tief alle
1 2.7 2.8 3.4 - 1.2 2.8
2 2.6 2.6 2.5 - 2.6 2.6
3 2.1 2.6 2.9 2.8 3.1 2.7
alle 2.3 2.6 2.9 2.8 3.1 2.7
Tabelle 37 Kalibration DWV: GEH-Werte MIV

Der mittlere GEH-Wert fiir den OV betrégt 2.0.

Die Ergebnisse flir den DWV sind in den nachfolgenden Abbildungen detailliert dargestellt.
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Umlegungsanalyse, Netz: GYM_ZH_2019_DwWY _20230317
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Abbildung 51 Kalibriertes DWV-Modell: Umlegungsanalyse MIV

Umlegungsanalyse, Netz: GYM_ZH_2019_DwWY _20230317
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Abbildung 52  Kalibriertes DWV-Modell: Umlegungsanalyse PW
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Umlegungsanalyse, Netz: GYM_ZH_2019_DwWY _20230317
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Abbildung 53 Kalibriertes DWV-Modell: Umlegungsanalyse LI
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Abbildung 54  Kalibriertes DWV-Modell: Umlegungsanalyse LW
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Umlegungsanalyse, Netz: GYM_ZH_2019_DwWY _20230317
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Abbildung 55 Kalibriertes DWV-Modell: Umlegungsanalyse LZ
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Abbildung 56 Kalibriertes DWV-Modell: Umlegungsanalyse OV
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13.1.3 Reiseweitenverteilungen

Zur Validierung der vorgenommenen Matrixkalibration wurde die Matrixstruktur durch die Reisewei-
tenverteilung Gberprift. Die Ergebnisse fir PW sind in Abbildung 57 dargestellt.
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Abbildung 57 Reiseweitenverteilung PW: Vor und nach der Kalibration.

Die Ergebnisse fiir OV finden sich in Abbildung 58.
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Abbildung 58 Reiseweitenverteilung OV: Vor und nach der Kalibration.
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13.2 MSP
Eine Ubersicht zur Kalibration der MSP ist in Tabelle 38 und Tabelle 39 zu finden.
Anzahl Mittlerer Mittlere
Nachfragesegment R?
Zahlwerte Zahlwert rel. Differenz
PW 1’713 422 5.8% 0.99
Lieferwagen 1’712 56 9.9% 0.98
Lastwagen 1’686 14 10.7% 0.98
Last- und Sattelzlige 1'483 8 11.3% 0.99
Strassenfahrzeuge total 1’713 498 5.5% 0.99
Ov 23’245 221 6.2% 1.00
Tabelle 38 Ubersicht der MSP-Kalibration auf Zihldaten
Qualitat
Kalibrationsklasse
sehr gut gut mittel tief sehr tief alle
1 1.2 1.3 1.8 - 2.3 1.4
2 1.1 1.1 1.2 - 1.5 1.2
3 0.9 1.0 1.2 1.0 1.5 1.1
alle 1.0 1.0 1.2 1.0 1.5 1.1
Tabelle 39 Kalibration MSP: GEH-Werte MIV

Der mittlere GEH-Wert fiir den OV betrégt 1.2.

Die Ergebnisse fiir die MSP sind in den nachfolgenden Abbildungen detailliert dargestellt.
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Umlegungsanalyse, Netz: GVYM_ZH_2019_MSP_20230302
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Abbildung 59 Kalibriertes MSP-Modell: Umlegungsanalyse MIV
Umlegungsanalyse, Netz: GYM_ZH_2019_MSP_20230302
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Abbildung 60 Kalibriertes MSP-Modell: Umlegungsanalyse PW
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Umlegungsanalyse, Netz: GYM_ZH_2019_MSP_20230302
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Abbildung 61 Kalibriertes MSP-Modell: Umlegungsanalyse LI
Umlegungsanalyse, Netz: GYM_ZH_2019_MSP_20230302
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Abbildung 62 Kalibriertes MSP-Modell: Umlegungsanalyse LW
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Umlegungsanalyse, Netz: GYM_ZH_2019_MSP_20230302

220
210
200
180
180

AP))

150 x>,>5é =

140 x*

130 -3¢
120
110

100 < )gé\é

Berechneter Wert (BelF zg-VSys(LZ

170 5@(
160 < _—

—— Zielwert

- Regression

AnzBeoh 1483
MittiBeob &
YRMSE 22
R2099

Steigung 1.00
Yint 0.10
MittIRelFehlerss 11

10 20 30 40 S50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170
Beohachteter Wert (MaxAktive: Zahlstellen@W_MSP_LT)

180

190 200 210 220

Abbildung 63  Kalibriertes MSP-Modell: Umlegungsanalyse LZ

Umlegungsanalyse, Netz: GYM_ZH_2019_MSP_20230302
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Abbildung 64 Kalibriertes MSP-Modell: Umlegungsanalyse OV
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13.3 ASP

Eine Ubersicht zur Kalibration der ASP ist in Tabelle 40 und Tabelle 41 zu finden.

Februar 2024

Anzahl Mittlerer Mittlere
Nachfragesegment R?
Zahlwerte Zahlwert rel. Differenz
PW 1'713 524 4.3% 1.00
Lieferwagen 1’713 40 10.4% 0.98
Lastwagen 1’625 5 13.0% 0.97
Last- und Sattelzlige 1’057 6 11.0% 1.00
Strassenfahrzeuge total 1’713 572 4.3% 1.00
ov 23’469 243 4.5% 1.00
Tabelle 40 Ubersicht der ASP-Kalibration auf Z&hldaten
Qualitat
Kalibrationsklasse
sehr gut gut mittel tief sehr tief alle
1 1.2 1.2 1.0 - 1.9 1.2
2 0.9 1.0 1.8 - 1.1 1.0
3 0.8 0.9 1.0 0.8 1.2 0.9
alle 0.8 0.9 1.0 0.8 1.2 1.0
Tabelle 41 Kalibration ASP: GEH-Werte MIV

Der mittlere GEH-Wert fiir den OV betrégt 1.1.

Die Ergebnisse fiir die ASP sind in den nachfolgenden Abbildungen detailliert dargestellt.
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Umlegungsanalyse, Netz: GVM_ZH_2019_ASP_20230302
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Abbildung 65 Kalibriertes ASP-Modell: Umlegungsanalyse MIV
Umlegungsanalyse, Netz: GYM_ZH_2019_ASP_20230302
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Abbildung 66 Kalibriertes ASP-Modell: Umlegungsanalyse PW
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Umlegungsanalyse, Netz: GYM_ZH_2019_ASP_20230302
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Abbildung 67 Kalibriertes ASP-Modell: Umlegungsanalyse LI
Umlegungsanalyse, Netz: GYM_ZH_2019_ASP_20230302
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Abbildung 68 Kalibriertes ASP-Modell: Umlegungsanalyse LW
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Umlegungsanalyse, Netz: GYM_ZH_2019_ASP_20230302
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Abbildung 69 Kalibriertes ASP-Modell: Umlegungsanalyse LZ

Umlegungsanalyse, Netz: GYM_ZH_2019_ASP_20230302
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Abbildung 70  Kalibriertes ASP-Modell: Umlegungsanalyse OV
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13.4 DTV

Eine Ubersicht zur Kalibration des DTV ist in Tabelle 42 und Tabelle 43 zu finden.

Anzahl Mittlerer Mittlere
Nachfragesegment R?
Zahlwerte Zahlwert rel. Differenz
PW 1'714 5575 4.6% 1.00
Lieferwagen 1’714 494 4.3% 1.00
Lastwagen 1'714 114 5.3% 1.00
Last- und Sattelziige 1’704 74 5.1% 1.00
Strassenfahrzeuge total 1’714 6’258 4.2% 1.00
ov 23’895 2’022 4.1% 1.00
Tabelle 42 Ubersicht der DTV-Kalibration auf Zihldaten
Qualitat
Kalibrationsklasse
sehr gut gut mittel tief sehr tief alle
1 2.3 2.6 2.7 - 1.2 2.5
2 2.1 1.9 2.2 - 2.6 2.2
3 1.7 2.1 2.3 2.4 3.0 2.3
alle 1.8 2.1 2.3 2.4 3.0 2.3
Tabelle 43 Kalibration DTV: GEH-Werte MIV

Der mittlere GEH-Wert fiir den OV betrégt 1.6.

Die Ergebnisse fiir den DTV sind in den nachfolgenden Abbildungen detailliert dargestellit.
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Umlegungsanalyse, Netz: GVYM_ZH_2019_DTV_20230317
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Abbildung 71  Kalibriertes DTV-Modell: Umlegungsanalyse MIV
Umlegungsanalyse, Netz: GYM_ZH_2019_DTV_20230317
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Abbildung 72  Kalibriertes DTV-Modell: Umlegungsanalyse PW
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Umlegungsanalyse, Netz: GVYM_ZH_2019_DTV_20230317
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Abbildung 73  Kalibriertes DTV-Modell: Umlegungsanalyse LI
Umlegungsanalyse, Netz: GVYM_ZH_2019_DTV_20230317
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Abbildung 74  Kalibriertes DTV-Modell: Umlegungsanalyse LW
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Umlegungsanalyse, Netz: GVYM_ZH_2019_DTV_20230317
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Abbildung 75 Kalibriertes DTV-Modell: Umlegungsanalyse LZ
Umlegungsanalyse, Netz: GVYM_ZH_2019_DTV_20230317
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Abbildung 76  Kalibriertes DTV-Modell: Umlegungsanalyse OV
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13.5 DTV Tag-/Nachtverkehr

Eine Ubersicht zur Kalibration des in Tag- und Nachtverkehr (6-22 bzw. 22-6 Uhr) unterteilten DTV ist
in Tabelle 44 und Tabelle 45 zu finden.

Anzahl Mittlerer Mittlere
Nachfragesegment R2
Zahlwerte Zahlwert rel. Differenz
PW 1’713 5’065 4.7% 1.00
Lieferwagen 1’713 456 4.2% 1.00
Lastwagen 1’713 106 6.7% 1.00
Last- und Sattelzlige 1’698 67 7.5% 1.00
Strassenfahrzeuge total 1’713 5693 4.3% 1.00

Tabelle 44 Ubersicht der DTV-Kalibration auf Zahldaten (Tagverkehr — 6-22 Uhr)

Anzahl Mittlerer Mittlere
Nachfragesegment R2
Zahlwerte Zahlwert rel. Differenz
PW 1’713 513 23.2% 0.96
Lieferwagen 1’712 39 70.8% 0.94
Lastwagen 1’714 9.3 35.9% 0.86
Last- und Sattelziige 1’245 11 32.1% 0.91
Strassenfahrzeuge total 1'713 566 22.6% 0.97

Tabelle 45 Ubersicht der DTV-Kalibration auf Zahldaten (Nachtverkehr — 22-6 Uhr)
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14 Sensitivititsberechnungen

Im Anschluss an die Fertigstellung und Kalibration des Istzustandes wurde die Reaktivitat des Nachfra-
gemodells anhand mehrerer Sensitivitdtsrechnungen Ulberpriift. Diese wurden unterschieden nach
vereinfachten Fallen mit Hochrechnung einer Kenngréssenmatrix und einmaliger Neuberechnung der
Nachfrage, und nach vollen Modellldufen inkl. Riickkopplung zwischen Umlegung und Nachfragebe-
rechnung:

e Hochrechnung einer oder mehrerer Kenngréssenmatrizen mit Faktor (im Nachfragemodell):
(Ziel: Plausibilisierung der Reaktionen bezliglich Modal Split und Weglangen):
(1) Zunahme MIV-Reisezeit um 10%
(2) Reduktion OV-Reisezeit um 10%
(3) Erhdhung der OV-Bedienungshiufigkeit um 100%
(4) Erhéhung der Fahrkosten (MIV und OV) um 20%
e Riickkopplung Nachfrage <-> Umlegung (mit Berechnung neuer Kenngrdssen)
(Ziel: Abbildung der Netzeffekte und Darstellung des Einschwingverhaltens)
(5) Zunahme der Einwohner (inkl. Auszubildende) + Erwerbstatigen (+ FH-Passagiere) um 10%
(6) Zunahme der MIV-Kapazitat um 50%
(7) Erhéhung der Velogeschwindigkeit um 2km/h

Abbildung 77 zeigt die Entwicklung der Modal-Split-Anteile in den jeweiligen Sensitivitdten, Abbildung
78 jene der mittleren Wegldngen im MIV und OV. Es ist ersichtlich, dass die Reaktionen jeweils plausi-
bel bzw. hinsichtlich der verdanderten Kenngrdssen erwartbar sind. Um die Ergebnisse besser einord-
nen zu kénnen, sind nachfolgend die aus den Modellldufen ermittelten Nachfrageelastizitaten (rela-
tive Veranderung der Nachfrage des betroffenen Modus bei relativer Veranderung der Kenngrosse)
aufgefiihrt:

e MIV-Fahrtzeit: Aufkommen -0.70 / Leistung -1.01
e (OV-Beférderungszeit: Aufkommen -0.63 / Leistung -1.07
e (V-Takt: Aufkommen -0.11 / Leistung -0.15

e Kosten (beide Modi zusammen): Aufkommen -0.22 / Leistung -0.39
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Die Grossenordnungen der Elastizitdaten liegen somit im erwarteten Bereich. Die Elastizitdten fiir die
Fahr- bzw. Verkehrsleistungen sind hier jeweils héher als jene fiir die reinen Wegeaufkommen, da ne-
ben den Wegeanzahlen (lUber die Verkehrsmittelwahl — cf. Abbildung 77) auch die Weglangen (tUber
die Zielwahl — cf. Abbildung 78) beeinflusst werden.
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Abbildung 78 Sensitivitdtsberechnungen: mittlere Weglangen
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15 Erstellung der Referenzprognose 2040 (Ref2040)

Im Rahmen der kantonalen Verkehrsplanung miissen verkehrliche Massnahmen hinsichtlich ihrer
Wirksamkeit untersucht und bewertet werden. Als Bezugsszenario fiir die Wirkungsabschatzung wird
die Referenzprognose 2040 erstellt.

Die Referenzprognose beriicksichtigt folgende Veranderungen gegeniiber dem Istzustand:

e Strukturdaten: Veranderungen in der Bevolkerungs- und Siedlungsstruktur.

e Verkehrsangebot: Massnahmen im Verkehrsangebot, die mit hoher Wahrscheinlichkeit bis
zum jeweiligen Prognosezeitpunkt umgesetzt sein werden.

e Mobilitatsverhalten: Verandertes Verhalten entlang gefestigter Entwicklungstrends wie z.B.
vermehrter Homeoffice-Nutzung.

Die Verkehrsprognosen werden aus den jeweiligen Strukturdaten-, Angebots und Mobilitatsverhal-
tensdnderungen zusammengestellt und die Verkehrsnachfrage neu berechnet. Die eingeflossenen Da-
ten und die Umsetzung sowie Ergebnisse der Referenzprognose 2040 werden im folgenden Kapitel
dokumentiert.

Bei der Definition des Verkehrsangebots 2040 im M1V, Velo und OV werden fiir die Referenzprognose
nur die aus heutiger Sicht gesicherten Projekte berlicksichtigt. Dies ist fiir die Zweckmassigkeitsbeur-
teilung von weiteren Projekten vorteilhaft, da sonst die zu prifenden Projekte schon in der Prognose
enthalten sind oder geplante Projekte mittlerweile zuriickgestellt wurden.

Fiir das GVM-ZH 2 liegen der Istzustand 2019, die Referenzprognose 2040 und die Strategieprognose
2040 jeweils in einem Basisnetz mit identischen Netzelementen vor. Die Einstellung des jeweils spezi-
fischen Netzzustandes erfolgt mit dem Ubertrag von Attributwerte aus benutzerdefinierten Attributen
(BDASs) in die nativen VISUM-Attribute. Der Ubertrag finden im Verfahrensablauf tiber entsprechende
Schritte mit dem VISUM-Verfahren «Attribut andern» statt.

Alle BDAs, die im Rahmen der Referenzprognose erstellt worden sind, enthalten das Prafix «Ref2040».
Sie wurden fir alle Netzelemente mit Attributen erstellt, die in der Referenzprognose Massnahmen
besitzen oder die fiir die Referenzprognose aus anderen Modellzustdnden (z.B. Str2040) zugesetzt wer-
den missen. Der Istzustand 2019 und die Strategieprognose 2040 liegen demnach auch in einem Um-
legungsmodell der Referenzprognose 2040 gesichert in den BDAs mit den Prafixen «Ist2019» und
«Str2040» vor. Die Attribute aller modifizierten Netzelemente sind in Tabelle 46 aufgefihrt.

Bezeichnung im Netz (Istzustand: «Ist2019», Referenzprog-

Netzel t N
elzelemente ame nose: «Ref2040», Strategieprognose: «Str2040»)

Strecken, Ab- n.Vv.
ZTfe:n AE:;“ Projektnummer REF2040_PROJEKTNUMMER
e gen. STR2040_PROJEKTNUMMER
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Netzelemente

Name

Bezeichnung im Netz (Istzustand: «Ist2019», Referenzprog-
nose: «Ref2040», Strategieprognose: «Str2040»)

Strecken, Ab-
bieger, Anbin-
dungen, Kno-
ten

Strecken

Strecken

Strecken

Strecken

Strecken

Strecken

Strecken

Strecken

Strecken

Strecken

Strecken

Strecken

Projektname

Projekthummer26

Projektname2

Anzahl Fahrstreifen

Bahnibergangszuschlag

Empfohlen fur Velo

Erganzend fiir Velo

Kapazitat IV

Steigung Gesamt

Typ

v-Regime

vOolv

Velostreifen

n.v.
REF2040_PROJEKTNAME
STR2040_PROJEKTNAME

n.V.
REF2040_PROJEKTNUMMER2
STR2040_PROJEKTNUMMER2

n.v.
REF2040_PROJEKTNAME2
STR2040_PROJEKTNAME2

IST2019_ANZFAHRSTREIFEN
REF2040_ANZFAHRSTREIFEN
STR2040_ANZFAHRSTREIFEN

IST2019_BAHNUEBERGZUSCHLAG
REF2040_BAHNUEBERGZUSCHLAG
STR2040_BAHNUEBERGZUSCHLAG

IST2019_EMPFOHLEN
REF2040_EMPFOHLEN
STR2040_EMPFOHLEN

IST2019_ERGAENZEND
REF2040_ERGAENZEND
STR2040_ERGAENZEND

IST2019_KAPIV
REF2040_KAPIV
STR2040_KAPIV

IST2019_STEIGUNG_GESAMT
REF2040_STEIGUNG_GESAMT
STR2040_STEIGUNG_GESAMT

IST2019_TYP
REF2040_TYP
STR2040_TYP

IST2019_V-REGIME
REF2040_V-REGIME
STR2040_V-REGIME

IST2019_VOIV
REF2040_VOIV
STR2040_VOIV

IST2019_VELOSTREIF

% Im Fall von zwei Projekten auf demselben Netzelement.
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Netzelemente

Name

Bezeichnung im Netz (Istzustand: «Ist2019», Referenzprog-
nose: «Ref2040», Strategieprognose: «Str2040»)

Strecken

Strecken

Strecken

Abbieger

Abbieger

Abbieger

Abbieger

Anbindungen

Anbindungen

Anbindungen

Anbindungen

Anbindungen

Veloweg

Zulassige Verkehrssysteme

Velohighclass ’

Kapazitat IV

TO fiir IV

Abbiegetyp

Zuldssige Verkehrssysteme

Gewicht MIV

Gewicht Velo

Gewicht OV

TO fiir OVsys Fuss

Zulassige Verkehrssysteme

REF2040_VELOSTREIF
STR2040_VELOSTREIF

IST2019_VELOWEG
REF2040_VELOWEG
STR2040_VELOWEG

IST2019_VSYSSET
REF2040_VSYSSET
STR2040_VSYSSET

n.v.
REF2040_VELOHIGHCLASS
STR2040_VELOHIGHCLASS

IST2019_KAPIV
REF2040_KAPIV
STR2040_KAPIV

IST2019_TOIV
REF2040_TOIV
STR2040_TOIV

IST2019_ABBIEGETYPEN
REF2040_ABBIEGETYPEN
STR2040_ABBIEGETYPEN

IST2019_VSYSSET
REF2040_VSYSSET
STR2040_VSYSSET

IST2019_GEWICHTMIV
REF2040_GEWICHTMIV
STR2040_GEWICHTMIV

IST2019_GEWICHTVELO
REF2040_GEWICHTVELO
STR2040_GEWICHTVELO

IST2019_GEWICHTOEV
REF2040_GEWICHTOEV
STR2040_GEWICHTOEV

IST2019_TOFUSS
REF2040_TOFUSS
STR2040_TOFUSS

IST2019_VSYSSET

7 Stadt Ziirich: Vorzugsroute; Stadt Winterthur: Veloschnellroute, Cityring.
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Netzelemente

Name

Bezeichnung im Netz (Istzustand: «Ist2019», Referenzprog-

nose: «Ref2040», Strategieprognose: «Str2040»)

Knoten

Tabelle 46

Typ

REF2040_VSYSSET
STR2040_VSYSSET

IST2019_TYP

REF2040_TYP

STR2040_TYP

15.1 Ref2040: Angebot Strasse

Benutzerdefinierte Attribute Referenz- und Strategieprognose 2040

In der Referenzprognose 2040 wurden Projekte auf nationaler, kantonaler und stadtischer Ebene (nur

Stadt Zirich und Winterthur) bericksichtigt. Die Sammlung der Projekte und die Zusammentragung

der dazugehorigen Unterlagen erfolgte durch den Kanton und wurde dem Auftragnehmer zur Verfi-

gung gestellt. Die im Modell implementierten Massnahmen sind in Tabelle 47 aufgefiihrt.

Projektnummer®
Richtung Massnahme Beschreibung
Hin Riick
29 30 N1 Aarau Ost — Birrfeld, PUN
31 32 N1 Limmattal, PUN
33 34 A1 Ausbau Nordumfahrung Zirich  6-Spurausbau Limmattaler Kreuz bis Stelzentunnel
. Temporarer Kapazitatsausbau (PUN), N1, Kreuz
35 36 AL, PUN Limmattaler Kreuz Limmattal und N3/4 bis Urdorf Siid
. Permanente Pannenstreifenumnutzung (d.h. Erwei-
39 40 Al Pannenstreifenumnutzung terung der Stammachse auf fast durchgangig drei
(PUN) Zuirich-Nord/Bruttisellen & ganele
Fahrspuren)
Verschiedene Massnahmen, u.a. PUN Winterthur-
Al, Effretikon — Wi hur-Ohrin- .
41 42 e;1 retikon interthur-Ohrin Toss — Winterthur-Nord als Ubergangslésung bis 6-
& Spurausbau
43 44 A4, Ausbau Weinland Siid A4, Kleinandelfingen — Verzweigung Winterthur
Nord; 4-Spurausbau
51 52 N14 Buchrain — Ritihof, PUN
53 54 N4 Blegi — Rutihof 6-Spur (eigentlich schon im Ist-Zustand)
55 56 N4, 2. Rohre Fasenstaubtunnel (Schaffhausen-Sid - Herblingen)
Anschluss Schlieren — Europabriicke (Griinau), Ver-
81 82 A1/36 Anschluss Schlieren schiedene Massnahmen zur Optimierung Verkehrs-

fihrung

8 Unterscheidung zwischen Hin- und Riickrichtung nur fiir Massnahmen auf Nationalstrassen.
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Projektnummer®
Richtung Massnahme Beschreibung
Hin Riick
Verschiedene Massnahmen, u.a. tempordre Umnut-
130 131 A3 Wadenswil - Richterswil zung von Pannenstreifen PUN zwischen den An-
schlissen Richterswil und Wadenswil
A1, Winterthur-Ohringen - Oberwinterthur, PUN in
142 143 A1, PUN Oberwinterthur Betrieb seit ca. 2020 zwischen Winterthur-Ohringen
und Oberwinterthur
204 205 Umfahrung Nafels
301 H-Anschluss N3 Schindellegi Vollanschluss, inkl. Zubringer Freienbach
302 Anschluss N3 Wangen Ost
311 H-Anschluss A4 Rotkreuz Stid
314 V-Anschluss A4 Arth
318 Anschluss Wil-West
327 Umfahrung Cham-Hiinenberg Kammern A, C
339 Schaffhausen Verbindungsstrasse 5 Réhre Fasenstaubtunnel
& FlaMa
435 A1 Anschluss Wil-West, Will Netzergdnzung Nord, Umfahrungsstrasse
442 443 Stidumfahrung Kiissnacht SZ Teil Nord, i.B. seit 2020
478 479 Tangente Zug/Baar i.B. seit 2021
504 505 Stdwestumfahrung Sins i.B. seit 2021
Lenzburg, Al-Zubringer und An- . .
508 509 schluss N1 Ri Ost i.B. seit 2021
520 521 Ostumfahrung Bad Zurzach i.B. seit 2023
522 523 Sidwestumfahrung Brugg i.B. seit 2021
524 525 Umfahrung Mellingen i.B. seit 2022
534 535 Umfahrung Wattwil Siid i.B. seit 2022
536 537 Umfahrung Bitschwil i.B. seit 2020
538 539 Umfahrung Netstal
860 861 Umfahrung Jestetten
1010 Autobahnzubringer Obfelden & Neue Umfahrungsstrasse, i.B. seit 2023
Ottenbach
1012 FlaMa AZ Obfelden/Ottenbach FlaMa: T30 und Umgestaltung Ortsdurchfahrten Ot-
tenbach
1020 4-Spur-Ausbau Hardwald 4—Spur—Ausbau.I.-|ardwaId, mit Ausbau Kreisel Chriiz-
strasse (Unterfiihrung)
1030 Anpassungen Strassennetz flr Bahntunnel Ziircherstrasse Killwangen, unterirdi-
Limmattalbahn Killwangen sche Querung der Strasse; i.B. seit 2022
1032 Anpassungen Strassennetz fur Strassenunterfiihrung Mutschellenknoten, niveau-

Limmattalbahn Dietikon

getrennte Flihrung von Bahn und MIV; i.B. seit 2022
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Projektnummer®
Richtung Massnahme Beschreibung
Hin Rick
1034 Anpassungen Strassennetz flr Strassenunterfiihrung Bunkerknoten, niveauge-
Limmattalbahn Dietikon trennte Fiihrung von Bahn und MIV; i.B. seit 2022
1036 Anpassungen Strassennetz flr Engstringerkreuzung, niveaugetrennte Fiihrung des
Limmattalbahn Schlieren Strassenverkehrs (Projekt Kanton Ziirich)
. Diverse Strassenanpassungen und Steuerungsmass-
Anpassungen Strassennetz flr .. ..
1038 . . nahmen auf Zircher-/Badenerstrasse und Uber-
Limmattalbahn Schlieren . .
land-/Bernstrasse; i.B. seit 2022
zwischen Silbernstr. und HLS-Auffahrt Richtung
1040 Dietikon, Ausbau Mutschellen-/Sil- Nord, 3Streifen, Knoten Rechtsabbieger mehr Kapa-
bernstrasse zitat, ansonsten sind Aufweitungen an Knotenzu-
fahrten nicht Teil des GVMs
A50 Instandsetzung Umfahrung A50 Instandsetzung Umfahrung Glattfelden, Kapazi-
1050 .. .
Glattfelden tatsreduktion
1060 Weiningen, Niederholzstrasse Umfahrung Fahrweid (Niederholz-Uberlandstrasse)
1070 LSA Wiesendangen neue LSA Frauenfelder / Rietstrasse
1072 Sperrung Kistenpass Sperrung Verbindung Wiesendangen — W. Hegi
1080 Anschluss A1/A15 Dietlikon Ausbau Anschluss A1/A15, bis Brandbachstr.
- . Umbau Kreuzung in 2 T-Knoten (Stationsstr, Britti-
1084 Dietlikon, Knoten Flamingo sellerstr.), i.B. seit 2022
1086 Dietlikon, Industrie Siid Dletllk.on, Neues Yerkehrsreglme Industrie Stid (Ein-
bahnring), i.B. seit 2022
1088 Unterfiihrung Faisswiesenstrasse  Im Zusammenhang STEP 2035 (SBB)
1090 Eigentalstrasse Sperrung; nur noch Velo
Verkehrsregime Bahnhof Regens-  Spange Trockenlootstrasse, Umbau Wehnta-
1100 o
dorf Nord lerstrasse mit diversen neuen LSA
. . Neue LSA Schwenkelberg-/Niederhasli-/Neera-
111 Diel fB hl
0 ielsdorf Busbeschleunigung cherstrasse; Schwenkelberg-/Wehntalerstrasse
La hli it Win-
1120 Uster, Langere Schliesszeit Win 24 statt 16 Ziige/h
terthurerstrasse
Uster, Langere Schliesszeit ..
1121 Gschwaderstr. 24 statt 16 Zlige/h
1122 Uster, Langere Schliesszeit Zlrich- 24 statt 16 Ziige/h
strasse
L . it Brun-
1123 Uster, Langere Schliesszeit Brun 16 statt 12 Ziige/h
nenstr.
L . . )
1124 Uster, ' angere Schliesszeit Wer 16 statt 12 Ziige/h
matswilerstrasse
1126 Uster, Langere Schliesszeit 16 statt 12 Ziige/h

Aathalstrasse
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Projektnummer®
Richtung Massnahme Beschreibung
Hin Riick
T30 im Zentrum vom Kreisel in Richtung Zuge-
1130 Wadenswil: T30 im Zentrum rstrasse (ca. 300 m), Seestrasse in beide Richtungen
(ca. 200 m)
1132 T-30 Ortsdurchfahrt Embrach (ca.
600m)
T-30 Ortsdurchfahrt Eglisau (ca.
1134 900m)
. LW-Verbot zwischen Dibendorf und Schwerzen-
1144 LW-Verbot Hermikon bach; i.B. seit 2022
1201 Neue Tempo 30 Zonen (seit 2020) Verfligte T30-Zonen im Kanton
Neue Begegnungszonen (seit .. .
1202 Verfiigte Begegnungszonen im Kanton
2020)
1666 SBB MSZW Ad Bassersdorf Ne"ue Verkehrsfiihrung von/n?c.h Bass.ersdorf wegen
Bruttenertunnel (Mehrspur Ziirich-Winterthur)
1777 Anbindungen Niderfeld Dietikon Zugange Entwicklungsgebiet Niderfeld
1888 Anbindungen InnoPark Diibendorf Zugange Innovationspark
Anpassungen Strassennetz flr Verschiedene Anpassungen u.a. Abbieger, U-Turns
2010 .
Tram Affoltern 0.3.
2020 Gegenverkehr Uraniastrasse Spurabbau MIV beide Richtungen
2022 Gegenverkehr Uraniastrasse Sperrung Sihlstrasse und weitere FlaMa
2030 Umgestaltung Triemli Zirich Aufhebung Kreisverkehr, LSA-Anlage sldseitig
2034 Umgestaltung Albisriederstrasse Umgestaltung Quartierzentrum Albisriederstrasse
2042 Manesse- und Stauffacherstrasse \'\//Iell\(/)angebot in beide Richtungen, Abbau Fahrspur
2050 Umgestaltung Vorderberg Umgestaltung Vorderberg und Toblerstrasse
2060 Sperrung Bahniibergang Seebach  fir MIV
Verl Achse, Anbi Wallisel-
2070/72 Umlegung Dreispitzstrasse erlegung der Achse, Anbindung an Wallise
lenstrasse
2076 Verkehrsarme Langstrasse Sperrung MIV Abschnitt Brauer- bis Dienerstr.
2999 T30 Stadt Ziirich Strassenldarmsanierung (STRB Dez. 21), Layer: T30
. . Gem. Zielbild Temporegime Etappe Morgen, nur
3010 T30 in der Kernstadt Winterthur klare T30 Strecken, nicht T30 oder T50
3020 T30 Wiilflingen Gem. Zielbild Temporegime Etappe Morgen
3030 T30 Breiti Gem. Zielbild Temporegime Etappe Morgen,
3040 T30 Veltheim Gem. Zielbild Temporegime Etappe Morgen,
3050 T30 Mattenbach Gem. Zielbild Temporegime Etappe Morgen,
3060 T30 Seen Gem. Zielbild Temporegime Etappe Morgen,
3070 T30 Oberwinterthur Gem. Zielbild Temporegime Etappe Morgen,
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Projektnummer®
Richtung Massnahme Beschreibung
Hin Riick
3080 T30 Toss Gem. Zielbild Temporegime Etappe Morgen,
3100 Konzept 6 neue LSA und (z.T.) Knotenumgestaltungen
3204 Umgestaltung Technikumstrasse Neue LSA Turnhaldenstrasse
3210 Umgestaltung Zircherstrasse T-30 Toss, Schneidergass bis untere Briggerstrasse
3214 Umgestaltung Zircherstrasse Abbau Abbiegebeziehung MIV
3240 Wiilflingerstrasse (Harti-Neftenba- Neu als LSA
cherstrasse)
3250 Waiilflingerstrasse (Harti-Neftenba- Neu als LSA
cherstrasse)
Strassenunterbrechungen Win- .
3260 terthur Emil-KI6ti-Strasse Far MIvV
3970 Strassenunterbrechungen Win- Eiir MIV
terthur Zur Kesselschmiede
3280 Fahrverbotszone Stadthausstrasse
Tabelle 47 Berucksichtigte MIV-Massnahmen in der Referenzprognose 2040

Codierung bei neuen Strecken

Bei Hinzufligung neuer Strecken, bspw. einer Umfahrungsstrasse wurde die Attribute auf Basis der
zur Verfligung stehenden Informationen bestmoglich befillt. Die Modellgeschwindigkeit vO wird
entweder, falls die neuen Strecken bereits im Netz vorhanden sind (Zustand 2019, das Netz ist
jedoch von Ende 2021), aus den TomTom Daten tibernommen oder es wird mit 5km/h weniger als
die signalisierte Geschwindigkeit angenommen. Der Streckentyp wird auf Basis der zur Verfligung
stehenden Informationen geschatzt.

T30 Codierung

Die Codierung von T30 wurde gemass der Vorgaben des AFM implementiert. Hierbei ist die wich-
tigste Anderungsgrosse die Modellgeschwindigkeit vO. Das Attribut vO stammt aus FCD und variiert
stark. vO wird mit einer Funktion von T50 auf T30 reduziert (cf. Abbildung 79). Damit wird bertick-
sichtigt, dass bei bereits tiefem v0 in eigentlichen T50-Bereichen keine weitere Reduktion erfolgt,
aber andererseits normalen oder (iberhohten Geschwindigkeiten eine markante Reduktion in den
gewilinschten Geschwindigkeitsbereich von T30 erfolgt. Die Funktion wird deshalb Gber zwei Eck-
punkten definiert:

1. Reduktionsmass bei 50km/h im T50-Bereich auf neu 36km/h®

2. Untergrenze von 18km/h, ab welcher die vO nicht mehr durch T30 reduziert wird

9 v85 von 129 T30-Zonen (Untersuchung bfu ,,Geschwindigkeit auf Schweizer Strassen®, 2020)

143



Gesamtverkehrsmodell 2 des Kantons Ziirich Februar 2024

Ausserdem wird das Attribut der signalisierten Geschwindigkeit (v-Regime) und die Streckentyp-
nummer angepasst. Es wird darauf verzichtet Knotentypen und Abbiegerzuschlage (Rechtsvor-
tritte) anzupassen, um unkontrollierte Verlagerungseffekte zu verhindern.

Umrechnungsfunktion T50 nach T30

70

Geschwindigkeiten vO [km/h]

Abbildung 79 Umrechnungsfunktion T50 nach T30, Quelle: AFM, Kanton Zirich

15.2 Ref2040: Angebot Velo

In der Referenzprognose 2040 wurden fiir das Velo-Angebot insbesondere Projekte im Agglomerati-
onsbereich der Stadte Ziirich und Winterthur bericksichtigt. Zur Abbildung eines gestiegenen E-Bike-
Anteils in der Referenzprognose 2040 (Annahme einer ca. Verdopplung im Vergleich zum Istzustand
2019) wird zudem insgesamt die Velo-Basisgeschwindigkeit geringfligig um 5% erhoht. Gleichzeitig
wird die Velo-Steigungsempfindlichkeit um -20% reduziert. In VISUM sind die Velo-Basisgeschwindig-
keiten je Modellzustand als Netz-BDA hinterlegt und werden bei der Einstellung des Modellzustandes
jeweils in ein entsprechendes allgemeines Netz-BDA ibertragen, welches im Formelattribut zur Be-
rechnung der Velo v0 auf Streckenebene beriicksichtigt wird. Zur Anpassung der Velo-Steigungsemp-
findlichkeit existiert im Formelattribut zur Berechnung des Veloparameters Steigung auf Strecken-
ebene ein Faktor (Ref2040: 0.8, Str2040: 0.8) lber den direkt die positive Steigung der jeweiligen Stre-
cke reduziert wird. Im Istzustand ist dieser Faktor mit 1 belegt und nimmt somit keinen Einfluss.
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Die in der Referenzprognose implementierten Velo-Massnahmen sind in Tabelle 48 aufgefiihrt.

Projektnummer?®
Richtung Massnahme Beschreibung
Hin Riick
1501 Brittisellen-Dietlikon Veloroute entlang Bahn (09_070)
Schliessung Netzlicke Bahnhof Wallisellen
1510 Netzliicke Bahnhof Wallisellen (02_003), Teil der Veloschnellroute Wallisellen-Di-
bendorf
1520 Bike-Line Glattbrugg Glattpark-Glattbrugg-Flughofstrasse
1531 Velohauptverbindung Kloten - Bas- Velohauptverbindung Kloten (zu Glattalbahnverlan-
sersdorf gerung)
1541 Veloschnellroute Limmattal Glber ~ VVR Niederfeld, Annahme fiir GVM: Schliessung der
Niederfeld Licke gem. Velonetzplan
1571 Radweg Dibendorf — Gockhausen Radweg parallel zu Hauptstrasse
2501 Velotunnel HB Rampen Sihlquai, Kasernen- und Konradstrasse,
Tunnel
2511 Quartierverbindung Zirich Kreis Gleisquerung fur Langsamverkehr von PJZ zu Josef-
4/5 wiese
2531 Seestrasse und Mythenquai Zweirichtungsradweg
2541 Sihlquai Zweirichtungsradweg
2551 Birchstrasse Velostreifen Velostreifen beide Richtungen
2561 Einbahnstrassen Gegenverkehr Offnung von Einbahnstrassen im Gegenverkehr fir
Velo
Umsetzung Velovorzugsrouten ..
2571 (VVR) Gemadss Umsetzungsplan TAZ, Stand 24.11.2022
2581 VVR Andreasstrasse
Verbesserung der Veloinfrastruktur, Belagsersatz in
2591 Winterthurerstrasse Fahrbahn und Trottoir
Velostreifen und Spurabbau
3501 Busquerung Grize Winterthur: Zusatzliche Veloverbindung
Winterthur: Veloschnellroute als «schnelle Route»
3511 Ausbau Veloschnellroutennetz klassieren (d.h. +2km/h); City-Ring als «xempfohlene
Route» (d.h. +1km/h)
Tabelle 48 Bericksichtigte Velo-Massnahmen in der Referenzprognose 2040

15.3 Ref2040: Angebot OV

Fiir das OV-Angebot der Referenzprognose 2040 wurde im Vorfeld mit dem Amt fiir Mobilitit und den

VBZ (Marktentwicklung) abgestimmt, welche Massnahmen in der Referenzprognose enthalten sein

10 Unterscheidung zwischen Hin- und Riickrichtung nur fiir Massnahmen auf Nationalstrassen.
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sollen. Fir die Stadt Winterthur fand eine Auswahl durch den ZVV statt. Ebenso sollen die T30-Mass-
nahmen gemass der Umsetzung auf den IV-Strecken im Modell berticksichtigt werden.

Zur Methodik wie T30-Massnahmen beriicksichtigt wurden, wird speziell auf Kapitel 15.3.5 verwiesen.
15.3.1 Angebotsanpassungen SBB

15.3.1.1 Anpassung an Infrastruktur

Strecken

Das Infrastrukturnetz basiert auf nahezu dem identischen Netz, welches bereits in den Ist-Zustand des
GVM-ZH 2 eingebaut wurde und viele Elemente kénnen deshalb ohne Probleme aus dem SBB-Netz 1:1
Ubernommen werden

In der SBB-Visumversionsdatei sind einzelne Infrastrukturelemente mit dem benutzerdefinierten At-
tribut «Betriebsjahr» versehen. Infrastrukturelemente mit Betriebsjahr 2020 oder spater wurden in
das Prognosenetz des GVM-ZH 2 Gibernommen. Jedoch nur, wenn diese von Linien/Linienrouten be-
fahren wurden, welche den Perimeter des GVM-ZH 2 (blau in folgender Abbildung) beriihren bzw.
durchfahren. Dabei handelt es sich im Wesentlichen um folgende Elemente

- Briuttener-Tunnel inkl. Zu-/Ablaufsstrecken

- Zimmerberg-Basistunnel Il

- Ceneri- Basistunnel

- Infrastrukturanpassung bei Daniken (Eppenbergtunnel) und Tiefbahnhof Genf.

Zusatzlich wurde die Strecken am Zugersee zwischen Zug-Oberwil und Arth-Goldau ergdnzt. Diese war
im Ist-Zustand aufgrund der dort gliltigen und langerfristigen Sperrung dieser Strecke noch nicht ent-
halten.

Haltestellen

Weiter wurden neue Haltestellen geméass AK2035 ergénzt. Die relevanteste Anderung im inneren Pe-
rimeter des GVM-ZH 2 diirfte hier Winterthur Griize Nord sein, welche entsprechend berlicksichtigt
wurde und gemass des Konzeptes Busquerung Winterthur Griize auch entsprechend eingebunden
wurde (siehe Kapitel 15.3.4). Auf weitere zuséatzliche Haltestellen wird nicht im Detail eingegangen.

15.3.1.2 Angebotskonzept
Von der SBB wurde der Prognosefahrplan gemass Ausbaukonzept 2035 (AK35) zur Verfligung gestellt.

Bzgl. des exakten Angebotskonzept wird folglich auf den STEP 2035 (gemass Planungsstand 11-2021)
verweisen, dessen Massnahmen im Zustand AK2035 entsprechend enthalten sind.
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Am relevantesten sind folgende Anderungen/Anpassungen:

- Wankkompensation weiterhin enthalten, d.h. entsprechend verkiirzte Reisezeiten nach St.
Gallen. Hier sind perspektivisch noch Anderungen des Konzeptes zu erwarten, welche im
GVM-ZH 2 aber nicht beriicksichtigt werden konnten.

- Stadelhofen 4.Gleis, was entsprechende Angebotsausbauten des S-Bahn 2G Konzeptes des
ZVV ermoglicht.

- Viertelstundentakt HVZ Zlrich — Bern

- Halbstundentakt Zirich — Chur

- Viertelstundentakt Ziirich — Bern

- Aarau - Zurich, 2xFV / 2xRE pro Stunde

- Allgemeine Angebotsverdichtungen zwischen Zirich-Zug (ZBTII) sowie Zlrich-Winterthur
(Bruttener-Tunnel) aufgrund der entsprechenden Infrastrukturmassnahmen.

Im Gegensatz zum Ist-Zustand sind nicht die meisten SBB-Linien in besser lesbare Namen wie bspw.
IC1 geandert worden. Dies hauptsachlich deshalb, da fir diese Linien noch keine wirklichen

Verkehrsbezeichnungen existieren.

Einzig fur Linien des S-Bahn 2G Konzeptes wurden die konzeptionellen Liniennamen (A,B, C etc.)
gemadss dem Planungsstand vom November 2018 (ibernommen.

15.3.2 Angebotsanpassungen MVU-Gebiet Verkehrsbetriebe Ziirich (VBZ)

15.3.2.1 Anpassung an Infrastruktur

An der Infrastruktur sind nur vergleichsweise moderate Anderungen durchgefiihrt worden. I.d.R. wur-
den einzelne Strecken fiir das Verkehrssystem Tram ged6ffnet sowie punktuell neue Strecken fiir das
Verkehrssystem Tram eingefuigt. Zudem gibt es neue Haltestellen/Haltepunkte, wobei es sich teilweise
auch um neue Erschliessungen handelt mit entsprechend gedanderten Anbindungen handelt.

15.3.2.2 Anpassung am Angebot

Angebotsanpassungen konnen aus unterschiedlichen Quellen stammen. Bei Linien, welche sich gegen-
Uber dem Ist-Zustand des GVM-ZH 2(Fahrplan 2019) wesentlich gedndert haben wurden gemass Fahr-
plan 2023 neu eingefiigt. Zudem sind grossere Massnahmen aus dem laufenden Fahrplanverfahren
bericksichtigt. Auch konzeptionelle und noch nicht definitive Massnahme wie bspw. Tram Nordtan-
gente wurden nach dem derzeitigen Stand eher auf konzeptioneller Basis bericksichtigt.

Auf folgende Angebotsanpassungen wird direkt hingewiesen (weitere Anpassungen und Details sind
dem Anhang 18.2.2 zu entnehmen):

- Inbetriebnahme Limmattalbahn Bahnhof Killwangen-Spreitenbach bis Bahnhof Altstetten
- Busnetz Limmattal angepasst auf die Inbetriebnahme der Limmattalbahn

- Tram Affoltern (Linie 11 nach Holzerhurd, 15er nach Auzelg)

- Tram Nordtangente (Linie «N» von Holzerhurd via Aubriicke nach Bahnhof Stettbach)

- Busnetz Glattal geméss VBZ-Teilstrategie Glattal (Planungsstand 2023)
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15.3.3 Angebotsanpassungen MVU-Gebiet Verkehrsbetriebe Glattal (VBG)
Die Verlangerung der Glattalbahn in Richtung Kloten, Industrie ist im Prognosezustand bericksichtigt.

Das Angebot sowie die Haltestellen wurden aus einem DIVA-Export der VBG lGibernommen. Mit Aus-
nahme der Haltestelle Steinacker wurden keine neuen Haltestellen eingefiigt. Bei neuen Haltestellen-
bereichen wurden die Haltestellenlibergangsgehzeiten angepasst. Die Strecken wurden manuell er-
ganzt. Durch die neue Schleife am Flughafen und die Aufgabe der Linienverkniipfung sind sowohl Linie
10 als auch Linie 12 von Anderungen betroffen.

15.3.4 Ubernahme Angebotsstrategie Stadtbus Winterthur

15.3.4.1 Allgemein

Als Grundlage des Referenzprognose-Zustandes wurde die Angebotsstrategie von Stadtbus Winterthur,
vom Januar 2020 verwendet. Dabei wurde der angestrebte Netzzustand fiir 2035 beachtet (nicht aber
jener fur 2045/50).

15.3.4.2 Anpassungen an Infrastruktur

Es wurden einzelne Wendeanlagen und die Querung Grize erstellt. Ausserdem wurde der in der An-
gebotsstrategie enthaltene Lift Auenrain — Neubruch als «FUN» erstellt, das mit einem 3'-Takt in jede
Richtung verkehrt. Neue Haltestellen entlang von verlangerten Linien wurden erstellt.

15.3.4.3 Anpassungen an Fahrzeugen

Es wurde ein neuer Fahrzeugtyp und eine Fahrzeugkombination Doppelgelenktrolleybus SBW erstellt.
Dieser hat dieselben Eigenschaften wie der im Modell bereits enthaltene Doppelgelenktrolleybus VBZ.
Es wurde zudem ein neuer Fahrzeugtyp und eine Fahrzeugkombination Midibus SBW erstellt. Dieser
hat dieselben Eigenschaften wie der im Modell bereits enthaltene Midibus VBZ.

15.3.4.4 Angebotsanpassungen

Generell wurde mit den «Erlauterungen zum Angebot 2035» aus der Angebotsstrategie gearbeitet. Fiir
die Fahrplane wurden die Taktangaben fir die HVZ 2035 aus der Angebotsstrategie ibernommen. Fir
die restlichen Verkehrszeiten wurden Annahmen getroffen (i.d.R. Haupttakt tagsiiber, 05:00 — 06:00
und 21:00 —01:00 ausgediinnter Takt). Die Fahrplanlagen sind i.d.R. nicht auf gute «Reissverschliisse»
zwischen den Linien ausgelegt, sondern wurden mit Abfahrt zur Minute :00 an den Endhaltestellen
festgelegt (Ausnahmen siehe nachstehend). Fahrplanzeiten wurden jeweils aus den Fahrzeitprofilen 1
und 3 des Fahrplanzustandes 2019 tGibernommen (fiir Linienverlangerungen wurden mittels search-
Routenplaner Fahrzeiten definiert). Fir Linienverlangerungen lagen keine Planungsgrundlagen zur
exakten Haltestellenlage vor. Diese wurden sinnvoll abgeschatzt. Wo in der Angebotsstrategie ein
notiges «Variantenstudium» beschrieben ist, wurde ebenfalls mit sinnvollen Abschatzungen
gearbeitet. Eine Ubersicht findet sich in folgenden Abbildung 80.
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Abbildung 80 Liniennetz 2035 aus Angebotsstrategie 2035 Stadtbus Winterthur

15.3.5 Beriicksichtigung T30

15.3.5.1 Berechnungsansatz

Durch die VBZ erfolgt eine genaue Berechnung der Verlustzeiten fiir neue T30 Strecken situativ je nach
stadtischem Planungsstand. Diese Daten werden als Basis verwendet, um neue T30-Strecken in der
Prognose des GVM-ZH 2 mit Hilfe einer Regressionsanalyse abzubilden.

Bei der genauen Berechnung wird die Mediangeschwindigkeit auf 20m-Abschnitten betrachtet. Medi-
angeschwindigkeiten tiber 27km/h (Bus) oder iber 29km/h (Tram)! werden gekappt und es wird eine
entsprechende Verlustzeit berechnet.

11 Gemdss «Tempo 30 und éffentlicher Verkehr: Planungsgrundsitze und Anforderungen», Version 1.0
Erstfassung: 17.Mai 2022, PostAuto AG, Gebiet Nord, Stadtbus Winterthur, Sihltal Zirich Uetliberg
Bahn SZU, VBG Verkehrsbetriebe Glattal AG, Verkehrsbetriebe Ziirich (VBZ), Verkehrsbetriebe Ziirich-
see und Oberland (VZ0), Zircher Verkehrsverbund (ZVV), S.9
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Diese Berechnung ist derzeit mit hohem manuellem Aufwand verbunden und somit nicht geeignet um
die Auswirkung neuer T30-Strecken im GVM-ZH 2 abzubilden. Stattdessen wird eine Regressionsana-
lyse mit Streckenabschnitten durchgefiihrt, fiir die die Verlustzeit bereits mit dieser Methode berech-
net wurde.

Fir die Regression werden die genauen Berechnungen von 41 Abschnitten zwischen zwei Haltestellen
zu verschiedenen Tageszeiten (HVZ, RVZ) betrachtet. Die Verlustzeit wird in Abhdngigkeit von der im
Fahrplan vorgesehen Durchschnittsgeschwindigkeit auf der jeweiligen Teilstrecke betrachtet. Fir
Durchschnittsgeschwindigkeiten zwischen 14 km/h und 40 km/h ergibt sich ein linearer Zusammen-
hang mit der Verlustzeit. Fiir kleinere Durchschnittsgeschwindigkeiten wird keine Verlustzeit ange-
setzt, fir grossere wird die Verlustzeit bei 3.9s je 100m Fahrtstrecke festgehalten.

Verlustzeit T30 t_verl = 0.15v- 2.10

b
o

w
(41
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Abbildung 81 Zusammenhang zwischen fahrplanmassiger Durchschnittsgeschwindigkeit auf einem Haltestel-
lenabschnitt und Verlustzeit durch T30 ermittelt anhand von 41 Haltestellenabschnitten.

Die Visum-Strecken wurden mit Attributen zum Temporegime 2019 sowie den Temporegimes in den
Prognosezustanden geliefert. Mit Hilfe eines R-Skripts werden die Linienroutenverlaufe, die die Stre-
cken enthalten, zu neuen Fahrzeitprofilelementen zusammengefasst. Je nach Lange der neuen T30-
Strecke und der fahrplanmadssigen Durchschnittsgeschwindigkeit wird die Verlustzeit gemass Regres-
sion berechnet. Anschliessend werden die Fahrzeitprofilelemente in der Visumsversion Gberschrieben.
Die alten Fahrzeiten werden in benutzerdefinierten Attributen gespeichert.

15.3.5.2 Umsetzung im Modell

Die gemass obigen Methodiken berechneten Fahrzeiten werden initial mit einer Datenbank in Visum
eingelesen. Dort werden fir die betroffenen Linien jeweils Kopien fiir die unterschiedlichen Modellzu-
stande erstellt. Diese verschiedenen Linienversionen unterscheiden sich teils nur durch die Auswirkun-
gen von T30. Um die Anderungen nachvollziehbar zu machen, werden die bisherigen und neuen Fahr-
zeiten jeweils als BDAs mitgeliefert. Die neuen Fahrzeiten mussten einmalig aus den BDAs manuell auf
die Attribute Abfahrt und Ankunft kopiert werden.
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Liste (Fahrzeitprofil-Verlaufe)

ig l B3 [ @' 8¢] B8] Listenlayout auswahlen, 'ilB 31 | b 87 ] 21 2 | Mn Mx @ Z ‘ (@
Fahrzeitprofil: ;;__I
Anzahl: 105492 | Index | LinName | LinRouteName ‘ FZProfiName | Ankunft | ARR_FP1S | ARR_RP40 | Abfahrt DEP_FP19 ‘ DEP_RP40
Sum | 1080200 26560:24:45  26332:56:16  26560:24:45 26978:21:33 26750:53:04 26978:21:33
54207 [ 10 FP2019_VBZ_Bus_0089 1 7440890367 00:14:13 00:13:54 00:14:13 00:14:25 00:14:06 00:14:25
54208 | 11 FP2019_VBZ_Bus_008% 1 7440890367 00:15:19 00:15:00 00:15:19 00:15:31 00:15:12 00:15:31
54209 | 12 FP2019_VBZ_Bus_0083 1 7440890367 00:17:31 00:17:12 00:17:31 00:17:43 00:17:24 00:17:43
54210 | 13 FP2019_VBZ_Bus_0083 1 7440890367 00:18:38 00:18:18 00:18:38 00:18:56 00:18:36 00:18:56
54 | 14 FP2019_VBZ_Bus_0089 1 7440890367 00:19:52 00:19:24 00:19:52 00:20:04 00:19:36 00:20:04
54212 | 15 FP2019_VBZ_Bus_0083 1 7440890367 00:21:02 00:20:30 00:21:02 00:21:14 00:20:42 00:21:14
54213 | 16 FP2019_VBZ_Bus_0089 1 7440890367 00:22:45 00:22:06 00:22:45 00:23:03 00:22:24 00:23:03
54214 | 17 FP2019_VBZ_Bus_0083 1 7440890367 00:24:05 00:23:06 00:24:05 00:24:23 00:23:24 00:24:23
54215 | 18 FP2019_VBZ_Bus_0089 1 7440890367 00:25:42 00:24:42 00:25:42 00:26:00 00:25:00 00:26:00
54216 | 19 FP2019_VBZ_Bus_0089 1 7440890367 00:28:08 00:27:06 00:28:08 00:28:20 00:27:18 00:28:20
54217 | 20 FP2019_VBZ_Bus_0083 1 7440890367 00:29:56 00:28:54 00:29:56 00:30:08 00:29:06 00:30:08
54218 | 21 FP2019_VBZ_Bus_0089 1 7440890367 00:31:03 00:29:48 00:31:03 00:31:15 00:30:00 00:31:15
54219 | 22 FP201S_VBZ_Bus_0089 1 7440830367 00:32:12 00:30:48 00:32:12 00:32:24 00:31:00 00:32:24
54220 | 23 FP2019_VBZ_Bus_0089 1 7440890367 00:33:15 00:31:42 00:33:15 00:33:27 00:31:54 00:33:27
54221 | 24 FP2019_VBZ_Bus_0083 1 7440890367 00:34:47 00:33:06 00:34:47 00:34:59 00:33:18 00:34:59
54222 | 25 FP201S_VBZ_Bus_0085 1 7440850367 00:36:03 00:34:12 00:36:03 00:36:15 00:34:24 00:36:15
54223 | 26 FP2019_VBZ_Bus_0083 1 7440890367 00:36:59 00:35:06 00:36:59 00:37:11 00:35:18 00:37:11
54224 | 27 FP2019_VBZ_Bus_0083 1 7440890367 00:38:05 00:36:12 00:38:05 00:38:05 00:36:12 00:38:05
54225 | 1 FP201S_VBZ_Bus_0083 1 7440890369 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00
54226 | 2 FP2013_VBZ_Bus_0083 1 7440890369 00:01:21 00:01:12 00:01:21 00:01:33 00:01:24 00:01:33
54227 | 3 FP2019_VBZ_Bus_0083 1 7440890369 00:03:09 00:03:00 00:03:09 00:03:15 00:03:06 00:03:15
54228 | 4 FP2019_VBZ_Bus_0089 1 7440890369 00:04:40 00:04:24 00:04:40 00:05:04 00:04:48 00:05:04
54229 [ 5 FP2019_VBZ_Bus_0089 1 7440890369 00:06:34 00:06:18 00:06:34 00:06:46 00:06:30 00:06:46
54230 6 FP2019_VBZ_Bus_0089 1 7440890369 00:07:28 00:07:12 00:07:28 00:07:40 00:07:24 00:07:40
54231 | 7 FP2019_VBZ_Bus_0089 1 7440890369 00:08:22 00:08:06 00:08:22 00:08:34 00:08:18 00:08:34
54232 | 8 FP2019_VBZ_Bus_0083 1 7440890369 00:09:10 00:08:54 00:09:10 00:09:22 00:09:06 00:09:22
54233 | 9 FP2019_VBZ_Bus_0089 1 7440890369 00:13:01 00:12:42 00:13:01 00:13:19 00:13:00 00:13:19
54234 | 10 FP2015_VBZ_Bus_0083 1 7440890369 00:14:13 00:13:54 00:14:13 00:14:25 00:14:06 00:14:25
54235 | 11 FP2019_VBZ_Bus_0089 1 7440890369 00:15:19 00:15:00 00:15:19 00:15:31 00:15:12 00:15:31
54236 | 12 FP2019_VBZ_Bus_0089 1 7440890369 00:17:31 00:17:12 00:17:31 00:17:43 00:17:24 00:17:43

Abbildung 82 Attribute Abfahrt und Ankunft auf Fahrzeitprofil-Verlaufsebene in PTV VISUM

15.4 Ref2040: Nachfragemodell
15.4.1 Ref2040: Strukturdatenprognose

Die Prognose-Simulation der Strukturdaten wurde mit dem Flachennutzungsmodell FaLC durchgefiihrt.
Sie ist lokal abweichend zur Prognose des statistischen Amtes des Kantons Zirich, da sie auf der giilti-
gen kommunalen Bau- und Zonenordnung (BZO) basiert und ohne die «gewiinschten» Verdichtungen
an gut OV-erschlossenen Lagen und Zentren erstellt wurde. Ferner enthilt sie spezifische Entwicklun-
gen in den Gebieten Innovationspark, Niderfeld und Flughafen Ziirich Circle.

Insgesamt ergeben sich fir die Verdnderung der Strukturdaten zwischen dem Istzustand 2019 und der
Referenzprognose 2040 folgende Eckwerte:

Kanton Ziirich Gesamter Modellperimeter
Ist2019 Ref2040 A Ist2019 Ref2040 A
Einwohner 1549838 1'873'942 +20.91% 2'683'011 3'371'972 +25.68%
(+324'104) (+688'961)
Erwerbstdtige 877°'497 1'048'766 +19.52% 1'521'214 1'811'178 +19.06%
(+171'269) (+289'964)
Beschiftigte 1’073'052 1191'269 +11.02% 1'727°'808 1’912°050 +10.66%
(+118'217) (+184'242)
Tabelle 49 Ubersicht Strukturdatenprognose Ref2040
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76% des Einwohnerzuwachses findet dabei im urbanen Raum statt.

Fir die Berechnung der Arbeitswege stellen im Modell die Erwerbstatigen die massgebende Grosse
dar. Die Beschaftigtenzahl dient hingegen primar der rdumlichen Verteilung der Arbeitswegen. Der in
der Strukturdatenprognose geringere Zuwachs an Beschaftigten im Kanton bzw. im Perimeter fihrt
deshalb nicht zu mehr Wegpendlern aus dem Modellperimeter.

In den nachfolgenden Abbildungen ist die rdumliche Verteilung der Bevolkerungs-, Beschaftigten- und
Erwerbstatigenveranderungen auf Ebene der Modellzonen dargestellt.

Rel. Anderung Bevilkerung 2019 - 2040
==-10%

Abbildung 83 Ref2040: Bevolkerungsentwicklung 2019 — 2040 im Modellperimeter
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Rel. Anderung Beschaftigte 2019 - 2040
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Abbildung 84 Ref2040: Beschaftigtenentwicklung 2019 — 2040 im Modellperimeter
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Rel. Anderung Enwerbstatige 2019 - 2040

Abbildung 85 Ref2040: Erwerbstatigenentwicklung 2019 — 2040 im Modellperimeter

15.4.2 Ref204.0: Annahmen iiber Mobilititsverhalten

Fiir die Verkehrsnachfrageveranderungen der Referenzprognose 2040 auf der Basis von sozio-demo-
graphischen und siedlungsstrukturellen Entwicklungen (angebotsunabhingige Nachfrageverdanderun-
gen) sind die spezifischen Mobilitdtsraten (Wege pro Person und Tag) und das damit abgebildete Mo-
bilitatsverhalten neben den Strukturdaten wichtige Eingangsgrossen. Fiir die Referenzprognose 2040
wird von einer eher zurickhaltenden Verdanderung des Mobilitdtsverhaltens im Vergleich zum Istzu-
stand 2019 ausgegangen. Grundsatzlich werden allerdings Entwicklungen zu leicht vermehrter Home-
office- und Onlinehandel-Nutzung und einem gleichzeitigen leichten Wachstum der Freizeitwege be-
ricksichtigt. Vor diesem Hintergrund wurden folgende Veranderungen der Mobilitatsraten auf Grund-
lage der Schweizerischen Verkehrsperspektiven des Bundes mit dem Szenario «Weiter-Wie-Bisher»
(WWB) und in Absprache mit dem Kanton Zirich festgelegt:

Arbeitswege: ca.-4%

(Reduktion um 10% der HO-geeigneten Beschéftigten, die im Durchschnitt (iber alle Zonen
bei 40% liegen)

(Bund mit WWB: 25% der HO-geeigneten Beschaftigten)
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Nutzfahrten: -6% (Bund mit WWB: -6%)
Freizeitwege: +7%  (Bund mit WWB: +10%)
Einkaufswege: -5% (Bund mit WWB: -12%)

Die Summe der Wege aus allen Mobilitdtsraten (alle Wege pro Person und Tag) bleibt zwischen dem
Istzustand und der Referenzprognose unverandert.

Fiir die fahrtzweckfeinen PW-Besetzungsgrade wird zwischen dem Istzustand und der Referenzprog-
nose keine Verdnderung berlcksichtigt. Eine vermehrte Nutzung von Sharing/Pooling-Angeboten wird
aufgrund unklarer bzw. gegenlaufiger Tendenzen in der Referenzenprognose 2040 nicht angenommen.
Implizit erhoht sich der mittlerer PW-Besetzungsgrad tiber alle Fahrtzwecke auf Grund von verdanderter
Fahrzweckanteile durch die angepassten Mobilitatsraten um +1.1%.

Hinsichtlich der Parkplatzkosten werden in der Referenzprognose 2040 generell keine Veranderungen
bericksichtigt. Dies gilt grundsatzlich auch fiir Entwicklungsgebiete sowie stadtische Gebiete, wobei
neue Entwicklungsgebiete mit zu erwartender hoher Siedlungsdichte in der Referenzprognose 2040
wie stadtische Gebiete behandelt werden.

Die Parkplatzknappheit wird in konkreten Entwicklungsgebieten spezifisch und in stadtischen Gebieten
allgemein entlang der Velovorzugsrouten (VVR) erhoht, indem die Siedlungsdichte zur Berechnung der
Parkplatzknappheit kiinstlich in Abhangigkeit der Zonengrosse erhoht wird. Implizit ergibt sich zudem
eine leichte Erhéhung in Gebieten mit gestiegener Siedlungsdichte.

Die Entwicklung der Energiepreise (Strom, Kraftstoffe) wird fiir die Referenzprognose 2040 als unsicher
angenommen. Daher wird keine Anderung im Kostenverhéltnis MIV/OV beriicksichtigt und die fixe bzw.
variablen PW- sowie OV-Kosten als gleichbleibend betrachtet.

Die PW-Verfiigbarkeit wird zwischen dem Istzustand 2019 und der Referenzprognose 2040 als gleich-
bleibend angenommen. Dies entspricht den Annahmen des Bundes im Szenario WBB der Schweizeri-
schen Verkehrsperspektiven. Implizit reduziert sich die PW-Verfiigbarkeit leicht durch eine verander-
ten Bevolkerungsstruktur um -0.4%.

Hinsichtlich des OV-Abonnement-Besitzes wird aufgrund der héheren OV-Affinitit des Kantons Ziirich
im Vergleich mit der restlichen Schweiz eine starkere Erhéhung als im Szenario WBB der Schweizeri-
schen Verkehrsperspektiven angenommen. Der absolute Generalabonnement-Besitz (GA) erhoht sich
fir die Referenzprognose 2040 um +10% (Bund: +5%), der Halbtax-Abonnements-Besitz um +5% (Bund:
+/-0%) und der Verbundabonnement-Besitz ebenfalls um +5% (Bund: +/-0%).

Die Anteile der PW-Verfiigbarkeit und des OV-Abonnement-Besitzes werden dabei nicht direkt aus
Prognosestrukturdaten entnommen, sondern aus den Strukturdaten des Istzustands hochgerechnet
und auf die Prognosestrukturdaten lbertragen.
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Fur die Flughafenverkehr wird in der Referenzprognose 2040 gemass der Prognose des Flughafens Zii-
rich eine Zunahme der Lokalpassagiere um +44% angenommen, d.h. eine Veranderung von 22.2 Mio
(2019) auf rund 32 Mio (2040) Lokalpassagiere.

Hinsichtlich der OV-Angebotskenngréssen wird fiir die Umsteigezeiten der Referenzprognose 2040 je-
weils das Minimum aus Referenzprognose 2040 und Istzustand 2019 verwendet. Somit wird als An-
nahme eine unplausible Verschlechterung der Umsteigezeiten aus fehlender Koordination vermieden.

15.4.3 Ref2040: Berechnung Nachfrage
DWV-Nachfrage

Aus dem Verkehrsangebot und dem Erzeugungsmodell der Referenzprognose 2040 werden Uber das
simultanen Ziel- und Verkehrsmittelwahlmodell EVA die neuen fahrtzweckspezifischen Prognosenach-
fragematrizen erstellt. Ansatz, Segmentierung, Nutzenfunktion und Modellparameter werden aus dem
Istzustand 2019 (ibernommen. Die Berechnung wird ebenfalls analog zum Istzustand fir die 29 Quelle-
Ziel-Gruppen (QZG) durchgefiihrt.

Die Erstellung der DWV-Nachfrage fiir den Referenzprognose 2040 wird in zwei Schritten durchgefiihrt:

e Binnenverkehr: Erstellung von Quelle-Ziel-Matrizen im Binnenverkehr 2040 (EVA) und Ablei-
tung der Nachfrageveranderungen;

e Hochrechnung der Gesamtmatrix 2040 inklusive Aussenverkehr: Hochrechnung der Nachfra-
geverdnderungen aus den ermittelten Nachfrageveranderungen Prognosejahr/Basisjahr (EVA)
und aus der kalibrierten DWV-Matrix 2019.

Wie bei der Erstellung der Quelle-Ziel-Matrizen flir das Jahr 2019, kann auch die Matrix fiir das Jahr
2040 nicht in ihrer Gesamtheit auf einmal erstellt werden. Stattdessen miissen wiederum eigenstan-
dige Berechnungen fiir die Binnen- und Aussenverkehre durchgefiihrt werden.

Die Aussenstrome filr das Jahr 2040 wurden wegen fehlender soziodemographischer Daten fiir die
Aussenzonen mit einem vereinfachten Verfahren und ohne Anwendung des fiir die Binnenmatrizen
angewendeten Ansatzes (vollstandiges Nachfragemodell) berechnet. Die Aussenmatrizen fiir das Jahr
2040 wurden dabei aus den Quelle-Ziel-Stromen 2019 und den ermittelten Wachstumsfaktoren pro
Quelle-Ziel-Beziehung und Verkehrsmittel berechnet. Das Nachfragewachstum im Aussenverkehr wird
fir die Transitverkehre aus dem Prognosemodell des NPVM 2040 (Schweizerische Verkehrsperspekti-
ven 2050, Horizont 2040) mit dem Szenario WWB ibernommen.

Im Glterverkehr orientieren sich die Annahmen ebenfalls an denen der Verkehrsperspektiven vom
Bund. Dies, weil im Glterverkehr im Gegensatz zum Personenverkehr, wenig «kantonseigene» Stell-
schrauben existieren. Fir die Stellschrauben, wo tatsachlich kantonsspezifische Annahmen maoglich
sind, werden diese auch verwendet. Das betrifft in erster Linie die strukturelle Entwicklung (Bevolke-
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rung, Arbeitsplatze), welche vom Personenverkehr ibernommen wird und vor allem zur Aufkommen-
sprognose relevant ist. Die an den Verkehrsperspektiven angelehnten Annahmen betreffen vor allem
die Verkehrsmittelwahl (Modalsplit).

Aus den ermittelten Quelle-Ziel-Matrizen (EVA) fir das Jahr 2040 und 2019 werden zunachst die Ver-
anderungen des Verkehrsaufkommens fir jede Quelle-Ziel-Beziehung berechnet. Diese werden als Dif-
ferenzmatrizen dargestellt. Grundlage fir die Erstellung der endgiiltigen Quelle-Ziel-Matrizen fiir das
Jahr 2040 sind die auf die Querschnittzahlungen kalibrierten Quelle-Ziel-Matrizen 2019 und die neu
berechneten Differenzmatrizen zwischen dem Prognosejahr 2040 und 2019 (EVA). Aus der Summe der
kalibrierten Quelle-Ziel-Matrizen 2019 und der Differenzmatrizen ,Prognosejahr — 2019“ ergeben sich
die neuen Quelle-Ziel-Matrizen 2040 (siehe Abbildung 86). Damit findet hier eine Hochrechnung der
Differenzmatrix aus dem Nachfragemodell (EVA) 2040-2019 auf die kalibrierte Quell-Ziel-Matrix 2019.

Es besteht die Frage, ob die Anderungen zwischen der EVA- und der kalibrierten Visum-Matrix auf die
Prognoseergebnisse als relative oder absolute Veranderung libertragen werden soll. Hier wurde ent-
schieden, ein arithmetisches Mittel aus der relativen und absoluten Veranderung, also aus einer Diffe-
renz- und einer Verhaltnismatrix, zu berechnen und auf die kalibrierte 2019-Matrix hochzurechnen.

Die Angebotskenngrdssen fiir den MIV, OV, Velo und Fuss werden aus dem Strassen- und OV-Netz
2040 ausgeschrieben. Wie im Istzustand, wird durch einen Riickkopplungsprozess zwischen Nachfra-
geberechnung und Umlegung bzw. belastungsabhangiger Reisezeitmatrix im Strassenverkehr ein Ge-
samtgleichgewicht erstellt. Die einzelne Riickkoppelungsschritte werden wiederholt bis die Gleichge-
wichtsbedingung (Anderung der mittleren PW-Reisezeit zwischen Iteration n und Iteration n-1) erfiillt
wurde. In der letzten Iteration besteht flr die PW-Matrix (aus Nachfragemodell berechnete Anzahl
Fahrten) noch eine absolute Veranderung von 431 Fahrten bzw. eine relative Veranderung 0.00012%.
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Angebots-, Struktur- und Verhal- Angebots-, Struktur- und Verhal-
tensdaten 2040 tensdaten 2019
Y Y
DWV-Matrix 2040 (EVA) DWV-Matrix 2019 (EVA)

\/

Differenz- bzw. Verhaltnismatrix

DWV 2040 — 2019 Kalibrierte DWV-Matrix 2019
Aussenverkehr 2040 > DWV-Modell 2040
Y
MSP-, ASP-, DTV-Modell 2019 > MSP-, ASP-, DTV-Modell 2040

Abbildung 86 Ablauf Berechnung MSP-, ASP-, DTV-Modell 2040
Spitzenstunden- und DTV-Nachfrage

Fiir die Ableitung der Matrizen fiir die Morgen- (MSP) und Abendspitzenstunde (ASP), stellen die An-
teile der betrachteten Stunde am Tagesverkehr sowie die DWV-Matrizen fiir das Jahr 2040 die ent-
scheidende Grundlage dar.

Die Berechnung der zunachst unkalibrierten MSP- und ASP-Nachfragematrizen pro Nachfragesegment
erfolgt anhand der QZG-spezifischen DWV-Matrizen 2040 und den entsprechenden Anteilen der ein-
zelnen Spitzenstunden am Tagesverkehr. Da fiir die Referenzprognose 2040 keine Angaben zu Spitzen-
stundenanteilen bzw. Tagesganglinien vorhanden sind, werden die QZG-spezifischen Tagesganglinien
aus den 2019-Modellzustanden Gbernommen und auf dieser Basis entsprechende relationale Spitzen-
stundenanteile fiir 2040 abgeleitet. Damit wird angenommen, dass die Tagesganglinien 2040 gegen-
Uber 2019 unverandert bleiben. Durch Multiplikation der Spitzenstundenanteile 2040 und der DWV-
Matrizen 2040 entstehen die unkalibrierten Spitzenstundenmatrizen 2040.

Fiir die Berechnung der kalibrierten Spitzenstundenmatrizen 2040 erfolgt zusatzlich die Berlicksichti-
gung der Kalibrierungseffektes, welcher in den Spitzenstundenmatrizen 2019 enthalten ist. Es wird
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dafiir aus den kalibrierten und unkalibrierten Spitzenstundenmatrizen 2019 eine Spitzenstundendiffe-
renzmatrix abgeleitet und auf die unkalibrierten Spitzenstundenmatrizen 2040 addiert.

Fir die Aussen-, Gliter- und Flughafenpassagierverkehre in der MSP bzw. ASP werden direkt die kalib-
rierten Spitzenstundenanteile 2040 aus den kalibrierten Spitzenstundenmatrizen 2019 und den DWV-
Matrizen 2019 gebildet und mit den entsprechenden DWV-Nachfrage 2040 multipliziert.

Fiir die Berechnung der Matrizen des durchschnittlichen Tagesverkehrs (DTV) werden die DTV-Anteile
aus dem Istzustand 2019 ibernommen und mit den DWV-Matrizen 2040 multipliziert. Relationen ohne
DTV-Anteile aus dem Istzustand 2019 werden lber einen allgemeinen Faktor auf Basis der Matrixsum-
men von DWV auf DTV runtergerechnet. Die DTV-Tag-Matrizen werden ebenfalls Giber die DTV-Tag-
Anteile aus dem Istzustand 2019 gebildet. Die DTV-Nacht-Matrizen ergeben sich anschliessend aus der
Differenz zwischen DTV- und DTV-Tag-Matrix.
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16 Erstellung der Strategieprognose 2040 (Str2040)

Die Vorgehensweise bei der Erstellung der Strategieprognose 2040 ist grundsatzlich identisch zu der
in der Referenzprognose 2040. Unterschiede finden sich in der angenommenen Siedlungsentwicklung
(nur rdumlich unterschiedliche Verteilung der Einwohner) und im unterstellten Strassen-, OV- und
Velo-Angebot, in den Annahmen Uber das Mobilitdtsverhalten sowie in den angenommenen Gliter-
verkehrsstromen.

Fiir die Strategieprognose ist ebenfalls zu beachten, dass im GVM-ZH 2 der Istzustand 2019, die Refe-
renzprognose 2040 und die Strategieprognose 2040 jeweils in einem Basisnetz mit identischen Netze-
lementen vorliegen. Die Einstellung des jeweils spezifischen Netzzustandes erfolgt mit dem Ubertrag
von Attributwerte aus benutzerdefinierten Attributen (BDAs) in die nativen VISUM-Attribute. Der
Ubertrag finden im Verfahrensablauf iiber entsprechende Schritte mit dem VISUM-Verfahren «Attri-

but andern» statt.

Die speziellen benutzerdefinierten Attribute zur Einstellung der Strategieprognose 2040 sind in Ta-
belle 46 im Kapitel 15 aufgeflihrt. Sie tragen das Prafix «Str2040».

16.1 Str2040: Angebot Strasse

In der Strategieprognose 2040 werden wie in der Referenzprognose 2040 Projekte auf nationaler, kan-
tonaler und stadtischer Ebene (nur Stadt Zirich und Winterthur) berlcksichtigt. Die Sammlung der
Projekte und die Zusammentragung der dazugehorigen Unterlagen erfolgte ebenfalls durch den Kan-
ton und wurde dem Auftragnehmer zur Verfligung gestellt. Die im Modell implementierten Massnah-
men sind in Tabelle 50 aufgefiihrt. Hierbei gilt es zu betonen, dass die Strategieprognose fiir das An-
gebot Strasse eine Erweiterung der Referenzprognose darstellt. Grundsatzlich sind demnach alle MIV-
und Velo-Massnahmen der Referenzprognose auch in der Strategieprognose enthalten. Die BDAs der
Strategieprognose mit dem Prafix «Str2040» beinhalten somit auch alle Massnahmen der Referenz-
prognose. Ein Unterschied in den Attributen findet sich nur dort, wo spezielle Massnahmen der Stra-
tegieprognose vorliegen, wie beispielsweise die flachendeckende T30-Einfiihrung in der Stadt Ziirich.

Projektnummer?!?
Richtung Massnahme Beschreibung
Hin Rick

Erweiterung N3/4 Westumfahrung 6-Spurausbau zwischen Verzweigung Limmattal —
35 36 . o

Zirich Urdorf-Siid

. . tempordre Umnutzung von Pannenstreifen zwi-
128 A3 Wollishofen — Thalwil (PUN
ofishoten alwil ) schen den Anschliissen Wollishofen — Thalwil

332 N15, Liickenschliessung Oberland- Neubau Autobahn 2x2 Streifen, FlaMa

autobahn Variante Tunnel tief

12 ynterscheidung zwischen Hin- und Riickrichtung nur fiir Massnahmen auf Nationalstrassen.
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Projektnummer??
Richtung Massnahme Beschreibung
Hin Rick
5010 Umfahrung Griiningen Neue Umfahrungsstrasse mit Sperrung historischer
Ortskern
. Neue Strassenfiihrung inkl. Umfahrung Hori, Ruick-
5020 Strassenverlegung Neeracher Ried bau bestehender Kreisel im Ried
5030 Neue Greifenseestrasse Neue §trasse G_relfensee — Zirichstrasse, FlaMa Vol-
ketswil Industrie
5040 Moosackerstrasse Uster Neue Strasse, Spgrrgng_Zentralstrasse (Abklassie-
rung), Umbau Nusslikreisel zum Stadtplatz
Neue Strasse von sidlich Seglingen bis nordlich Eg-
5050 Umfahrung Eglisau lisau mit neuer Rheinbriicke; Abklassierung beste-
hende HVS (mit teilw. Begegnungszone)
fih Wi h Bahn-
Uster FlaMa STEP 2035 (Bahniiber- EJnter Uhrung |nter.t urerstrasse, Sperrung Bahn
5060 snge) Ubergang Wermatswilerstrasse, Bahnhofstrasse Us-
gang ter T30
Auf Kantonsstrassen bzw. relevanten HVS / RVS in:
Aesch ZH, Horgen, Adliswil, Obfelden (2), Ottenbach
(2), Kisnacht (3), Mannedorf, Hombrechtikon (2),
Rati (3), Wald, Baretswil, Wetzikon (2), Oberhitt-
5100 Weitere T30-Abschnitte im Kanton nach, Schwerzenbach, Greifensee (2), Fallanden,
Maur, Egg, Oetwil, Monchaltdorf (2), Gossau (2), Us-
ter (6), Oetwil (2), Oberengstringen, Dietikon, Emb-
rach (2), Lufingen, Hochfelden, Hori, Oberglatt, Bas-
sersdorf, Wangen-Briittisellen, Kloten, Steinmaur.
6010 Gegenverkehr Kreuzstrasse Ziirich ~ statt 2x Ri Nordost
6030 Bellerivestrasse Spurreduktion Auf 2x1
Zentrumserschliessung Neuhegi- Umbau Knoten Frauenfelder-/Wiesendanger-
7010 Griize inkl. FlaMa g & /Stadtlerstrasse (2d) --> 2Spurausbau; neue HVS
' 50km/h, Anschluss Knoten Héhe Rietstrasse mit LSA
Rudolf-Diesel-Strasse (Verzicht auf Linksabbieger fir
Umsetzune Verkehrskonzent MIV in Industriestr.); Grizefeld-/Industriestrasse
7020 Griize & P (Neuanordnung Knoten und LSA); Ohrbihlkreisel
und -strasse (Umgestaltung zu LSA, Verlegung Ohr-
bihlstr.
7030 Geiselweidstrasse Ein-Richtungsverkehr
. . Lei )
7040 Umgestaltung Frauenfelderstrasse VeIostre!fen und Sperren der Abbieger Leimengg
und Hegistrasse
7100 Zielbild Temporegime Vision 2040
Tabelle 50 Berucksichtigte MIV-Massnahmen in der Strategieprognose 2040
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16.2 Str2040: Angebot Velo

Zur Abbildung eines im Vergleich zur Referenzprognose 2040 gestiegenen E-Bike-Anteils in der Strate-
gieprognose 2040 wird insgesamt die Velo-Basisgeschwindigkeit um 8% (Ref2040: 5%) erhoht. Gleich-
zeitig wird die Velo-Steigungsempfindlichkeit wie der Referenzprognose gegentliber dem Istzustand um
-20% reduziert.

Die in der Strategieprognose 2040 implementierten Velo-Massnahmen sind in Tabelle 51 aufgefihrt.

Projektnummer?3
Richtung Massnahme Beschreibung
Hin Rick
Veloschnellroute (VSR) Bahnweg, Wiesenstrasse, Uberlandstrasse (Gold-
5540 . L ..
Limmattal A schlagistrasse bis Limmatbriicke)
-~ Veloschnellroute Limmattal B Uberlandstras§e.(BIe|cherstrasse bis Limmatbri-
cke); Goldschlagistrasse
V. VSR Uster Veloschnel!'route Ost-West Ortsdurchfahrt,. inkl.
Velounterfiihrungen Brunnen-, Wermatswilerstr.
n.v. VSR Pfannenstiel Erlenbach — Zirich
n.v. VSR Opfikon Veloschnellroute
n.v. HV Effretikon-Wangen Velohauptverbindung
n.v. HV Elgg-Elsau Velohauptverbindung
Tabelle 51 Berucksichtigte Velo-Massnahmen in der Strategieprognose 2040

16.3 Str2040: Angebot OV

Fir die Strategieprognose wurde im OV der Ansatz eines deutlichen Angebotsausbaus gewahlt, um
entsprechende Verlagerungsziele hin zum OV auch erreichen zu kénnen. Dies beinhaltet gegeniiber
der Referenzprognose weitere anzunehmende Bauprojekte, welche sich noch in einem friihen Pla-
nungsstadium bzw. in einer Konzeptionsphase befinden. Zusatzlich wurde im Hinblick auf das Konzept
S-Bahn 2G mit den angestrebten Taktverdichtungen im S-Bahnbereich auch das untergeordnete Bus-
netz in der Agglomeration mit Absprache des ZVV angepasst, was i.d.R. in Taktverdoppelungen umge-
setzt wurde.

Die Fahrzeiten des strassengebundenen OV wurden wie in der Referenzprognose geméss der im Mo-
dell angenommen Anderungen der Geschwindigkeitsregimen angepasst (siehe hierzu Kapitel 15.3.5).

13 Unterscheidung zwischen Hin- und Riickrichtung nur fiir Massnahmen auf Nationalstrassen.
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16.3.1 Angebotsanpassungen SBB

Bei Linien der SBB (Bahn, S-Bahn) gab es keine weiteren Anpassungen. Hier wird weiter der Zustand
aus der Referenzprognose (siehe Kapitel 15.3.1) verwendet, da im Bahnbereich hier keine weiteren
Angebotsanpassungen als realistisch erscheinen und es auch keine weiteren Zustande seitens SBB gibt,
welche in das GVM-ZH 2 (ibernommen werden kdnnten.

Die einzige Ausnahme bildet eine zusatzliche Haltestelle im Raum Wadenswil. Hier wurde auf der SOB-
Strecke Wadenswil — Biberbrugg der Halt Wadenswil Reidbach auf der Linie SP2040_SBB_014-D-15244
eingefiigt. Die neue Haltestelle ist mit zusatzlichen Fusswegverbindungen mit der Bushaltestelle ver-
kniipft.

Abbildung 87 Neuer SOB-Halt Wadenswil Reidbach

16.3.2 Angebotsanpassungen MVU-Gebiet Verkehrsbetriebe Ziirich (VBZ)

16.3.2.1 Anpassung an Infrastruktur

Im Wesentlichen wurden folgende Tramstrecken neu eingebaut.

- Tramverbindung Schwamendingen mit Wallisellen (Zirich, Altried — Wallisellen, Bahnhof)

- Tram Flur-/Gutstrasse

- Tramverbindung Bahnhof Altstetten inkl. Haltestelle auf der Europabriicke mit Abgdangen
zum Bahnhof Altstetten

Zudem gab es kleinere Anpassung an Haltestellen/Haltepunkten sowie Strecken und den resultieren-
den Abbieger um das Verkehrssystem Tram gemass den neuen Linienfiihrungen einzubauen.
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16.3.2.2 Anpassung am Angebot

Das Angebot orientiert sich im Wesentlichen an der Netzentwicklungsstrategie 2040 der VBZ, Etappe
1 (NES). Ein 1:1 Abbild der Massnahmen aus der NES mit den Inhalten im GVM-ZH 2 ist aufgrund der
parallellaufenden Bearbeitung nicht immer moglich gewesen. Die wesentlichen Elemente insbeson-
dere im Tramnetz sind jedoch abgebildet.

Dies sind konkret folgende Anderungen:

Linie Angebotskonzept Quelle/Datenstand

SP2040_VBZ_Tram_0009 Verlangerung ab Altried via Viadukt Glattalbahn | NES2040
und Einkaufszentrum Glatt zum Bahnhof Walli-

sellen.

Weiter Verlangerung/neue Linienfiihrung ab
Goldbrunnenplatz via Gut-/Flurstrasse zum
Bahnhof Altstetten

SP2040_VBZ_Tram_0004 Verlangerung ab Aargauerstrasse Uber eine | NES2040
neue Verbindungstrecke Europabriicke/Bahn-
hof Altstetten nach Hermetschloo

Tabelle 52 Anpassungen am Angebot im MVU-Gebiet Verkehrsbetriebe Ziirich (VBZ)

Zudem gibt es weitere Anpassungen in den Linienverlaufen des Tramnetzes sowie des Busnetzes wie
bspw. eine verbesserte Tramanbindung des Bahnhof Enge. Im Busnetz der Agglomeration sind die ein-
gangs angesprochenen Taktverdichtungen (15min Grundtakt statt 30min Grundtakt) durchgefiihrt
worden.

Fiir die weiteren Anderungen im Detail wird auf den Anhang 18.2.3 verwiesen.
16.3.3 Angebotsanpassungen MVU-Gebiet Verkehrsbetriebe Glattal (VBG)

Im kantonalen Richtplan (Stand 06. Februar 2023) sind die

- Verlangerung der Glattalbahn ab Kloten Industrie bis Bahnhof Bassersdorf (siehe Abbildung
88) und
- eine neue Strecke ab der Haltestelle Am Ring in Richtung Bahnhof Dietlikon (siehe Abbildung
89)
vorgesehen.

Diese Massnahmen sind in dem Zustand der Strategieprognose berlicksichtigt, womit u.a. der Innova-
tionspark Diibendorf so mit einem hochwertigen OV-System angebunden wird.
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Kanton Zarich
GIS-Browser (http://maps.zh.ch)

.| Kantonaler Richtplan (Beschluss des
Kantonsrates (Festsetzung) Stand: 06.
Februar 2023)

x TN AWAS AN RS W - g s ST
‘_‘:&[ ‘&Q@. & Y s ; : A % ]
— —r— S\ SIS 1iers) 7 =1

T
=y = RN NS
ARG i ot Sl b B SRR TR i

= gi

: : hra’zstras\“

o
R

-

J
|

; sh; FA \ F Vorbughen S s é »;'
Sgs.:fe"g Hagenholz ', B \ , ?f‘\f;/%’i'#&. ¢
A

Al
r / %&ﬁ? 473

BT AL IL—X TR

Diese Karte stelit einen Zusammenzug von amtiichen Daten verschiedener Stellen dar. Keine Garantie for und Aktualitat. Auskinfte 0 200 400 60OM
erteilen allein die zustandigen Behorden.

Zentrum: [2687489.5,1255346.94]

Abbildung 88 Verlangerung der Glattalbahn ab Flughafen bis Bahnhof Bassersdorf
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Kanton Zarich
GIS-Browser (http://maps.zh.ch)
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Abbildung 89 Neue Strecke ab der Haltestelle Am Ring in Richtung Bahnhof Dietlikon

16.3.4 Angebotsanpassungen iibriges Busnetz Agglomeration

In Absprache mit dem ZVV sind neue Buslinien in der Agglomeration im Modell versorgt, welche Ver-
bindungsdefizite, insbesondere bei tangentialen Verbindungen, beheben.

Eingeflihrt werden beispielsweise neue direkte Verbindungen im 15min bzw. 30min Takt auf folgenden
Relationen

- Rimlang — Regensdorf

- Niederhasli — Regensdorf

- Uster—Illnau

- Baar - Sihlbrugg — Ebertswil — Hausen

- Oberlunkhofen — Arni — Aesch — Ziirich Enge
- Dubendorf - Schwerzenbach

- Uster —Egg — Meilen

Weitere zusatzliche Linien sind dem Anhang zu entnehmen. Bestehende Linien wurden i.d.R. auf neue
Grundtakte verdichtet.

Da die Methodik einer fahrplanfeinen Umlegung aus Griinden der Vergleichbarkeit und durchgéngigen
Bedienbarkeit im GVM-ZH 2 nicht gedndert wird, ist ein vereinfachter Ansatz notig, um die Bearbei-
tungsaufwande in einem akzeptablen Masse zu halten.
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So wurden die existierenden Fahrten/Linienrouten je Linie kopiert und um die halbe Taktzeit zeitlich
versetzt wieder eingefligt. Dort wo vertretbar und moglich sind zur bestmdéglichen Vermeidung von
doppelten Fahrten auf Linien mit Verstarkerkursen etc. vereinzelt Fahrlagenoptimierungen durchge-
flhrt worden.

Im Allgemeinen handelt es sich jedoch um einen sehr vereinfachten Ansatz, welcher im Wesentlichen
darauf hinwirken soll einerseits die Verbindungshaufigkeiten zu erhéhen und andererseits Umsteige-
wartezeiten zu reduzieren.

Eine Ubergeordnete Angebotsoptimierung, insbesondere bei liberlagernden Linienverlaufen wurde
nicht vorgenommen.

Auch wurden Anschlusssituationen - bspw. als Zubringer zu geanderten Abfahrtszeiten der S-Bahn -
nicht bericksichtigt. Es ist pauschal durch die Taktverdichtung davon auszugehen, dass global eher
Verbesserungen als Verschlechterungen zu erwarten sind.

In gewisser Weise kann man folglich von einer Art «Maximalvariante» der Busabfahrten ausgehen. Im
Falle einer konkreten Umsetzung dieser Massnahmen im Rahmen der regionalen Verkehrskonferen-
zen sind deutliche Abweichungen durch vertieftere, weiterentwickelte und fundiertere Planungsan-
satze zu erwarten.

Region Grundtakt 2019 Grundtakt Strategieprognose
[min] [min]
Furttal 30 15
Glattal 30 15
Knonaueramt 60 30
Limmattal 30 15
Oberland 30 15
Pfannenstil 30 15
Unterland 30 15
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Region Grundtakt 2019 Grundtakt Strategieprognose
[min] [min]

Weinland 60 30

Winterthur u. Umgebung 30 15

Zimmerberg 30 15

Tabelle 53 Vergleich der Grundtakte zwischen Istzustand 2019 und Strategieprognose 2040

16.3.5 Sonstige Angebotsanpassungen

Weitere grossere Angebotsanpassungen sind zwei Seilbahnprojekte

- Seilbahn Horgen

o Linie SP2040_SZU_FUN_0027

o Orientierung an einer Studie zur «Bedarfsabklarung Seilbahn Horgen»*

o Verbindung Gemeindezentrum bzw. des Bahnhofs Horgen mit dem Bahnhof Ober-
dorf und dem Entwicklungsgebiet Horgen Oberdorf

o Standseilbahn

o 4 Minuten Fahrzeit inkl. zweier Zwischenhalte

o 5 Minuten Takt

o Anbindungen der Bahnhofe sowie der umliegenden Bezirke

- Zooseilbahn

o Linie SP2040_ZSB_SB_0026

o Orientierung an einem Verkehrsgutachten®®

o Verbindung des Bahnhof Stettbach mit dem Zoo Ziirich ca. in Hohe des Parkplatzes
bei der Masoalahalle

o Umlaufseilbahn

o 7 Minuten Fahrzeit

o 1 Minuten Takt

o 0V-Fusswegverbindungen/Anbindungen am Bahnhof Stettbach sowie zur Tramhalte-

stelle Zoo bzw. der Umliegenden Bezirke

14 Bedarfsabkldrung Seilbahn Horgen, Gemeinde Horgen, Metron Verkehrsplanungs AG, Stand

27.10.2020

15 Baudirektion Kanton Ziirich / ARE, Kantonaler Gestaltungsplan Seilbahn Stettbach — Zoo Ziirich Ver-
kehrsgutachten, SNZ Ingenieure und Planer AG, Stand 26.04.2016
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16.4 Str2040: Nachfragemodell
16.4.1 Str2040: Strukturdatenprognose

Die Prognose-Simulation der Strukturdaten wurde mit dem Prognose-Simulation mit Flachennutzungs-
modell FaLC durchgefiihrt. Die Strukturdaten wurden dabei fiir Gemeinden auf die Bevolkerungsprog-
nose des statistischen Amtes des Kantons Zirich und fiir Stadtkreise gemass der Prognose der stadti-
schen Statistik kalibriert. Berlicksichtigt wurden damit Veranderungen in Urbanitat, Zentralitat und
OV-Erschliessung. Ubrige Elemente wurden unverindert zur Referenzprognose gelassen.

Insgesamt ergeben sich fir die Verdanderung der Strukturdaten zwischen dem Istzustand 2019 und der
Strategieprognose 2040 folgende Eckwerte:

Kanton Ziirich Gesamter Modellperimeter
Ist2019 Str2040 A Ist2019 Str2040 A
Einwohner 1'549'838 1'873'727 +20.90% 2'683'011 3'377'764 +25.89%
(+323’889) (+694'753)
Erwerbstatige 877'497 1'046'988 +19.32% 1'521'214 1’811'630 +19.09%
(+169'491) (+290'416)
Beschéftigte 1'073'052 1'191'172 +11.01% 1'727°808 1'912'270 +10.68%
(+118'120) (+184'462)
Tabelle 54 Ubersicht Strukturdatenprognose Str2040

Etwas mehr als 79% des Einwohnerzuwachses findet dabei im urbanen Raum statt, wobei der Zielwert
ca. 80% entsprach.

Fiir die Berechnung der Arbeitswege stellen im Modell die Erwerbstatigen die massgebende Grésse
dar. Die Beschaftigtenzahl dient hingegen primér der rdaumlichen Verteilung der Arbeitswegen. Der in
der Strukturdatenprognose geringere Zuwachs an Beschaftigten im Kanton bzw. im Perimeter fiihrt
deshalb nicht zu mehr Wegpendlern aus dem Modellperimeter.

In den nachfolgenden Abbildungen ist die rdumliche Verteilung der Bevolkerungs-, Beschaftigten- und
Erwerbstatigenveranderungen dargestellt.

169




Gesamtverkehrsmodell 2 des Kantons Ziirich Februar 2024

Rel. Anderung Bevilkerung 2019 - 2040
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Abbildung 90 Str2040: Bevolkerungsentwicklung 2019 — 2040 im Modellperimeter

170



Gesamtverkehrsmodell 2 des Kantons Ziirich Februar 2024

Rel. Anderung Beschaftigte 2019 - 2040
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Abbildung 91 Str2040: Beschéftigtenentwicklung 2019 — 2040 im Modellperimeter
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Rel. Anderung Erwerbstitige 2019 - 2040
==-10%

Abbildung 92 Str2040: Erwerbstatigenentwicklung 2019 — 2040 im Modellperimeter

16.4.2 Str204.0: Annahmen iiber Mobilitiatsverhalten

Fiir die Verkehrsnachfrageveranderungen der Strategieprognose 2040 auf der Basis von sozio-demo-
graphischen und siedlungsstrukturellen Entwicklungen (angebotsunabhingige Nachfrageverdanderun-
gen) sind die spezifischen Mobilitdtsraten (Wege pro Person und Tag) und das damit abgebildete Mo-
bilitdtsverhalten neben den Strukturdaten wichtige Eingangsgrdssen. Fiir die Strategieprognose 2040
wird im Vergleich zum Istzustand 2019 von einer angestrebten Entwicklung des Mobilitatsverhaltens
nach Handlungsprogramm zur «Digitalisierung und Nachhaltigkeit der Mobilitdt im Kanton Zirich» (Di-
NaMo) ausgegangen. Grundsatzlich beinhaltet dies im Vergleich zur Referenzprognose eine Entwick-
lung zu moderat vermehrter Homeoffice- und Onlinehandel-Nutzung und gleichzeitig einem modera-
ten Wachstum der Freizeitwege bei einer tendenziell abnehmenden Mobilitdt. Vor diesem Hinter-
grund wurden folgende Veranderungen der Mobilitdtsraten auf Grundlage der Schweizerischen Ver-
kehrsperspektiven des Bundes mit dem «Basisszenario» (BA) und in Absprache mit dem Kanton Ziirich
festgelegt:

Arbeitswege: ca.-8%

(Reduktion um 20% der HO-geeigneten Beschéftigten, die im Durchschnitt Gber alle Zonen
bei 40% liegen)

(Bund mit BA «Basisszenario»: 50% der HO-geeigneten Beschaftigten)
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Nutzfahrten: -8% (Bund mit BA: -8%)
Freizeitwege: +10% (Bund mit BA: +13%)
Einkaufswege: -7% (Bund mit BA: -13%)

Die Summe der Wege aus allen Mobilitatsraten (alle Wege pro Person und Tag) sinkt zwischen dem
Istzustand und der Strategieprognose um -0.7% .

Fiir die fahrtzweckfeinen PW-Besetzungsgrade wird zwischen dem Istzustand und der Strategieprog-
nose keine Verdnderung berlcksichtigt. Eine vermehrte Nutzung von Sharing/Pooling-Angeboten wird
wie in der Referenzprognose 2040 grundsatzlich nicht angenommen. Implizit erhéht sich der mittlerer
PW-Besetzungsgrad iber alle Fahrtzwecke auf Grund von verdanderter Fahrzweckanteile durch die an-
gepassten Mobilitatsraten leicht héher als die Referenzprognose um +1.17%.

Hinsichtlich der Parkplatzkosten wird in der Strategieprognose 2040 gegenliber dem Istzustand eine
Erhéhung um +20% angenommen. Dies gilt insgesamt im Modellperimeter und demnach sowohl fiir
Entwicklungsgebiete sowie stadtische Gebiete.

Die erhohte Parkplatzknappheit in Entwicklungsgebieten und in stadtischen Gebieten entlang der Ve-
lovorzugsrouten (VVR) in der Referenzprognose 2040 wird als Ausgangsbasis fiir die Strategieprognose
2040 ibernommen. Implizit ergibt sich dariiber hinaus durch Erhéhung in Gebieten mit zusatzlich ge-
stiegener Siedlungsdichte. Zudem wird die Parkplatzknappheit allgemein im Modellperimeter in der
Strategieprognose 2040 um +20% erhoht. Dies erfolgt vor dem Hintergrund strengerer Vorgaben ent-
sprechend der kantonalen Wegleitung zur Regelung des Parkplatzbedarfs in kommunalen Erlassen.

Die Entwicklung der Energiepreise (Strom, Kraftstoffe) wird fiir die Strategieprognose 2040 als unsicher
angenommen. Aufgrund der Annahmen im Basisszenario BA der Schweizerischen Verkehrsperspekti-
ven des Bundes wird eine Erhéhung der variablen PW-Kosten um +6% angenommen. Die fixe bzw.
variablen OV-Kosten werden als gleichbleibend betrachtet.

Die PW-Verfligbarkeit wird zwischen dem Istzustand 2019 und der Strategieprognose 2040 aufgrund
zunehmender Verstadterung als leicht sinkend um -6% angenommen. Dies entspricht den Annahmen
des Bundes im Basisszenario BA der Schweizerischen Verkehrsperspektiven.

Hinsichtlich des OV-Abonnement-Besitzes wird aufgrund der héheren OV-Affinitit des Kantons Ziirich

im Vergleich mit der restlichen Schweiz eine starkere Erh6hung als im Szenario BA der Schweizerischen

Verkehrsperspektiven angenommen. Der absolute Generalabonnement-Besitz (GA) erhdht sich fur die

Strategieprognose 2040 um +20% (Bund: +7%), der Halbtax-Abonnements-Besitz um +10% (Bund: +6%)
und der Verbundabonnement-Besitz ebenfalls um +15% (Bund: +7%).

Fiir die Flughafenverkehr wird in der Strategieprognose 2040 wie in der Referenzprognose gemass der
Prognose des Flughafens Zirich eine Zunahme der Lokalpassagiere um +44% angenommen, d.h. eine
Veradnderung von 22.2 Mio (2019) auf rund 32 Mio (2040) Lokalpassagiere.

173



Gesamtverkehrsmodell 2 des Kantons Ziirich Februar 2024

Hinsichtlich der OV-Angebotskenngréssen wird fiir die Umsteigezeiten der Strategieprognose 2040 je-
weils das Minimum aus Strategieprognose 2040 und Istzustand 2019 verwendet. Somit wird als An-
nahme eine unplausible Verschlechterung der Umsteigezeiten aus fehlender Koordination vermieden.

16.4.3 Str2040: Berechnung Nachfrage
DWV-Nachfrage

Die Berechnung der Nachfrage erfolgt in der Strategieprognose 2040 grundsatzlich identisch zu den
Ausfiihrungen fiir die Referenzprognose 2040 in Kapitel 15.4.3. Auch die Annahmen bezlglich der Aus-
senverkehrsstréme bleiben unveridndert. Eine Ubernahme der Aussenverkehrsstrome gemiss «Ba-
sisszenario» (BA) des NPVM war auf Grund der Nahe des Annahmesets zum Szenario «Weiter-Wie-
Bisher» (WWB) nicht angezeigt. Veranderung ergeben sich diesbeziiglich nur aufgrund veranderter
Strukturdaten und daraus resultierende neuen Verteilung der Aussenstrome.

Im Giterverkehr orientieren sich die Annahmen am Basisszenario des Bundes und betreffen in erster
Linie Modal-Split-relevante Faktoren (Kosten auf Strasse und Schiene). Hier wird im Rahmen Strategie-
prognose fiir den Glterverkehr das Ziel verfolgt, etwas mehr Aufkommen via Schiene abzuwickeln.
Dazu kommen strukturelle Effekte, wenn bspw. nachhaltigeres Bauen unterstellt wird oder der Bedarf
an Nahrungsmitteln aufgrund weniger Verschwendung etwas reduziert wird.

Spitzenstunden- und DTV-Nachfrage

Da auch fir die Strategieprognose 2040 keine Angaben zu Spitzenstundenanteilen bzw. Tagesgangli-
nien verflgbar sind, werden die QZG-spezifischen Tagesganglinien ebenfalls aus den 2019-Modellzu-
standen lGbernommen und auf dieser Basis entsprechende relationale Spitzenstundenanteile fir die
Strategieprognose 2040 abgeleitet. Die Tagesganglinien bleiben damit auch in der Strategieprogose
2040 gegeniiber dem Istzustand 2019 unverindert bzw. Anderungen entstehen wie in der Referenz-
prognose nur aufgrund einer veranderten Zusammensetzung der Fahrtzwecke.

Fiir die Berechnung der DTV-Nachfrage werden in der Strategieprognose 2040 ebenfalls die DTV-An-
teile des Istzustands 2019 verwendet.
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17 Ergebnisse des Istzustands 2019 sowie der Referenz- und Strategie-

prognose 2040

Im folgenden Kapitel sind die Ergebnisse des Istzustands 2019 (Ist2019) sowie der Referenz- und Stra-
tegieprognose 2040 (Ref2040 und Str2040) dargestellt.

17.1 Nachfrage

17.1.1 DWV-Nachfrage

Rel.A Rel.A Rel.A

Fahrtenaufkommen Ist2019- Ref2040- Ist2019-
(Gesamt) 1st2019 Ref2040 Ref2040 Str2040 Str2040 Str2040
PW 3727990 17.74%  4'389'269 -7.22%  4’072'532 9.24%
LI 773’176 45.11% 1'121'939 0.78% 1'130°'668 46.24%
LW 85’438 16.56% 99’585 -4.36% 95’247 11.48%
Lz 40°180 23.99% 49’819 -6.43% 46’619 16.03%
Wegeaufkommen

(Gesamt)

PW 4'882'436 18.99% 5’809'748 -6.63% 5'424'426 11.10%
ov 1’676’025 28.33% 2150915 7.30% 2'307°954 37.70%
Velo 881’265 45.28%  1'280°263 8.73% 1'392°010 57.96%
Fuss 3'067'384 26.82%  3'889'978 2.13% 3'973'021 29.52%
IV-Netzleistung

(Gesamt) 56'206'336 19.62% 67'236'316 -4.41% 64'274'005 14.35%
Tabelle 55 Gesamtverkehrsaufkommen der verschiedenen Modellzusténde

Tabelle 55 zeigt die Verdanderung des DWV-Gesamtverkehrsaufkommens der im GVM-ZH 2 abgebilde-
ten Nachfragesegmente fiir die betrachteten Modellzustande. Grundsatzlich zeigt sich eine Zunahme

Uber alle Nachfragesegmente zwischen Ist2019 und Ref2019, wobei das starkste relative Wachstum
auf die Nachfragesegmente LI und Velo entfallt. Zwischen Ref2040 und Str2040 zeigt sich eine leichte
Abnahme des MIV, wobei in Str2040 im Vergleich zum 1st2019 immer noch ein Wachstum besteht.
Weiter zeigt sich zwischen Ref2040 und Str2040 eine Zunahme des Wegeaufkommens bei OV und bei
Velo, wodurch gegeniiber Ist2019 und im Vergleich zu Ref2040 in Str2040 ein noch starkeres Wachs-
tum stattfindet. Der Besetzungsgrad fiir PW steigt global (ber alle Fahrtzwecke leicht von 1.310 im
Ist2019 auf 1.324 in Ref2040 und auf 1.332 in Str2040. Die gesamte IV-Netzleistung steigt in beiden
Prognosen 2040 im Vergleich im Istzustand 2019 an, wobei der Anstieg in Str2040 geringer ausfallt als

in Ref2040.
Kanton ZH
Rel.A Rel.A Rel.A
Fahrtenaufkommen Ist2019- Ref2040- Ist2019-
QzBV Ist2019 Ref2040 Ref2040 Str2040 Str2040 Str2040
PW 2'267'359 9.53% 2'483'482 -8.24%  2'278'910 0.51%
LI 415’197 37.95% 572’744 0.56% 575’944 38.72%
LW 55’174 9.29% 60’300 -1.66% 59’298 7.47%
LZ 19’926 7.58% 21’436 -1.23% 21’172 6.25%
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Wegeaufkommen QZBV

PW 2’970°240 10.70%  3'288’130 -7.68%  3'035’508 2.20%
ov 1'426'500 15.95% 1’653’975 6.63% 1'763'704 23.64%
Velo 566’111 45.35% 822’852 8.15% 889’939 57.20%
Fuss 1'917'996 23.30% 2'364'889 2.10% 2'414’601 25.89%
Tabelle 56 Fahrten- und Wegeaufkommen in Istzustand 2019 sowie Referenz- und Strategieprognose

2040, differenziert flir Kanton Zirich

Stadt ZH
Rel.A Rel.A Rel.A

Fahrtenaufkommen Ist2019- Ref2040- I1st2019-
QzZBV Ist2019 Ref2040 Ref2040 Str2040 Str2040 Str2040
PW 700’762 7.30% 751’933 -14.81% 640’560 -8.59%
LI 57’802 43.65% 83’030 -0.06% 82’977 43.55%
LW 17’766 10.78% 19°682 -2.32% 19225 8.21%
LZ 4'702 13.88% 5’354 -1.87% 5’255 11.76%
Wegeaufkommen QZBV

PW 917998 8.45% 995’560 -14.30% 853’226 -7.06%
ov 951’336 15.21%  1’095’'996 5.78% 1'159'323 21.86%
Velo 228’163 55.57% 354’944 8.34% 384536 68.54%
Fuss 672’792 21.92% 820'298 1.97% 836’430 24.32%
Tabelle 57 Fahrten- und Wegeaufkommen in Istzustand 2019 sowie Referenz- und Strategieprognose

2040, differenziert fiir Stadt Ziirich

Tabelle 56 und Tabelle 57 zeigen die DWV-Verkehrsaufkommen fir Ist2019, Ref2040 und Str2040 dif-
ferenziert flr die Perimeter des Kantons Zirich und der Stadt Zurich. Auffallig ist, dass vor allem das
PW-Verkehrsaufkommen in der Stadt Ziirich zwischen Ref2040 und Str2040 deutlich starker zuriick-
geht als fiir den gesamten Kanton betrachtet. In Bezug auf die Nachfragesegmente OV, Velo und Fuss
sind die Unterschiede zwischen den beiden Modellstande weniger ausgepragt. Zwischen 1st2019 und
Str2040 zeigt sich demnach fiir PW auf Kantonsebene nur noch ein leichtes Wachstum. Fir die Stadt

Zirich ist hier sogar ein Riickgang zu verzeichnen.

Kanton ZH
Rel.A Rel.A Rel.A

Fahrzeugverkehrsleis- Ist2019- Ref2040- Ist2019-
tung (Netz) Ist2019 Ref2040 Ref2040 Str2040 Str2040 Str2040
PW 24'128°170 11.49% 26’900°144 -8.69% 24'562'620 1.80%
LI 2'849'867 45.74%  4’153’338 1.66%  4'222'377 48.16%
Lw 753’866 15.89% 873’620 -2.62% 850’724 12.85%
Lz 525’554 27.68% 671’038 -4.92% 638’056 21.41%
PV-Leistung (Netz)

PW 31'607°902 12.68% 35'615'791 -8.14% 32'717°409 3.51%
ov 17'861'361 30.13% 23'242’421 6.91% 24'847°'728 39.11%
Velo 1'391'267 63.04% 2'268'282 16.64% 2'645'825 90.17%
Tabelle 58 Fahrzeug- und Personenverkehrsleistung in Istzustand 2019 sowie Referenz- und Strategie-

prognose 2040, differenziert fiir Kanton Zirich
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Stadt ZH
Rel.A Rel.A Rel.A

Fahrzeugverkehrsleis- Ist2019- Ref2040- Ist2019-
tung (Netz) Ist2019 Ref2040 Ref2040 Str2040 Str2040 Str2040
PW 3'445220 4.65% 3605492 -17.49%  2'974'986 -13.65%
LI 351’405 48.54% 521’964 -1.54% 513’921 46.25%
LW 86’519 11.82% 96'742 -5.36% 91’559 5.83%
Lz 43’603 25.66% 54’794 -8.06% 50’375 15.53%
PV-Leistung (Netz)

PW 4’513’239 5.77% 4'773'671 -16.99%  3'962’'682 -12.20%
ov 6'696’653 30.71%  8'753'528 5.46% 9'231'868 37.86%
Velo 561’085 69.40% 950’484 12.96% 1'073'678 91.36%
Tabelle 59 Fahrzeug- und Personenverkehrsleistung in Istzustand 2019 sowie Referenz- und Strategie-

prognose 2040, differenziert fur Stadt Zirich

Tabelle 58 und Tabelle 59 zeigen die DWV-Verkehrsleistung fiir Ist2019 sowie Ref2040 und Str2040 dif-
ferenziert fur die Perimeter des Kantons Zirich und der Stadt Zirich. Die unterschiedlichen Verande-
rungsraten von Verkehrsaufkommen und -leistung fiir Velo und PW (cf. auch Tabelle 56) zeigen u.a.
die Auswirkungen der Erhéhung der Velo-Geschwindigkeiten und der Einfilhrung weiterer T30-Regime
in Str2040. Der Verkehrsleistung steigt dabei flr Velo starker als die Verkehrsaufkommen zwischen
Ref2040 und Str2040. Fiir PW ist in abgeschwachter Form und insbesondere im Perimeter der Stadt
Zirich der umgekehrte Effekt zu beobachten. Zwischen Ist2019 und den beiden Prognosezustanden ist
fiir Velo insgesamt ein starkerer Anstieg der Verkehrsleistung im Vergleich zu den Verkehrsaufkommen
zu erkennen. Die Annahmen beziiglich héherer Velo-Geschwindigkeiten aufgrund verstarkter E-Bike-

Nutzung finden sich hier wieder.
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Abbildung 93 Modal Split-Anteile in Referenz- und Strategieprognose 2040

Abbildung 93 zeigt die Modal Split-Anteile in I1st2019 sowie Ref2040 und Str2040 auf Stufe der EVA-
Matrizen des Nachfragemodells. Es ist insgesamt eine Reduzierung des MIV-Anteils zwischen Istzu-
stand2019 und Ref2040 sowie Str2040 zu erkennen, wobei insbesondere der Quell- und Zielverkehr in
Bezug auf die Stadt Ziirich hier die grosste Abnahme verzeichnet. Die anderen Verkehrsarten gewinnen

entsprechend an Modal Split-Anteilen.
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Abbildung 94  Anteile der Binnen-, Quell-, Ziel- und Sonstiger Verkehre in Istzustand 2019 sowie Referenz-
und Strategieprognose 2040

Abbildung 94 zeigt die Aufteilung des Verkehrsaufkommens zwischen Binnen-, Quell- und Zielverkeh-
ren in Bezug auf die Stadt Zirich und sonstige Verkehren ausserhalb der Stadt. Es ist eine leichte Erho-
hung des Binnenverkehrsanteils und eine leichte Abnahme des Quell- und Zielverkehrs zwischen
Ist2019 und Ref2040 sowie Str2040 zu erkennen.
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Abbildung 95 QZG-Anteile in Istzustand 2019 sowie Referenz- und Strategieprognose 2040

Abbildung 95 zeigt die QZG-Anteile am Gesamtwegeaufkommen in Ist2019 sowie Ref2040 und Str2040.
Insbesondere die Zunahme des Anteils der QZGs im Zusammenanhang mit Freizeitverkehren und die
Abnahme des Anteils der QZGs im Zusammenanhang mit Arbeitsverkehren in Ref2040 und insbeson-
dere in Str2040 aufgrund der verdnderten Annahmen hinsichtlich der Mobilitatsraten ist zu erkennen.
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Abbildung 96 Fahrtzweckanteile in Istzustand 2019 sowie Referenz- und Strategieprognose 2040

Abbildung 96 zeigt die Fahrzweckanteile am Gesamtwegeaufkommen in Istzustand 2019 sowie
Ref2040 und Str2040. Es zeigt sich ein vergleichbares Bild ab wie bei den QZG-Anteilen. In Ref2040 und
S$tr2040 findet im Vergleich zu Ist2019 eine Zunahme des Anteils der Fahrtzwecke im Zusammenan-
hang mit Freizeitverkehren und die Abnahme des Anteils der Fahrzwecke im Zusammenanhang mit
Arbeitsverkehren aufgrund der veranderten Annahmen hinsichtlich der Mobilitatsraten statt. Auch fir
Einkaufsverkehre ist vor dem Hintergrund reduzierter Mobilitatsraten im Vergleich zu I1st2019 eine Ab-
nahme des Anteils in Ref2040 und Str2040 zu erkennen.
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Abbildung 97 Modal Split nach Fahrtzwecken in Istzustand 2019 sowie Referenz- und Strategieprognose 2040

Abbildung 97 zeigt die Aufteilung des Modal Splits nach Fahrtzwecken in Istzustand 2019 sowie
Ref2040 und Str2040. Uber alle Fahrtzwecke zeigt sich hierbei eine Abnahme des MIV-Anteils von
Ist2019 zu Ref2040 und Str2040, wobei insbesondere Velo und OV entsprechende Modal Split-Anteile
gewinnen. Fir die Fahrtzwecke Arbeit und Nutzfahrt fallt diese Verschiebung dabei tiberdurchschnitt-

lich aus.
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Abbildung 98 Mittlere Distanzen nach Fahrtzweck und Verkehrsmitteln in Istzustand 2019 sowie Referenz-

und Strategieprognose 2040

Abbildung 98 gibt eine Ubersicht iiber die mittleren Distanzen nach Fahrtzweck und Verkehrsmittel in
Ist2019 sowie Ref2040 und Str2040. Es ist eine Abnahme der mittleren Distanzen {iber alle Fahrtzwe-
cke fuir PW zu erkennen. Gleichzeitig ist insbesondere fiir Velo eine Zunahme der mittleren Distanzen

Uber alle Fahrtzwecke zu erkennen. Im Hinblick auf die bereits erfolgten Ausfiihrungen zu Verkehrs-

aufkommen und -leistungen entspricht dies bisherigen Ergebnissen.
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Abbildung 99 Anderung des distanzklassenabhangigen Modal Splits zwischen Istzustand 2019 und Referenz-

prognose 2040
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Abbildung 100  Anderung des distanzklassenabhingigen Modal Splits zwischen Istzustand 2019 und Strategie-

prognose 2040
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Abbildung 101  Anderung des distanzklassenabhingigen Modal Splits zwischen Referenz- und Strategieprog-
nose 2040

In Abbildung 99, Abbildung 100 und Abbildung 101 sind die Anderungen des distanzklassenabhingigen
Modal Splits zwischen Ist2019, Ref2040 und Str2040 dargestellt. Es zeigt sich, dass entsprechend der
bisherige Ergebnisauswertungen PW in Ref2040 und Str2040 gegenliber Ist2019 in allen Distanzklassen
an Anteilen verliert, wobei die grossten Abnahmen in mittleren Distanzklassen zu verzeichnen sind.
Die Verlagerung auf die anderen Verkehrsmittel gestaltet sich erwartungsgemass entlang ihrer mittle-
ren bzw. maximalen Distanzen. Fuss und Velo gewinnen in diesem Vergleich in den unteren Distanz-
klassen bei 5 km bzw. 20 km. Der OV erhéht seine Anteile (iber den gesamten Bereich der Distanzklas-
sen. Im Vergleich zu Ref2040 fallen die Anderung in Str2040 jeweils erwartungsgeméss grésser aus.

17.1.2 Spitzenstunden- und DTV-Nachfrage

Die relative Veranderung der Eckwerte der MSP-, ASP- und DTV-Nachfragematrizen der Referenzprog-
nose 2040 im Vergleich zum Istzustand 2019 sind in Tabelle 60 dargestellt. Die Verkehrsnachfrage
nimmt fir die verschiedenen Verkehrsmittel insgesamt im gleichen Masse wie die jeweilige DWV-
Nachfrage zu. Es sind die Effekte vermehrter Homeoffice-Nutzung im unterdurchschnittlichen MSP-
Nachfragewachstum fiir PW und OV und vermehrter Freizeitwegen mit hoher PW-Affinitit im leicht
Uberdurchschnittlichen ASP-Nachfragewachstum fiir PW erkennbar.

PW LI LW Lz ov
DWV 18% 45% 17% 24% 28%
MSP 14% 45% 15% 22% 24%
ASP 19% 45% 14% 22% 26%
DTV 18% 45% 17% 24% 28%
DTV 8-22 Uhr (Tag) 18% 45% 16% 23% -
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PW LI LW LZ Ov
DTV 22-8 Uhr (Nacht) 15% 49% 16% 23% -

Tabelle 60 Relative Veranderung der Eckwerte der Matrizen Ist2019 - Ref2040: MSP, ASP und DTV

Tabelle 61 zeigt die relative Verdnderung der Eckwerte fir MSP, ASP und DTV zwischen Istzustand 2019
und der Strategieprognose 2040. Auch hier zeigen sich die Veranderungen in den einzelnen Verkehrs-
mitteln grundsatzlich im Einklang mit denen des DWV. Auch der zu erwartenden, noch starker ausge-
pragte Effekt vermehrter Homeoffice-Nutzung zeigt sich in einem deutlich unterdurchschnittlichen
MSP-Nachfragewachstum fiir PW und OV.

PW LI LW LZ ov
DWV 9% 46% 11% 16% 38%
MSP 3% 46% 11% 15% 30%
ASP 9% 46% 10% 14% 34%
DTV 9% 46% 12% 16% 37%
DTV 8-22 Uhr (Tag) 9% 46% 11% 15% -
DTV 22-8 Uhr (Nacht) 6% 50% 11% 15% -
Tabelle 61 Relative Veranderung der Eckwerte der Matrizen 1st2019 - Str2040: MSP, ASP und DTV

17.2 Netzbelastungen

17.2.1 Ref2040: Strasse

‘\ BEL_DWV_2019_MIV

A 80000
t 020000 40000
|

BEL_DWV_2019_MIV - BEL_DWV_Ref2040_MIV

43600
. 10900,21800!

® 2923 PTY, HERE

Abbildung 102  Modellperimeter MIV-Streckenbelastungen (DWV) Ist2019 - Ref2040
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Abbildung 102 zeigt die Veranderungen der DWV-Netzbelastungen des MIV im Modellperimeter zwi-
schen Istzustand 2019 und Referenzprognose 2040. Insbesondere auf der Hauptverkehrsachse Ziirich-
Nordring ist eine starke Zunahme des MIV zu verzeichnen. Im Stadtgebiet Zlrich ist hingegen insbe-
sondere im Nebennetz eine Abnahme des MIV zu erkennen.
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Abbildung 103  Stadt Zurich MIV-Streckenbelastungen (DWV) Ist2019 - Ref2040

Abbildung 103 zeigt die Verdnderungen der DWV-Netzbelastungen des MIV in der Stadt Zirich zwi-
schen Istzustand 2019 und Referenzprognose 2040.
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17.2.2 Ref2040: OV
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Abbildung 104 Modellperimeter OV-Streckenbelastungen (DWV) Ist2019 - Ref2040

Abbildung 104 zeigt die Verdnderungen der DWV-Netzbelastungen des OV im Modellperimeter zwi-
schen Istzustand 2019 und Referenzprognose 2040.
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Abbildung 105  Stadt Ziirich OV-Streckenbelastungen (DWV) Ist2019 - Ref2040

Abbildung 105 zeigt die Verianderungen der DWV-Netzbelastungen des OV in der Stadt Ziirich zwischen
Istzustand 2019 und Referenzprognose 2040.
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17.2.3 Ref2040: Velo
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Abbildung 106  Modellperimeter Velo-Streckenbelastungen (DWV) Ist2019 - Ref2040

Abbildung 106 zeigt die Veranderungen der DWV-Netzbelastungen des Veloverkehrs im Modellperi-
meter zwischen Istzustand 2019 und Referenzprognose 2040.
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Abbildung 107  Stadt Zirich Velo-Streckenbelastungen (DWV) Ist2019 - Ref2040

Abbildung 107 zeigt die Veranderungen der DWV-Netzbelastungen des Veloverkehrs in der Stadt Zu-
rich zwischen Istzustand 2019 und Referenzprognose 2040.
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17.2.4 Str2040: Strasse
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Abbildung 108 Modellperimeter MIV-Streckenbelastungen (DWV) Ist2019 - Str2040

Abbildung 108 zeigt die Veranderungen der DWV-Netzbelastungen des MIV im Modellperimeter zwi-
schen Istzustand 2019 und Strategieprognose 2040.
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Abbildung 109  Stadt Ziirich MIV-Streckenbelastungen (DWV) Ist2019 - Str2040

Abbildung 109 zeigt die Verdanderungen der DWV-Netzbelastungen des MIV in der Stadt Ziirich zwi-
schen Istzustand 2019 und Strategieprognose 2040.
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17.2.5 Str2040: OV
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Abbildung 110  Modellperimeter OV-Streckenbelastungen (DWV) Ist2019 - Str2040

Abbildung 110 zeigt die Verdnderungen der DWV-Netzbelastungen des OV im Modellperimeter zwi-
schen Istzustand 2019 und Strategieprognose 2040.
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Abbildung 111  Stadt Ziirich OV-Streckenbelastungen (DWV) Ist2019 - Str2040

Abbildung 111 zeigt die Verianderungen der DWV-Netzbelastungen des OV in der Stadt Ziirich zwischen
Istzustand 2019 und Strategieprognose 2040.
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17.2.6 Str2040: Velo

BEL_DWV_2019_VELO

BEL_DWV_2019_VELO - BEL_DWV_Str2040_VELO

- Zunahme
e
-y &

Abbildung 112  Modellperimeter Velo-Streckenbelastungen (DWV) Ist2019 - Str2040

Abbildung 112 zeigt die Veranderungen der DWV-Netzbelastungen des Veloverkehrs im Modellperi-
meter zwischen Istzustand 2019 und Strategieprognose 2040.
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Stadt Zirich Velo-Streckenbelastungen (DWV) Ist2019 - Str2040

Abbildung 113 zeigt die Veranderungen der DWV-Netzbelastungen des Veloverkehrs in der Stadt Zu-

rich zwischen Istzustand 2019 und Strategieprognose 2040.
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18 Anhang

18.1 IV-Netzstatistik

Februar 2024

Anzahl Strecken

Gesamtstreckenldnge

Streckenobertypen (Nr.) | Bezeichnung Kanton Ziirich Modellperimeter Kanton Ziirich Modellperimeter
9 closed (geschlossen) 55°407 87°938 5705.577km 9993.567km
11 HLS-RT 758 1316 332.810km 667.088km
12 HLS 36 173 21.992km 73.345km
13 HLS-T 87 136 50.338km 98.937km
14 HLS-R 736 1°382 103.079km 190.638km
20 HVS 11°281 30354 1043.498km 3276.338km
30 RVS 187948 27°135 1986.156km 3112.179km
40 LVS 15°580 34°425 1714.820km 4350.408km
50 SS 23°705 41°921 2282.546km 4299.183km
60 ES / Anwohnerstrasse 134'657 279°415 12956.813km 30852.680km
70 OV (Tram, Bahn etc.) 2'703 10°602 1456.096km 21651.760km
80 FUSSVELO 986 1324 44.613km 60.934km
Anzahl Knoten Anzahl Abbieger
Knotentypen (Nr.) Knotentyp Kanton Ziirich Modellperimeter Kanton Ziirich Modellperimeter
1 Ungeregelt (Vor- 34314 63339 3437280 630°534
fahrtsknoten, Recht-
vortritt)
2 Kreisel 243 273 3810 4369
3 (bzw. 5) LSA 935 1°385 13°418 187909
4 Ungeregelt (Rechtvor- 32°257 63667 3137103 616°160
tritt)
97 Isolierte Knoten 2185 7°079 0 12
davon 6V-Haltestellen 2066 -
98 Endknoten 247183 49°081 247261 49°168
99 Zwischenknoten 14°361 32°313 57°876 129°832
18.2 OV-Linienverzeichnisse
Allgemeiner Begriff Abkiirzung
Verkehrssystem Vsys
Betreiber Abkiirzung
Agerisee Schifffahrt AG ASA
Aargau Verkehr AG AVA
Adliswil-Felsenegg AFE
Auto AG Schwyz AAS
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Allgemeiner Begriff Abkiirzung
Autobetrieb Sernftal AST
Autobetrieb Weesen-Amden AWA
Bergbahnen Hoch-Ybrig AG BHA
Braunwald-Standseilbahn BSS
Bus Ostschweiz (Wil) BOS
Bus_DE BDE
Busbetrieb Aarau BAA
Busbetrieb Lichtensteig-Wattwil-Ebnat-Kappel BLW
Busbetrieb Rapperswil-Eschenbach-Riiti ZH BRZ
Busbetrieb Wollerau-Samstagern BWS
Events / Manifestations / Eventi EME
Fahre Horgen-Meilen FHM
Frauenfeld-Wil FWL
Gemeinde St. Gallenkappel GSG
Genossenschaft Luftseilbahn Morgenholz GLM
Greifensee GFS
Kussnacht am Rigi-Seebodenalp KRS
Luftseilbahn Brunni-Holzegg LBH
Luftseilbahn Kies-Mettmen LKM
Luftseilbahn Krabel-Rigi Scheidegg AG LKS
Luftseilbahn Matt-Weissenberg LMW
PAG61 PAG PPA
Poly-Bahn Zirich PBZ
PostAuto AG PAG
Regiobus Gossau SG RGS
Regionalbus Lenzburg RLB
Regionale Verkehrsbetriebe Baden-Wettingen RVB
Rheinfahre Paradies Roland Walter RPR
Sattel-Hochstuckli AG SHA
SBB SBB
sbg034 SBG
SBW?21 Stadtbus Winterthur SSW
Schiff Eglisau-Tossegg SET
Schifffahrtsgesellschaft fiir den Zugersee AG SZS
Schiffsbetrieb Walensee SWS
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Allgemeiner Begriff Abkiirzung
Seilbahn Horgen-Horgen Oberdorf SHH
Seilbahn Rickenbach-Rotenfluh/Rotenfluebahn Mythenregion SRM
Sportbahnen Elm SBE
Stadtbus Frauenfeld SBF
Standseilbahn Schwyz-Stoos AG SSA
Stoosbahnen AG SBA
SZF54 SZF - Freienbach & Wollerau SZ SSF
SZU51 SZU Bus SSB
Untersee und Rhein UUR
VBG31 Verkehrsbetriebe Glattal VVG
VBG33 Verkehrsbetriebe Glattal Extern VGE
VBZ01 Tram VM
VBZ02 Trolleybus VTB
VBZ03 Bus VBB
VBZ04 Quartierbus vaB
VBZ06 Region VBZ VRV
VBZ07 Limmatbus AG VLA
VBZ08 Andres VAD
VBZ10 AZZK VAZ
VBZ11 AHW VAH
VBZ12 Forchbahn VFB
VBZ15 Seilbahn Rigiblick VSR
VBZ18 Limmattalbahn VLT
Verkehrsbetriebe Schaffhausen VSH
VZ0A41 Verkehrsbetriebe Zirichsee & Oberland vz
VZ042 VZO Rapperswil-Jona VVR
Zooseilbahn ZSB ZSB
Zugerbergbahn ZBB
Zugerland Verkehrsbetriebe ZVB
Ziirichsee-Schifffahrtsgesellschaft AG (ZSG) ZAG
Tabelle 62 Abkirzungen in den Linienverzeichnissen
18.2.1 Linienverzeichnis Istzustand 2019
Linienname Vsys | Betreiber | Linienverlauf Datenquelle
000051 _ Bus FWL Frauenfeld, Kantonsschule HAFAS
000772_621 Bus BRZ Jona, Bahnhof-Jona, Buech Industrie-Rapperswil SG, Bahnhof HAFAS
000772_622 Bus BRZ Eschenbach SG, Dorftreff-Rapperswil SG, Bahnhof-Ricken SG, Uzna- | HAFAS
cherstrasse-St. Gallenkappel, Kronenwiese-Wattwil, Bahnhof
000772_631 Bus BRZ Ermenswil, Hirschen-Eschenbach SG, Dorftreff-Eschenbach SG, HAFAS
Post-Kaltbrunn, Steinenbriicke-Riiti ZH, Bahnhof-Uznach, Bahnhof
000777_175 Bus BWS Richterswil, Bahnhof-Wollerau, Oswaldli HAFAS
000777_176 Bus BWS Richterswil, Bahnhof-Wollerau, Oswaldli-Wollerau, Roos HAFAS
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Linienname Vsys | Betreiber | Linienverlauf Datenquelle
000797_1 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Buhl-Frauenfeld, Obholz-Frauen- | HAFAS
feld, Sonnmatt

000797_2 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Flurhof-Frauenfeld, Sandbuel-Nie- | HAFAS
derwil TG, Egelsee

000797_21 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Kantonsspital HAFAS

000797_22 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Sandbuel HAFAS

000797_23 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof HAFAS

000797_3 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Friedhof-Frauenfeld, Obergriesen- | HAFAS
Frauenfeld, Oberwiesen

000797_31 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof HAFAS

000797_4 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Huben HAFAS

000797_41 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof HAFAS

000797_5 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Im Alexander-Frauenfeld, Lang- HAFAS
feldkreisel-Frauenfeld, Walzmihle

000797_NB11 Bus SBF Frauenfeld, Langfeldkreisel HAFAS

000797_NB12 Bus SBF Frauenfeld, Marktplatz HAFAS

000797_NB13 Bus SBF Gerlikon, Dorf HAFAS

000801_110 Bus PAG Hochdorf, Bahnhof-Rotkreuz, Bahnhof Stid HAFAS

000801_135 Bus PAG Aarau, Bahnhof-Frick, Bahnhof-Laufenburg, Bahnhof HAFAS

000801_136 Bus PAG Aarau, Bahnhof-Frick, Bahnhof-Frick, Unterdorf HAFAS

000801_137 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Effingen, Dorf-Elfingen, Hiltematt- HAFAS
Frick, Bahnhof-Frick, Ebnet-Hornussen, Unterdorf

000801_139 Bus PAG Effingen, Dorf-Herznach, Post-Zeihen, Dorf HAFAS

000801_142 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Etzgen, Rheintalstrasse-Hottwil, Wen- | HAFAS
deplatz-Laufenburg, Bahnhof-Laufenburg, Kreisschule-Remigen,
Zentrum-Riniken, Gemeindehaus

000801_147 Bus PAG Full, Fahre-Full, Mitte-Koblenz, Bahnhof-Leibstadt, Milchhusli HAFAS

000801_148 Bus PAG Déttingen, Bahnhof-Leuggern, Gippingen Hardlestr.-Mandach, Dorf | HAFAS

000801_149 Bus PAG Déttingen, Bahnhof-Etzgen, Rheintalstrasse-Laufenburg, Bahnhof- | HAFAS
Leibstadt, Milchhusli-Leuggern, Felsenau Werkhof-Schwaderloch,
Bahnhof

000801_180 Bus PAG Pfaffikon SZ, Bahnhof-Samstagern, Bahnhof-Wollerau, Bahnhof HAFAS

000801_186 Bus PAG St. Peterzell, Dorf-Wattwil, Bahnhof HAFAS

000801_190 Bus PAG Pfaffikon SZ, Bahnhof-Schindellegi, Pauli-Schindellegi-Feusisberg, HAFAS
Bhf.

000801_195 Bus PAG Pfaffikon SZ, Bahnhof-Pfaffikon SZ, Kantonsschulen-Pfaffikon Sz, HAFAS
Seedamm-Center

000801_214 Bus PAG Affoltern a.A., Bahnhof-Ottenbach, Engelwiese-Ottenbach, Zent- HAFAS
rum

000801_217 Bus PAG Affoltern a.A., Bahnhof-Merenschwand, Hinterdorf-Meren- HAFAS
schwand, Zentrum-Muri AG, Bahnhof

000801_231 Bus PAG Arni AG, Stockacker-Bremgarten AG, Bahnhof-Jonen, Taverne- HAFAS
Oberlunkhofen, Post-Rottenschwil, Kapelle

000801_320 Bus PAG Baden, Postautostation-Berikon-Widen, Bahnhof-Remetschwil, Ga- | HAFAS
rage

000801_321 Bus PAG Baden, Postautostation-Berikon-Widen, Bahnhof-Oberrohrdorf, HAFAS
Post

000801_322 Bus PAG Baden, Postautostation-Bremgarten AG, Obertorplatz-Stetten AG, HAFAS
Klnterstrasse

000801_331 Bus PAG Mellingen Heitersberg, Bahnhof-Remetschwil, Garage HAFAS

000801_332 Bus PAG Baden, Postautostation-Bremgarten AG, Obertorplatz-Mellingen HAFAS
Heitersberg, Bahnhof-Mellingen, Geerig

000801_334 Bus PAG Baden, Postautostation-Mellingen Heitersberg, Bahnhof-Magenwil, | HAFAS
Gewerbepark

000801_335 Bus PAG Dattwil AG, Kantonsspital-Fislisbach, Gemeindehaus-Mellingen Hei- | HAFAS
tersberg, Bahnhof-Oberrohrdorf, Post

000801_336 Bus PAG Mellingen Heitersberg, Bahnhof-Nesselnbach, Unterdorf-Wohlen HAFAS

AG, Bahnhof
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Linienname Vsys | Betreiber | Linienverlauf Datenquelle
000801_338 Bus PAG Bremgarten AG, Bahnhof HAFAS
000801_339 Bus PAG Bremgarten AG, Obertorplatz-Bremgarten AG, West-Hermetschwil, | HAFAS
Kloster

000801_341 Bus PAG Muri AG, Bahnhof-Rottenschwil, Kapelle-Uezwil, Waage-Walten- HAFAS
schwil, Hessel-Wohlen AG, Bahnhof

000801_342 Bus PAG Uezwil, Waage-Wohlen AG, Bahnhof HAFAS

000801_343 Bus PAG Buttwil, Schule-Geltwil, Isenbergschwil-Muri AG, Bachmatten- HAFAS
Schulhaus-Muri AG, Bahnhof

000801_344 Bus PAG Beinwil (Freiamt), Dorf-Benzenschwil, Bahnhof-Brunnwil, Weiler- HAFAS
Muri AG, Bahnhof

000801_345 Bus PAG Hagglingen, Altersheim-Niederwil AG, Gnadenthal-Wohlen AG, HAFAS
Bahnhof

000801_346 Bus PAG Dottikon-Dintikon, Bahnhof-Hagglingen, Altersheim-Villmergen, HAFAS
Zentrum-Wohlen AG, Bahnhof

000801_349 Bus PAG Muri AG, Bahnhof-Muri AG, Kreisspital HAFAS

000801_350 Bus PAG Berikon-Widen, Bahnhof-Oberwil-Lieli, im Moos-Zirich, Bahnhof HAFAS
Wiedikon-Zrich, Triemli

000801_352 Bus PAG Bad Zurzach, Bahnhof-Baden, Postautostation-Ehrendingen, Tiefen- | HAFAS
waag-Endingen, Zentrum

000801_353 Bus PAG Baden, Postautostation-Endingen, Zentrum-Freienwil, Dorf-Teger- | HAFAS
felden, Hochbriicke

000801_354 Bus PAG Baden, Postautostation-Ehrendingen, Tiefenwaag-Kaiserstuhl AG, HAFAS
Bahnhof-Niederweningen, Bahnhof

000801_355 Bus PAG Déttingen, Bahnhof-Endingen, Zentrum-Niederweningen, Bahnhof- | HAFAS
Schneisingen, Oberdorf

000801_357 Bus PAG Gebenstorf, Cherne-Siggenthal-W., Bahnhof-Turgi, Bahnhof-Unter- | HAFAS
siggenthal, Mihleweg-Villigen, PSI West-Wiirenlingen, Post-W-
renlingen, Stumpen

000801_358 Bus PAG Bad Zurzach, Bahnhof-Baldingen, Oberdorf-Rekingen AG, Dorf HAFAS

000801_360 Bus PAG Bad Zurzach, Bahnhof-Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Siggenthal-W., | HAFAS
Bahnhof

000801_361 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Campus-Windisch, Kunzareal HAFAS

000801_362 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Campus-Gebenstorf, Cherne-Mellingen Heiters- | HAFAS
berg, Bahnhof

000801_363 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Campus-Habsburg, Dorfplatz-Mellingen, Lin- HAFAS
denplatz

000801_364 Bus PAG Birr, Bahnhof-Brugg AG, Bahnhof/Campus HAFAS

000801_366 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Campus-Scherz, Dorfplatz HAFAS

000801_368 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Brugg AG, Bodenackerstrasse-Schinz- | HAFAS
nach Bad, Kurzentrum

000801_371 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Schinznach Dorf, Oberdorf-Thalheim HAFAS
AG, Dorfplatz

000801_372 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Bdzberg, Linn HAFAS

000801_374 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Ménthal, Unterdorf-Remigen, Zent- HAFAS
rum-Rifenach AG, Vorderrein

000801_376 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Déttingen, Bahnhof-Lauffohr, Dorf- HAFAS
Lauffohr, Platte-Villigen, PSI Ost

000801_379 Bus PAG Auenstein, Gemeindehaus-Schinznach Dorf, Oberdorf-Wildegg, HAFAS
Bahnhof

000801_408 Bus PAG Balm (Klausen)-Fliielen, Bahnhof-Linthal, Bahnhof HAFAS

000801_444 Bus PAG Bremgarten AG, Obertorplatz-Zirich, Bahnhof Enge/Bederstr. HAFAS

000801_445 Bus PAG Oberrohrdorf, Staretschwil-Remetschwil, Garage-Zurich, Bahnhof HAFAS
Enge/Bederstr.

000801_501 Bus PAG Glarus, Bahnhof-Né&fels-Mollis, Bahnhof HAFAS

000801_502 Bus PAG Glarus, Bahnhof-Nafels-Mollis, Bahnhof HAFAS

000801_503 Bus PAG Ennenda, Seilbahn-Glarus, Bahnhof-Glarus, Pfrundhaus HAFAS

000801_504 Bus PAG Glarus, Bahnhof-Klontal, Richisau HAFAS

000801_511 Bus PAG Mihlehorn, Bahnhof-Nafels-Mollis, Bahnhof-Ziegelbriicke, Bahnhof | HAFAS
Sud

000801_512 Bus PAG Mollis, Vorderdorf-Obstalden, Post-Ziegelbriicke, Bahnhof Std HAFAS
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000801_520 Bus PAG Buttikon Sz, Oberstufenschule-Tuggen, Kapellhof HAFAS
000801_521 Bus PAG Reichenburg, Bahnhof-Siebnen, Schulhaus-Siebnen-Wangen, Bahn- | HAFAS
hof-Uznach, Bahnhof

000801_522 Bus PAG Nuolen, Kirche-Pfaffikon SZ, Bahnhof-Siebnen, Schulhaus-Siebnen- | HAFAS
Wangen, Bahnhof

000801_523 Bus PAG Innerthal, Post-Siebnen-Wangen, Bahnhof HAFAS

000801_524 Bus PAG Bilten, Ussbuhl-Buttikon SZ, Oberstufenschule-Pfaffikon Sz, Bahn- HAFAS
hof-Reichenburg, Bahnhof-Ziegelbriicke, Bahnhof Siid

000801_525 Bus PAG Lachen SZ, Bahnhof-Siebnen, Schulhaus HAFAS

000801_533 Bus PAG Niederhasli, Bahnhof-Niederhasli, Nassenwil HAFAS

000801_534 Bus PAG Niederhasli, Bahnhof-Oberhasli, Industrie HAFAS

000801_551 Bus PAG Biberbrugg, Bahnhof-Einsiedeln, Bahnhof-Einsiedeln, Briel HAFAS

000801_552 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof HAFAS

000801_553 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof-Studen Sz, Dérfli-Studen SZ, Ochsenboden- HAFAS
Willerzell, Kirche

000801_554 Bus PAG Brunni SZ, Talstation LBH-Einsiedeln, Bahnhof HAFAS

000801_555 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof-Hoch-Ybrig, Talst. Laucheren-Oberiberg, Neu- | HAFAS
seewen-Unteriberg, Guggelstrasse

000801_556 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof-Hoch-Ybrig, Talst. Weglosen-Unteriberg, Gug- | HAFAS
gelstrasse

000801_560 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof-Einsiedeln, Horgenberg HAFAS

000801_561 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof-Einsiedeln, Riti-Sage HAFAS

000801_562 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof-Einsiedeln, Rietstrasse HAFAS

000801_563 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof HAFAS

000801_628 Bus PAG Ernetschwil, Dorf-Gommiswald, Post HAFAS

000801_630 Bus PAG Atzmannig, Schutt-Benken SG, Post-Eschenbach SG, Dorftreff-Gol- | HAFAS
dingen, Egligen-Uznach, Bahnhof

000801_631 Bus PAG Kaltbrunn, Steinenbriicke-Riiti ZH, Bahnhof-Uznach, Bahnhof HAFAS

000801_632 Bus PAG Gebertingen, Schulhaus-Ricken SG, Uznacherstrasse-Uetliburg SG, | HAFAS
Giegen-Uznach, Bahnhof

000801_633 Bus PAG Gommiswald, Post-Rieden SG, Dorf-Uznach, Bahnhof HAFAS

000801_635 Bus PAG Benken SG, Giessen-Ziegelbriicke, Bahnhof Nord HAFAS

000801_722 Bus PAG Weinfelden, Bahnhof-Wil SG, Bahnhof-Wuppenau, Gemeindehaus | HAFAS

000801_724 Bus PAG Niederbiiren, Dorf-Oberbiiren, Post-Wil SG, Bahnhof-Zuckenriet, HAFAS
Dorf

000801_725 Bus PAG Niederhelfenschwil, Neudorf-Wil SG, Bahnhof HAFAS

000801_726 Bus PAG Uzwil, Bahnhof-Uzwil, Waldhof-Wil SG, Bahnhof-Zuzwil SG, Indust- | HAFAS
rie

000801_73 Bus PAG Luzern, Bahnhof-Luzern, Brlelstrasse-Rotkreuz, Bahnhof Stid HAFAS

000801_730 Bus PAG Uzwil, Bahnhof-Wil SG, Bahnhof HAFAS

000801_765 Bus PAG Butschwil, Bahnhof-Libingen, Dorf HAFAS

000801_766 Bus PAG Butschwil, Bahnhof-Mosnang, Dorf-Muhlriti, Dorf-Muhlrati, Hulf- HAFAS
tegg

000801_767 Bus PAG Butschwil, Hofwiesen-Flawil, Bahnhof-Ganterschwil, alte Post HAFAS

000801_768 Bus PAG Butschwil, Bahnhof-Lutisburg, Dorf HAFAS

000801_771 Bus PAG Brunnadern-Neckertal, Bahnhof-Dietfurt, Bahnhof-Necker, Gritli- HAFAS
Oberhelfenschwil, Dorf-Oberhelfenschwil, Wigetshof

000801_772 Bus PAG Dietfurt, Bahnhof-Krinau, Rossli HAFAS

000801_780 Bus PAG Heiterswil, alte Post-Hemberg, Dorf-Wattwil, Bahnhof HAFAS

000801_790 Bus PAG Buchs SG, Bahnhof-Nesslau-Neu St.Johann, Bahnhof-Wattwil, HAFAS
Bahnhof-Wildhaus, Dorf

000801_819 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Kartause Ittingen HAFAS

000801_822 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Oberneunforn, Gemeindehaus HAFAS
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000801_823 Bus PAG Diessenhofen, Bahnhof-Frauenfeld, Bahnhof-Huttwilen, Oberdorf- | HAFAS

Nussbaumen TG, Schulhaus-Stammheim, Bahnhof
000801_825 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Stein am Rhein, Bahnhof HAFAS
000801_826 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Steckborn, Bahnhof HAFAS
000801_829 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Wigoltingen, Dorf-Wigoltingen, Schulweg HAFAS
000801_831 Bus PAG Homburg, Dorf-Mullheim-Wigoltingen, Bahnhof HAFAS
000801_832 Bus PAG Miillheim-Wigoltingen, Bahnhof-Raperswilen, Schulhaus HAFAS
000801_833 Bus PAG Ermatingen, Bahnhof-Weinfelden, Bahnhof HAFAS
000801_834 Bus PAG Aadorf, Bahnhof-Ettenhausen TG, Elggerstrasse-Frauenfeld, Bahn- | HAFAS
hof-Frauenfeld, Kantonsschule
000801_836 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Gachnang, Kath. Kirche-Islikon, Bahnhof HAFAS
000801_837 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Tobel-Affeltrangen, Bahnhof HAFAS
000801_838 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Weinfelden, Bahnhof-Wolfikon TG HAFAS
000801_847 Bus PAG Marthalen, Bahnhof-Oberschlatt TG, Dorf-Schlatt TG, Bahnhof- HAFAS
Schlatt TG, Gemeindehaus
000801_920 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Kreuzlingen, Bahnhof HAFAS
000801_921 Bus PAG Alterswilen-Kreuzlingen, Kantonsschule-Weinfelden, Bahnhof HAFAS
000801_924 Bus PAG Kreuzlingen, Kantonsschule-Weinfelden, Bahnhof HAFAS
000801_932 Bus PAG Neukirch an der Thur, Dorf-Weinfelden, Bahnhof HAFAS
000801_935 Bus PAG Bussnang, Stadler-Weinfelden, Bahnhof HAFAS
000801_OW 1 Bus PAG Wohlen AG, Gemeindehaus HAFAS
000801_OW 3 Bus PAG Wohlen AG, Planzer HAFAS
000801_OW 4 Bus PAG Anglikon, Brandliacker HAFAS
000801_0OW 5 Bus PAG Wohlen AG, Schulen Junkholz HAFAS
000801_0OW1 Bus PAG Wohlen AG, Bahnhof HAFAS
000801_0OW3 Bus PAG Wohlen AG, Bahnhof-Wohlen AG, Planzer HAFAS
000801_0Ow4 Bus PAG Anglikon, Brandliacker-Wohlen AG, Bahnhof HAFAS
000801_0OWS5 Bus PAG Wohlen AG, Bahnhof-Wohlen AG, Schulen Junkholz HAFAS
000801_0OWs8 Bus PAG Wohlen AG, Bahnhof HAFAS
000801_OW9 Bus PAG Wohlen AG, Bahnhof HAFAS
000801_zB1 Bus PAG Bad Zurzach, Bahnhof HAFAS
000801_ZB2 Bus PAG Bad Zurzach, Bahnhof HAFAS
000801_ZB3 Bus PAG Bad Zurzach, Bahnhof HAFAS
000801_zB4 Bus PAG Bad Zurzach, Bahnhof HAFAS
000810_770 Bus BLW Ebnat, Wier-Lichtensteig, Steigriiti-Nesslau-Neu St.Johann, Bahn- HAFAS
hof-Wattwil, Bahnhof
000826_700 Bus BOS Bronschhofen, Himmelrich-Wil SG, Grundstrasse-Wil SG, Neulan- HAFAS
den-Wil SG, Reuttistrasse-Wil SG, Scheibenberg-Wil SG, Wilerwald-
Wilen bei Wil, Gemeindezentrum
000826_701 Bus BOS Wil SG, Bahnhof-Wil SG, Neulanden HAFAS
000826_702 Bus BOS Wil SG, Bahnhof-Wil SG, Neugruben-Wilen bei Wil, Gemeindezent- | HAFAS
rum
000826_703 Bus BOS Wil SG, Bahnhof-Wil SG, Quellenstrasse-Wil SG, Reuttistrasse HAFAS
000826_704 Bus BOS Wil SG, Bahnhof-Wil SG, Wilerwald HAFAS
000826_705 Bus BOS Bronschhofen, Himmelrich-Wil SG, Bahnhof HAFAS
000826_706 Bus BOS Braunau, Dorf-Bronschhofen, Gemeindehaus-Bronschhofen, Him- HAFAS
melrich-Wil SG, Bahnhof
000826_722 Bus BOS Hosenruck, Post-Rossriti, Furtbach-Weinfelden, Bahnhof-Wil SG, HAFAS
Bahnhof-Wuppenau, Gemeindehaus
000826_732 Bus BOS Gahwil, Sportstrasse-Kirchberg SG, Post-Wil SG, Bahnhof HAFAS
000826_733 Bus BOS Littenheid, Klinik-Wil SG, Bahnhof HAFAS
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000826_734 Bus BOS Fischingen, Kloster-Littenheid, Klinik-Wil SG, Bahnhof HAFAS
000826_735 Bus BOS Bichelsee, Dorf-Wil SG, Bahnhof HAFAS
000826_736 Bus BOS Balterswil, Dorf-St. Margarethen TG, Dorf-Wallenwil, Schulhaus HAFAS
000826_761 Bus BOS Bazenheid, Bahnhof-Dietschwil b. Kirchberg SG-Kirchberg SG, Post | HAFAS
000832_650 Bus AWA Amden, Vorderdorf-Arvenbiiel, Arven-Weesen, See-Ziegelbriicke, HAFAS
Bahnhof Std

000836_1 Bus VSH Neuhausen, Herbstacker-Schaffhausen, Bahnhof-Schaffhausen, Eb- | HAFAS
nat-Schaffhausen, Waldfriedhof

000836_3 Bus VSH Schaffhausen, Bahnhof-Schaffhausen, Krummacker-Schaffhausen, HAFAS
Sommerwies

000836_4 Bus VSH Schaffhausen, Bahnhof-Schaffhausen, Birch-Schaffhausen, Gruben | HAFAS

000836_5 Bus VSH Schaffhausen, Buchthalen-Schaffhausen, Schlossweiher HAFAS

000836_6 Bus VSH Neuhausen, Bahnhof SBB-Neuhausen, Zentrum-Schaffhausen, HAFAS
Bahnhof-Schaffhausen, Falkeneck

000836_8 Bus VSH Schaffhausen, Bahnhof-Schaffhausen, Im Freien HAFAS

000836_8R Bus VSH Schaffhausen, Im Freien HAFAS

000836_9 Bus VSH Schaffhausen, Ebnat-Schaffhausen, Einkaufszentren-Schaffhausen, | HAFAS
Kinepolis

000839_1 Bus VB Edlibach, Nidfuren-Oberé&geri, Station-Unterageri, Zentrum-Zug, HAFAS
Bahnhofplatz

000839_10 Bus VB Alosen, Giregg-Alosen, Raten-Oberéageri, Station HAFAS

000839_107 Bus VB Hitzkirch, Bahnhof-Schongau, Oberschongau HAFAS

000839_11 Bus VB Zug, Schonegg-Zug, St. Johannes HAFAS

000839_13 Bus VB Zug, Bahnhofplatz-Zug, Obersack HAFAS

000839_14 Bus VB Inwil bei Baar, Rigistrasse-Zug, Gimenen-Zug, Metalli/Bahnhof HAFAS

000839_16 Bus VB Steinhausen, Zugerland EKZ-Zug, Metalli/Bahnhof HAFAS

000839_2 Bus VB Edlibach, Nidfuren-Menzingen, Kreuzegg-Zug, Bahnhofplatz HAFAS

000839_21 Bus ZVB Arth, Klostermatt-Arth-Goldau, Bahnhof-Walchwil, Bahnhof HAFAS

000839_22 Bus ZVB Immensee, Dorf-Immensee, Sunnehof-Kiissnacht am Rigi, Bahnhof- | HAFAS
Kussnacht am Rigi, Hauptplatz

000839_26 Bus VB Walchwil, Bahnhof HAFAS

000839_3 Bus VB Baar, Lattich-Oberwil b. Zug-Klinik Zugersee-Zug, Bundesplatz-Zug, | HAFAS
Metalli/Bahnhof

000839_31 Bus ZVB Baar, Bahnhof-Neuheim, Dorf-Sihlbrugg, Dorf HAFAS

000839_32 Bus VB Baar, Bahnhof-Neuheim, Dorf HAFAS

000839_34 Bus ZVB Baar, Bahnhof-Baar, Talacher-Oberageri, Station-Unterdgeri, Zent- | HAFAS
rum

000839_347 Bus ZVB Abtwil AG, Post-Aettenschwil, Post-Fenkrieden, Dorf-Sins, Bahnhof | HAFAS

000839_348 Bus VB Dietwil, Kirchenplatz-Gisikon-Root, Bahnhof-Sins, Bahnhof-Sins, HAFAS
Schulstrasse

000839_36 Bus ZVB Baar, Bahnhof-Steinhausen, Sennweid HAFAS

000839_4 Bus ZVB Baar, Bahnhof-Blickensdorf, Dorf-Zug, Metalli/Bahnhof-Zug, Post- HAFAS
platz

000839_41 Bus ZVB Cham, Bahnhof-HUnenberg, Ehret HAFAS

000839_42 Bus ZVB Cham, Bahnhof-Cham, Langacker-Cham, Niederwil-Knonau, Bahn- HAFAS
hof

000839_43 Bus VB Cham, Bahnhof-Hagendorn, Rumentikon HAFAS

000839_48 Bus ZVB Cham, Bahnhof-Rotkreuz, Bahnhof Nord HAFAS

000839_5 Bus VB Walchwil, Bahnhof-Zug, Bahnhofplatz HAFAS

000839_51 Bus VB Hinenberg, Bosch-Hiinenberg, Rony-Rotkreuz, Bahnhof Nord-Rot- | HAFAS
kreuz, Bahnhof Stid-Rotkreuz, Kiintwil

000839_53 Bus VB Immensee, Dorf-Kiissnacht am Rigi, Hauptplatz-Kissnacht am Rigi, | HAFAS
Rotenhofstr-Rotkreuz, Bahnhof Sud

000839_6 Bus VB Cham, Bahnhof-Steinhausen, Birkenhalde-Zug, Postplatz HAFAS
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000839_619 Bus VB Unteréageri, Chlosterli-Unterageri, Klinik Adelheid-Unterageri, Zent- | HAFAS
rum

000839_7 Bus VB Cham, Chamerried-Zug, Postplatz HAFAS

000839_9 Bus VB Morgarten, Hotel-Oberageri, Station-Sattel, Gondelbahn HAFAS

000840_1 Bus BAA Aarau, Bahnhof-Aarau, Holzmarkt-Buchs AG, Wynenfeld-Kuttigen, HAFAS
Kreuz

000840_2 Bus BAA Aarau Rohr, Unterdorf-Aarau, Bahnhof-Aarau, Holzmarkt-Aarau, HAFAS
Kunsthaus-Aarau, Neumattstrasse-Barmelweid-Erlinsbach, Ober-
dorf

000840_3 Bus BAA Aarau, Bahnhof-Gretzenbach, Weid HAFAS

000840_4 Bus BAA Aarau, Bahnhof-Biberstein, Ihegi-Suhr, Bahnhof HAFAS

000840_5 Bus BAA Aarau, Bahnhof HAFAS

000840_6 Bus BAA Aarau, Bahnhof-Aarau, Wéschnauring-Suhr, Bahnhof HAFAS

000840_7 Bus BAA Aarau, Bahnhof HAFAS

000841_1 Bus AAS Arth-Goldau, Bahnhof-Lauerz, Dorf-Muotathal, Holloch-Muotathal, | HAFAS
hintere Briicke-Schwyz, Bahnhof-Schwyz, Post

000841_2 Bus AAS Brunnen, Schiller-Gersau, Wehri-Kiissnacht am Rigi, Bahnhof-Kiiss- | HAFAS
nacht am Rigi, Rotenhofstr-Schwyz, Post-Vitznau, Station

000841_20 Bus AAS Schwyz, Post-Steinen, Bahnhof HAFAS

000841_23 Bus AAS Arth-Goldau, Bahnhof-Sattel, Krone HAFAS

000841_27 Bus AAS Ktssnacht am Rigi, Bahnhof-Kiissnacht am Rigi, Fann Nord HAFAS

000841_28 Bus AAS Kussnacht am Rigi, Bahnhof-Rotkreuz, Bahnhof Nord-Vitznau, Sta- | HAFAS
tion

000841_29 Bus AAS Kussnacht am Rigi, Rotenhofstr-Root D4, Bahnhof HAFAS

000841_3 Bus AAS Rickenbach Sz, Stalden-Schwyz, Bahnhof-Schwyz, Post-Seewen SZ, | HAFAS
Seewen Markt

000841_30 Bus AAS Ibach, Mythen Center-Schwyz, Post HAFAS

000841_31 Bus AAS Ibach, Oberschénenbuch-Schwyz, Kollegi-Schwyz, Post HAFAS

000841_5 Bus AAS Ibergeregg, Passhohe-Oberiberg, Neuseewen-Schwyz, Bahnhof HAFAS

000841_7 Bus AAS Biberbrugg, Bahnhof-Rothenthurm, Altmatt Bahnhof-Rothenthurm, | HAFAS
Bahnhof-Sattel-Aegeri, Bahnhof-Schwyz, Post

000841_71 Bus AAS Schwyz, Post-Zug, Bahnhofplatz HAFAS

000846_21 Bus VSH Beggingen, Dorf-Beringen, Enge-Neunkirch, Bahnhof-Schaffhausen, | HAFAS
Bahnhof-Schleitheim, Gemeindehaus-Siblingen, Am Stei

000846_22 Bus VSH Hemmental, Dorfplatz-Schaffhausen, Bahnhof HAFAS

000846_23 Bus VSH Bargen SH, Dorf-Schaffhausen, Bahnhof-Schaffhausen, Bahnhof HAFAS
Nord-Schaffhausen, Grafler-Schaffhausen, Kleinbuchberg

000846_24 Bus VSH Barzheim, Dorf-Bibern SH, Dorf-Blttenhardt, Dorf-Opfertshofen HAFAS
SH, Dorf-Opfertshofen SH, Reiatstube-Schaffhausen, Bahnhof-
Thayngen, Bahnhof

000846_24R Bus VSH Opfertshofen SH, Reiatstube-Thayngen, Bahnhof HAFAS

000846_25 Bus VSH Buch SH, Dorf-Dérflingen, Kirche-Ramsen, Dorf-Ramsen, Peters- HAFAS
burg-Schaffhausen, Bahnhof

000846_27 Bus VSH Oberhallau, Trottengasse-Osterfingen, Lindenhof HAFAS

000846_28 Bus VSH Beringen, Belvedere-Beringen, Oberdorf-Beringen, Sonne-Guntma- | HAFAS
dingen, Dorf

000846_28R Bus VSH Beringen, Sonne-Guntmadingen, Dorf HAFAS

000856_541 Bus AST Elm, Sportbahnen-Elm, Station-Schwanden GL, Bahnhof HAFAS

000856_542 Bus AST Schwanden GL, Bahnhof-Schwandi b. Schwanden GL, Post- HAFAS
Schwandi b. Schwanden-Lassigen

000856_543 Bus AST Schwanden GL, Bahnhof-Sool, Schulhaus HAFAS

000856_544 Bus AST Kies (Niederental)-Schwanden GL, Bahnhof HAFAS

000856_545 Bus AST Elm, Sportbahnen-Elm, Steinibach HAFAS

000856_736 Bus AST Linthal, Post-Schwanden GL, Bahnhof HAFAS

000873_380 Bus RLB Lenzburg, Hypiplatz-Wildegg, Bahnhof HAFAS
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000873_381 Bus RLB Lenzburg, Bahnhof-Lenzburg, Hypiplatz-Wildegg, Bahnhof HAFAS
000873_382 Bus RLB Lenzburg, Hypiplatz-Magenwil, Bahnhof HAFAS
000873_389 Bus RLB Lenzburg, Bahnhof-Seon, Birren Nord HAFAS
000873_390 Bus RLB Bettwil, Oberdorf-Fahrwangen, Bahnhof-Lenzburg, Bahnhof-Lenz- | HAFAS
burg, Hypiplatz

000873_391 Bus RLB Lenzburg, Bahnhof-Lenzburg, Berufsschule-Lenzburg, Kronenplatz- | HAFAS
Lenzburg, Langsamstig-Lenzburg, Schloss-Lenzburg, Zeughaus

000873_392 Bus RLB Dintikon, Oberdorf-Lenzburg, Bahnhof-Lenzburg, Ziegeleiweg HAFAS

000873_393 Bus RLB Lenzburg, Bahnhof-Méagenwil, Bahnhof-Othmarsingen, Bahnhof HAFAS

000873_394 Bus RLB Lenzburg, Bahnhof-Rupperswil, Bahnhof HAFAS

000873_395 Bus RLB Boniswil, Bahnhof-Lenzburg, Hypiplatz-Schafisheim, Gemeinde- HAFAS
haus-Teufenthal AG, Bahnhof

000873_396 Bus RLB Hunzenschwil, Gemeindehaus-Lenzburg, Hypiplatz-Schafisheim, HAFAS
Coop

000886_1 Bus RVB Baden, Bahnhof West-Gebenstorf, Cherne-Gebenstorf, Reuss-Wii- | HAFAS
renlos, Bettlen

000886_10 Bus RVB Killwangen, Bahnhof-Spreitenbach, Hardlistrasse HAFAS

000886_11 Bus RVB Killwangen, Bahnhof-Wirenlos, Bahnhofplatz HAFAS

000886_12 Bus RVB Dattwil AG, Kantonsspital-Wettingen, Bahnhof-Wettingen, Tagi HAFAS

000886_2 Bus RVB Baden, Bahnhof West-Killwangen, Bahnhof-Spreitenbach, lkea- HAFAS
Spreitenbach, Shopping Center-Untersiggenthal, Mihleweg

000886_3 Bus RVB Baden, Bahnhof West-Wettingen, Bahnhof-Wettingen, Brunnen- HAFAS
wiese

000886_4 Bus RVB Baden, Bahnhof Ost-Baden, Bahnhof West-Baden, Ruschebach- HAFAS
Spreitenbach, Ikea-Spreitenbach, Shopping Center

000886_5 Bus RVB Baden, Bahnhof Ost-Baden, Bahnhof West-Baden, Baldegg-Ennet- | HAFAS
baden, Aeusserer Berg

000886_6 Bus RVB Baden, Bahnhof West-Baden, Riitihof Haberacher-Nussbaumen AG, | HAFAS
Landschreiber-Untersiggenthal, Mihleweg

000886_7 Bus RVB Baden, Bahnhof West-Baden, Segelhof-Birmenstorf AG, Schine- HAFAS
buel-Wettingen, Tagi

000886_8 Bus RVB Neuenhof, Kirchfeld-Wettingen, Bushof HAFAS

000886_9 Bus RVB Baden, Alterszentrum-Baden, Bahnhof Ost-Baden, Bahnhof West- HAFAS
Baden, Kraftwerk

000896_729 Bus RGS Uzwil, Bahnhof-Wil SG, Bahnhof HAFAS

000899_340 Bus AVA Bettwil, Chasiplatz-Meisterschwanden, Schulhaus-Sarmenstorf, HAFAS
Schulhaus-Wohlen AG, Bahnhof

007001_BE 26 Bus EME Cham, Bahnhof-Oberruti HAFAS

007017_624 Bus GSG St. Gallenkappel, Schule-Walde SG, Oberricken HAFAS

Bus_DE_40 Bus BDE Hohentengen am Hochrein, Bus-Tiengen (Hochrhein), Bus manuell erganzt

Bus_DE_47 Bus BDE Griessen (Baden), Bus-Jestetten, Bus manuell erganzt

FP2019_AES_Sch_0605 | Sch ASA Oberéageri Landli (See)-Unterageri (See) HAFAS

FP2019_LBH_SB_0284 SB LBH Brunni SZ (Talstation Holzegg)-Holzegg HAFAS

FP2019_LEE_SB_0461 SB SBE Elm (Talstation)-Empachli HAFAS

FP2019_LHY_SB_0103 SB BHA Hoch-Ybrig Seebli-Unteriberg Weglosen (Talst.) HAFAS

FP2019_LKM_SB_0293 | SB LKM Kies (Talstation)-Mettmen HAFAS

FP2019_LKR_SB_0294 SB LKS Krabel (Talstation Scheidegg)-Rigi Scheidegg HAFAS

FP2019_LKS_SB_0267 SB KRS Kussnacht am Rigi (Talstation)-Seebodenalp HAFAS

FP2019_LMS_SB_0475 SB SBA Morschach Talstat. (Luftseilb)-Stoos Bergstat. (Luftseilb) HAFAS

FP2019_LMW_SB_0295 | SB LMW Matt (Seilbahn)-Weissenberge HAFAS

FP2019_LNM_SB_0227 |SB GLM Morgenholz-Niederurnen HAFAS

FP2019_LRR_SB_0423 SB SRM Rickenbach SZ (Rotenfluebahn)-Rotenflue (Mythenregion) HAFAS

FP2019_LSH_SB_0409 SB SHA Sattel (Talstat. Hochstuckli)-Sattel Mostelberg (Bergstat.) HAFAS

FP2019_PAD_Bus_0200 | Bus PPA Affoltern a.A., Bahnhof-Ziirich, Bahnhof Enge/Bederstr. DIVA2VISUM (VBZ)
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FP2019_PAD_Bus_0201 | Bus PPA Schlieren, Rutistrasse-Uitikon Waldegg, Bahnhof-Uitikon, Wangi DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0205 | Bus PPA Arni AG, Stockacker-Bonstetten-Wettswil, Bahnhof-Islisberg, Dorf DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0210 | Bus PPA Bonstetten, Chriizacher-Bonstetten, Dorfplatz-Bonstetten-Wetts- DIVA2VISUM (VBZ)
wil, Bahnhof-Zirich, Bahnhof Enge/Bederstr.

FP2019_PAD_Bus_0212 | Bus PPA Affoltern a.A., Bahnhof-Ottenbach, Zentrum DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_PAD_Bus_0213 | Bus PPA Affoltern a.A., Bahnhof-Ottenbach, Zentrum DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_PAD_Bus_0215 | Bus PPA Affoltern a.A., Bahnhof-Birmensdorf ZH, Bahnhof-Jonen, Taverne- DIVA2VISUM (VBZ)
Oberlunkhofen, Dorfplatz-Zirich, Bahnhof Wiedikon-Zirich, Triemli

FP2019_PAD_Bus_0220 | Bus PPA Bonstetten-Wettswil, Bahnhof-Wettswil a.A., Heidenchilen-Ziirich, | DIVA2VISUM (VBZ)
Bahnhof Wiedikon

FP2019_PAD_Bus_0221 | Bus PPA Bonstetten-Wettswil, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_PAD_Bus_0223 | Bus PPA Affoltern a.A., Bahnhof-Hausen am Albis, Post DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_PAD_Bus_0225 | Bus PPA Aeugst am Albis, Grossacher-Affoltern a.A., Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_PAD_Bus_0227 | Bus PPA Birmensdorf ZH, Bahnhof-Bonstetten, Larchenhof-Bonstetten- DIVA2VISUM (VBZ)
Wettswil, Bahnhof-Stallikon, Aumdli-Stallikon, Diebis

FP2019_PAD_Bus_0228 | Bus PPA Bonstetten, Chrlizacher-Bonstetten, Isenbach-Bonstetten-Wetts- DIVA2VISUM (VBZ)
wil, Bahnhof

FP2019_PAD_Bus_0229 | Bus PPA Bonstetten-Wettswil, Bahnhof-Wettswil a.A., Heidenchilen DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_PAD_Bus_0230 | Bus PPA Maschwanden, Dorf-Mettmenstetten, Bahnhof-PU Kuhn AG 5634 DIVA2VISUM (VBZ)
Merenschwand

FP2019_PAD_Bus_0232 | Bus PPA Mettmenstetten, Bahnhof-PU Kuhn AG 5634 Merenschwand DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_PAD_Bus_0235 | Bus PPA Aeugst am Albis, Grossacher-Aeugstertal, Kloster-Ebertswil, Schul- | DIVA2VISUM (VBZ)
haus-Stallikon, Aegerten-Zirich, Bahnhof Wiedikon-Zurich, Triemli

FP2019_PAD_Bus_0236 | Bus PPA Ebertswil, Schulhaus-Hausen am Albis, Post-Zirich, Bahnhof Wie- DIVA2VISUM (VBZ)
dikon

FP2019_PAD_Bus_0240 | Bus PPA Hausen am Albis, Post-Thalwil, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_PAD_Bus_0245 | Bus PPA Aristau, Dorf-Birmensdorf ZH, Bahnhof-Muri AG, Bahnhof-Ober- DIVA2VISUM (VBZ)
lunkhofen, Dorfplatz-Rottenschwil, Kapelle-Ziirich, Bahnhof Wie-
dikon-Zurich, Triemli

FP2019_PAD_Bus_0280 | Bus PPA Baar, Bahnhof-Ebertswil, Schulhaus-Hausen am Albis, Post DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_PAD_Bus_0293 | Bus PPA Muri AG, Bahnhof-Rickenbach AG, Zirichstrasse DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_PAD_Bus_0501 | Bus PPA Bachenbdlach, Bramenlandli-Bulach, Bahnhof-Bllach, Guterbahn- | DIVA2VISUM (VBZ)
hof-Bulach, Kantonsschule

FP2019_PAD_Bus_0504 | Bus PPA Bachenbllach, Bramenlandli-Bilach, Bahnhof-Oberglatt ZH, Bahn- | DIVA2VISUM (VBZ)
hof

FP2019_PAD_Bus_0510 | Bus PPA Kaiserstuhl AG, Bahnhof-Stadel b. N., Neuwis-Huus-Zirich Flugha- DIVA2VISUM (VBZ)
fen, Bahnhof

FP2019_PAD_Bus_0515 | Bus PPA Bulach, Bahnhof-Kaiserstuhl AG, Bahnhof-Stadel b. N., Neuwis- DIVA2VISUM (VBZ)
Huus-Stadel b. N., Pausenplatz-Stadel b. N., Zentrum

FP2019_PAD_Bus_0520 | Bus PPA Embrach-Rorbas, Bahnhof-Ziirich Flughafen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_PAD_Bus_0521 | Bus PPA Embrach, Im Feld-Freienstein, Alte Briicke-Rorbas, Hirschen-Zurich | DIVA2VISUM (VBZ)
Flughafen, Bahnhof

FP2019_PAD_Bus_0522 | Bus PPA Embrach-Rorbas, Bahnhof-Freienstein, Alte Briicke-Teufen ZH, Un- | DIVA2VISUM (VBZ)
terteufen

FP2019_PAD_Bus_0523 | Bus PPA Embrach-Rorbas, Bahnhof-Oberembrach, Dorf DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_PAD_Bus_0524 | Bus PPA Oberembrach, Dorf-Zlrich Flughafen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_PAD_Bus_0525 | Bus PPA Bulach, Bahnhof-Hori, Fuhrstrasse-Hori, Oberhori-Oberglatt ZH, DIVA2VISUM (VBZ)
Bahnhof

FP2019_PAD_Bus_0529 | Bus PPA Dattlikon-Pfungen, Bahnhof-Rorbas, Bruggi DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_PAD_Bus_0530 | Bus PPA Bulach, Bahnhof-Winkel, Schwarzen-Ziirich Flughafen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_PAD_Bus_0531 | Bus PPA Bulach, Bahnhof-Winkel, Seeblel-Winkel, Wisental-Zirich Flugha- DIVA2VISUM (VBZ)
fen, Bahnhof

FP2019_PAD Bus_0535 | Bus PPA Bachs, Alt-Bachs-Niederhasli, Bahnhof-Stadel b. N., Neuwis-Huus- DIVA2VISUM (VBZ)
Stadel b. N., Pausenplatz

FP2019_PAD_Bus_0540 | Bus PPA Glattfelden, Bahnhof-Glattfelden, Post-Glattfelden, Wendeplatz- DIVA2VISUM (VBZ)
Zweidlen, Bahnhof

FP2019_PAD Bus_0542 | Bus PPA Eglisau, Breitistrasse-Hintwangen-Wil, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_PAD Bus_0543 | Bus PPA Eglisau, Tossriederen-Hiintwangen-Wil, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
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FP2019_PAD_Bus_0545 | Bus PPA Huntwangen-Wil, Bahnhof-Rafz, Bahnhof-Rafz, Pflegeheim Peter- DIVA2VISUM (VBZ)

acker-Rafz, Post
FP2019_PAD_Bus_0546 | Bus PPA Hintwangen-Wil, Bahnhof-Wasterkingen, Gemeindehaus DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0555 | Bus PPA Schleinikon, Dorf-Schofflisdorf-O'weningen, Bhf. DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0605 | Bus PPA Andelfingen, Bahnhof-Oberstammheim, Post DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0612 | Bus PPA Andelfingen, Bahnhof-Gutighausen-Seuzach, Bahnhof-Thalheim-Al- | DIVA2VISUM (VBZ)
tikon, Bahnhof
FP2019_PAD_Bus_0615 | Bus PPA Altikon, Briickenwaage-Ellikon a. d. Thur, Dorf-Rickenbach-Attikon, | DIVA2VISUM (VBZ)
Bahnhof
FP2019_PAD_Bus_0620 | Bus PPA Marthalen, Bahnhof-Rheinau, Pausenplatz-Rheinau, Unterstadt DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0621 | Bus PPA Marthalen, Bahnhof-Ossingen, Bahnhof-Triillikon, Dorf DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0623 | Bus PPA Marthalen, Bahnhof-Ossingen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0630 | Bus PPA Marthalen, Bahnhof-Schaffhausen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0634 | Bus PPA Dachsen, Bahnhof-Schaffhausen, Bahnhof-Schloss Laufen, Rheinfall | DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0670 | Bus PPA Flaach, Oberdorf-Winterthur, Museumstrasse/HB DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0671 | Bus PPA Hettlingen, Fohrenstrasse-Winterthur, Museumstrasse/HB DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0675 | Bus PPA Flaach, Oberdorf-Flaach, Wesenplatz-Henggart, Bahnhof-Rafz, DIVA2VISUM (VBZ)
Bahnhof-Riidlingen, Gemeindehaus
FP2019_PAD_Bus_0676 | Bus PPA Henggart, Bahnhof-Hettlingen, Fohrenstrasse-Winterthur, Haupt- DIVA2VISUM (VBZ)
bahnhof-Winterthur, Museumstrasse/HB
FP2019_PAD_Bus_0677 | Bus PPA Andelfingen, Bahnhof-Flaach, Oberdorf-Flaach, Wesenplatz-Hettlin- | DIVA2VISUM (VBZ)
gen, Fohrenstrasse
FP2019_PAD_Bus_0679 | Bus PPA Hettlingen, Fohrenstrasse-Seuzach, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0680 | Bus PPA Elgg, Bahnhof-Elsau, Pestalozzistrasse-Raterschen, Bhf. Abstell- DIVA2VISUM (VBZ)
platz-Schlatt ZH, Oberschlatt-Schlatt ZH, Unterschlatt-Winterthur,
Hauptbahnhof
FP2019_PAD_Bus_0681 |Bus | PPA Elgg, Bahnhof-Hagenbuch ZH, Dorf DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0710 | Bus PPA Bulach, Bahnhof-Biilach, Kantonsschule DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0711 | Bus PPA Bulach, Bahnhof-Builach, Kantonsschule-Embrach, Zircherstrasse- DIVA2VISUM (VBZ)
Zirich Flughafen, Bahnhof
FP2019_PAD_Bus_0712 | Bus PPA Bulach, Bahnhof-Bllach, Kantonsschule DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0713 | Bus PPA Bulach, Kantonsschule-Steinmaur, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0714 | Bus PPA Pfaffikon ZH, Bahnhof-Pfaffikon ZH, Hermatswil-Schalchen, altes DIVA2VISUM (VBZ)
Schulhaus
FP2019_PAD_Bus_0717 | Bus PPA Bulach, Bahnhof-Héri, Oberhori DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0805 | Bus PPA Girenbad bei Turbenthal-Turbenthal, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0806 | Bus PPA Bichelsee, Dorf-Dussnang, Briickenwaage-Turbenthal, Bahnhof-Tur- | DIVA2VISUM (VBZ)
benthal, Neubrunn-Turbenthal, Seelmatten
FP2019_PAD_Bus_0807 | Bus PPA Sitzberg, Sternen-Turbenthal, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0809 | Bus PPA Bauma, Bahnhof-Sternenberg, Gfell DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0825 | Bus PPA Pfaffikon ZH, Bahnhof-Turbenthal, Bahnhof-Wildberg, Alte Post DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0826 | Bus PPA Pfaffikon ZH, Bahnhof-Rumlikon, Dorfstrasse-Theilingen, Post DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0827 | Bus PPA Fehraltorf, Bahnhof-Fehraltorf, Schrannenbrunnen-Uster, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0830 | Bus PPA Pfaffikon ZH, Bahnhof-Uster, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0831 | Bus PPA Fehraltorf, Bahnhof-Pfaffikon ZH, Bahnhof-Rumlikon, Dorfstrasse DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0832 | Bus PPA Fehraltorf, Bahnhof-Kollbrunn, Bahnhof-Theilingen, Post DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0833 | Bus PPA Pfaffikon ZH, Bahnhof-Wila, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0835 | Bus PPA Bauma, Bahnhof-Hittnau, Industrie-Pfaffikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0837 | Bus PPA Hittnau, Industrie-Pfaffikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PAD_Bus_0859 | Bus PPA Pfaffikon ZH, Bahnhof-Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_PRW_Sch_0375 | Sch RPR Busingen (Fahre)-Schlatt Paradies (Fahre) HAFAS
FP2019_SBB_FV_007-C- | FV SBB Olten-Wettingen SBB MUP 2019
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FP2019_SBB_FV_012-C- | FV SBB Luzern-St. Gallen SBB MUP 2019
15241
FP2019_SBB_FV_041-B- | FV SBB Luzern-Zirich HB SBB MUP 2019
01115
FP2019_SBB_FV_041-B- | FV SBB Aarau-Zirich HB SBB MUP 2019
01131
FP2019_SBB_FV_041-C- | FV SBB Schaffhausen-Zirich HB SBB MUP 2019
01137
FP2019_SBB_FV_041-C- | FV SBB Chur-Zirich HB SBB MUP 2019
01138
FP2019_SBB_FV_041-H- | FV SBB Basel SBB-Berlin-Ostbahnhof-Hamburg-Altona-KéIn Hbf-Zirich HB | SBB MUP 2019
01141
FP2019_SBB_FV_041-H- | FV SBB Basel SBB-Chur-Hamburg-Altona-Kéln Hbf SBB MUP 2019
01142
FP2019_SBB_FV_041-H- | FV SBB Milano Centrale-Zirich HB SBB MUP 2019
01151
FP2019_SBB_FV_041-H- | FV SBB Paris-Gare de Lyon-Ziirich HB SBB MUP 2019
01167
FP2019_SBB_FV_041-I- FV SBB Miinchen Hbf-Zirich HB SBB MUP 2019
01149
FP2019_SBB_FV_041-I- | FV SBB Wien Westbahnhof-Ziirich HB SBB MUP 2019
01150
FP2019_SBB_FV_IC1 FV SBB Geneve-Aéroport-St. Gallen SBB MUP 2019
FP2019_SBB_FV_IC2_IC | FV SBB Basel SBB-Lugano-Zurich HB SBB MUP 2019
21
FP2019_SBB_FV_IC3 FV SBB Basel SBB-Chur-Zirich HB SBB MUP 2019
FP2019_SBB_FV_IC4 FV SBB Stuttgart Hbf-Zirich HB SBB MUP 2019
FP2019_SBB_FV_IC5_A FV SBB Genéve-Aéroport-St. Gallen-Zirich HB SBB MUP 2019
FP2019_SBB_FV_IC5_B FV SBB Lausanne-St. Gallen SBB MUP 2019
FP2019_SBB_FV_IC8 FV SBB Bern-Brig-Romanshorn-Ziirich HB SBB MUP 2019
FP2019_SBB_FV_IR13 FV SBB Chur-Zirich HB SBB MUP 2019
FP2019_SBB_FV_IR15_| | FV SBB Genéve-Aéroport-Luzern-Zirich HB SBB MUP 2019
R70
FP2019_SBB_FV_IR16 FV SBB Bern-Ziirich HB SBB MUP 2019
FP2019_SBB_FV_IR17 FV SBB Bern-Ziirich HB SBB MUP 2019
FP2019_SBB_FV_IR26_| | FV SBB Basel SBB-Erstfeld-Ziirich HB SBB MUP 2019
R46
FP2019_SBB_FV_IR36_A | FV SBB Basel SBB-Zirich HB SBB MUP 2019
FP2019_SBB_FV_IR36_B | FV SBB Basel SBB-Zirich Flughafen SBB MUP 2019
FP2019_SBB_FV_IR37 FV SBB Basel SBB-Ziirich HB SBB MUP 2019
FP2019_SBB_FV_IR75 FV SBB Konstanz-Luzern SBB MUP 2019
FP2019_SBB_RV_007-D- | RV SBB Aarau-Sursee-Turgi SBB MUP 2019
11603
FP2019_SBB_RV_007-D- | RV SBB Lenzburg-Olten-Rotkreuz SBB MUP 2019
11606
FP2019_SBB_RV_007-D- | RV SBB Lenzburg-Zofingen SBB MUP 2019
11608
FP2019_SBB_RV_007-D- | RV SBB Baden-Brugg AG-Langenthal-Muri AG-Olten SBB MUP 2019
11610
FP2019_SBB_RV_007-D- | RV SBB Bad Zurzach-Baden-Waldshut SBB MUP 2019
11611
FP2019_SBB_RV_007-D- | RV SBB Aarau-Schoftland SBB MUP 2019
15201
FP2019_SBB_RV_007-D- | RV SBB Aarau-Menziken SBB MUP 2019
15202
FP2019_SBB_RV_008-R- | RV SBB Basel Bad Bf-Lauchringen-Waldshut SBB MUP 2019
20202
FP2019_SBB_RV_009-D- | RV SBB Romanshorn-Ziirich HB SBB MUP 2019
11672
FP2019_SBB_RV_010-D- | RV SBB Beringen Bad Bf-Schaffhausen SBB MUP 2019
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FP2019_SBB_RV_010-D- | RV SBB Jestetten-Schaffhausen-Singen (Hohentwiel) SBB MUP 2019
12069
FP2019_SBB_RV_010-D- | RV SBB Erzingen (Baden)-Schaffhausen SBB MUP 2019
15268
FP2019_SBB_RV_010-R- | RV SBB Basel Bad Bf-Singen (Hohentwiel)-Ulm Hbf SBB MUP 2019
20201
FP2019_SBB_RV_011-D- | RV SBB Romanshorn-Wil SBB MUP 2019
12044
FP2019_SBB_RV_011-D- | RV SBB Konstanz-Kreuzlingen-Weinfelden SBB MUP 2019
12045
FP2019_SBB_RV_011-D- | RV SBB Frauenfeld-Wil-Wangi SBB MUP 2019
15290
FP2019_SBB_RV_012-D- | RV SBB Rapperswil-Schwanden SBB MUP 2019
11692
FP2019_SBB_RV_012-D- | RV SBB St. Gallen-Wil SBB MUP 2019
12041
FP2019_SBB_RV_012-D- | RV SBB St. Gallen-St. Margrethen-Weinfelden SBB MUP 2019
12042
FP2019_SBB_RV_012-D- | RV SBB Schaffhausen-St. Gallen SBB MUP 2019
12048
FP2019_SBB_RV_012-D- | RV SBB Wattwil-Wil SBB MUP 2019
12049
FP2019_SBB_RV_012-D- | RV SBB Romanshorn-Rorschach-Weinfelden SBB MUP 2019
12070
FP2019_SBB_RV_012-D- | RV SBB Altstatten SG-Nesslau-Neu St. Johann-Uznach SBB MUP 2019
15253
FP2019_SBB_RV_014-D- | RV SBB Hochdorf-Lenzburg-Luzern SBB MUP 2019
11705
FP2019_SBB_RV_014-D- | RV SBB Baar-Sursee SBB MUP 2019
11706
FP2019_SBB_RV_014-D- | RV SBB Baar-Rotkreuz SBB MUP 2019
11707
FP2019_SBB_RV_014-D- | RV SBB Brunnen-Luzern SBB MUP 2019
11708
FP2019_SBB_RV_014-D- | RV SBB Baar Lindenpark-Flielen-Rotkreuz-Zug Oberwil SBB MUP 2019
11711
FP2019_SBB_RV_014-D- | RV SBB Arth-Goldau-Biberbrugg SBB MUP 2019
15243
FP2019_SBB_RV_014-D- | RV SBB Einsiedeln-Wadenswil SBB MUP 2019
15244
FP2019_SBB_RV_014-D- | RV SBB Einsiedeln-Rapperswil SBB MUP 2019
15245
FP2019_SBB_S_S10 S SBB Triemli-Uetliberg-Zurich HB SBB MUP 2019
FP2019_SBB_S_S11 S SBB Aarau-Dietikon-Sennhof-Kyburg-Seuzach-Wila SBB MUP 2019
FP2019_SBB_S_S12 S SBB Brugg AG-Schaffhausen-Wil SBB MUP 2019
FP2019_SBB_S_S14 S SBB Affoltern am Albis-Hinwil SBB MUP 2019
FP2019_SBB_S_S15 S SBB Niederweningen-Rapperswil SBB MUP 2019
FP2019_SBB_S_S16 S SBB Herrliberg-Feldmeilen-Zirich Flughafen SBB MUP 2019
FP2019_SBB_S_S17 S SBB Bremgarten-Bremgarten West-Dietikon-Wohlen SBB MUP 2019
FP2019_SBB_S_S19 S SBB Dietikon-Effretikon-Koblenz-Pfaffikon ZH SBB MUP 2019
FP2019_SBB_S_S2 S SBB Siebnen-Wangen-Ziegelbriicke-Zirich Flughafen SBB MUP 2019
FP2019_SBB_S_S24 S SBB Thayngen-Weinfelden-Zug SBB MUP 2019
FP2019_SBB_S_S25 S SBB Linthal-Ziirich HB SBB MUP 2019
FP2019_SBB_S_S26 S SBB Ruti ZH-Winterthur SBB MUP 2019
FP2019_SBB_S_S29 S SBB Stein am Rhein-Winterthur SBB MUP 2019
FP2019_SBB_S_S3 S SBB Biilach-Wetzikon-Ziirich Hardbriicke SBB MUP 2019
FP2019_SBB_S_S30 S SBB Weinfelden-Winterthur SBB MUP 2019
FP2019_SBB_S_S33 S SBB Schaffhausen-Winterthur SBB MUP 2019
FP2019_SBB_S_S35 S SBB Wil-Winterthur SBB MUP 2019
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FP2019_SBB_S_S36_S41 | S SBB Bulach-Waldshut-Winterthur SBB MUP 2019

FP2019_SBB_S_S4 S SBB Langnau-Gattikon-Sihlwald-Zirich HB SBB MUP 2019

FP2019_SBB_S_S42 S SBB Muri AG-Zurich HB SBB MUP 2019

FP2019_SBB_S_S5 S SBB Pfaffikon SZ-Zug SBB MUP 2019

FP2019_SBB_S_S6 S SBB Baden-Regensdorf-Watt-Uetikon-Zirich HB SBB MUP 2019

FP2019_SBB_S_S7 S SBB Rapperswil-Stafa-Winterthur-Zirich Hardbriicke SBB MUP 2019

FP2019_SBB_S_S8 S SBB Pfaffikon SZ-Winterthur SBB MUP 2019

FP2019_SBB_S_S9 S SBB Rafz-Schaffhausen-Uster SBB MUP 2019

FP2019_SBW_Bus_0101 | Bus SSW Winterthur, Hauptbahnhof-Winterthur, Oberwinterthur-Win- DIVA2VISUM (VBZ)
terthur, Toss

FP2019_SBW_Bus_0102 | Bus SSW Winterthur, Deutweg-Winterthur, Hauptbahnhof-Winterthur, DIVA2VISUM (VBZ)
Schontal-Winterthur, Seen-Winterthur, Wilflingen

FP2019_SBW_Bus_0103 | Bus SSW Winterthur, Hauptbahnhof-Winterthur, Oberseen-Winterthur, Ro- | DIVA2VISUM (VBZ)
senberg-Winterthur, Scheidegg

FP2019_SBW_Bus_0104 | Bus SSW Winterthur, Archstrasse/HB-Winterthur, Waldheim DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SBW_Bus_0105 | Bus SSW Brutten, Hofacher-Winterthur, Dattnau-Winterthur, Hauptbahn- DIVA2VISUM (VBZ)
hof-Winterthur, Pfaffenwiesen-Winterthur, Technorama

FP2019_SBW_Bus_0107 | Bus SSW Elsau, Melcher-Winterthur, Bahnhof Wilflingen-Winterthur, Chli- DIVA2VISUM (VBZ)
Hegi-Winterthur, Hauptbahnhof

FP2019_SBW_Bus_0109 | Bus SSW Winterthur, Eidberg-Winterthur, Klosterli Iberg-Winterthur, Seen DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SBW_Bus_0110 | Bus SSwW Winterthur, Bhf Oberwinterthur-Winterthur, Hauptbahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SBW_Bus_0188 | Bus SSF Pfaffikon Sz, Bahnhof-Pfaffikon SZ, Roggenacker DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SBW_Bus_0189 | Bus SSF Bach Sz, Bahnhof-Pfaffikon Sz, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SBW_Bus_0460 | Bus SSW Winterthur, Bankstrasse DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SBW_Bus_0461 | Bus SSW Winterthur, Hauptbahnhof-Winterthur, Schloss-Winterthur, DIVA2VISUM (VBZ)
Waldegg-Winterthur, Wiilflingen

FP2019_SBW_Bus_0463 | Bus SSW Winterthur, Dattnau-Winterthur, Hauptbahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SBW_Bus_0464 | Bus SSW Winterthur, Hauptbahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SBW_Bus_0465 | Bus SSW Wiesendangen, Baumschulstrasse-Winterthur, Eidberg-Winterthur, | DIVA2VISUM (VBZ)
Seen

FP2019_SBW_Bus_0466 | Bus SSW Winterthur, Archstrasse/HB-Winterthur, Hauptbahnhof-Win- DIVA2VISUM (VBZ)
terthur, Kantonsschule-Winterthur, Letten

FP2019_SBW_Bus_0467 | Bus SSW Briitten, Steighof-Winterthur, Archstrasse/HB-Winterthur, Haupt- DIVA2VISUM (VBZ)
bahnhof-Winterthur, Steig

FP2019_SBW_Bus_0610 | Bus SSW Wiesendangen, Baumschulstrasse-Wiesendangen, Hinterdorf-Win- | DIVA2VISUM (VBZ)
terthur, Bhf Oberwinterthur

FP2019_SBW_Bus_0611 | Bus SSW Gundetswil-Wiesendangen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SBW_Bus_0660 | Bus SSW Bassersdorf, Bahnhof-Nirensdorf, Chriizstrass-Winterthur, Arch- DIVA2VISUM (VBZ)
strasse/HB

FP2019_SBW_Bus_0674 | Bus SSW Neftenbach, Téssallmend-Pfungen, Bahnhof-Seuzach, Bahnhof- DIVA2VISUM (VBZ)
Winterthur, Hauptbahnhof

FP2019_SGG_Sch_0237 | Sch GFS Maur (See) HAFAS

FP2019_SGZ_Sch_0413 | Sch SZS Arth am See (Schiff)-Zug Bahnhofsteg (See)-Zug Landsgemeinde- HAFAS
platz (See)

FP2019_SLB_FUN_0124 | FUN BSS Braunwald-Linthal Braunwaldbahn (Talst.) HAFAS

FP2019_SSS_FUN_0472 | FUN SSA Schwyz Stoosbahn (Talstation)-Stoos HAFAS

FP2019_SZR_Sch_0411 | Sch SET Eglisau bei der Kirche-Ellikon am Rhein-Nack, Ortsmitte-Rudlingen | HAFAS
(Schiffstation)-TOssegg

FP2019_SZU_Bus_0121 | Bus SSB Au ZH, Bahnhof-Horgen, Bahnhof-Horgen, Pausenplatz-Horgen, DIVA2VISUM (VBZ)
Risi/Dow-Horgen, Spital-W&denswil, Bahnhof

FP2019_SZU_Bus_0122 | Bus SSB Au ZH, Appital-Wadenswil, Bahnhof-Wadenswil, Hintere Riti Ost- DIVA2VISUM (VBZ)
Wadenswil, Hintere Riiti West

FP2019_SZU_Bus_0123 | Bus SSB Waédenswil, Bahnhof-Wadenswil, Hintere Riti West DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0125 | Bus SSB Waédenswil, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0126 | Bus SSB Au ZH, Seeguet-Wddenswil, Bahnhof-Wadenswil, Hintere Riti Ost- | DIVA2VISUM (VBZ)

Wadenswil, Hintere Riiti West-Wadenswil, Winterberg
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FP2019_SZU_Bus_0127 | Bus SSB Waddenswil, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_SZU_Bus_0128 | Bus SSB Wadenswil, Bahnhof-Wadenswil, Feld-Wadenswil, Hintere Ruti DIVA2VISUM (VBZ)
West-Wadenswil, Neubiihl-Wadenswil, Winterberg

FP2019_SZU_Bus_0129 | Bus SSB Waddenswil, Bahnhof-Wé&denswil, Campus Reidbach-Wadenswil, DIVA2VISUM (VBZ)
Schlossbergstrasse

FP2019_SZU_Bus_0131 | Bus SSB Horgen, Aamuli-Horgen, Bahnhof-Horgen, Gstaldenrank-Horgen, DIVA2VISUM (VBZ)
Schnegg-Horgen, Waldegg

FP2019_SZU_Bus_0132 | Bus SSB Horgen, Bahnhof-Horgen, Waldegg DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0133 | Bus SSB Horgen, Bahnhof-Horgen, Panorama/CS DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0134 | Bus SSB Horgen, Bahnhof-Horgen, Risi/Dow DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0136 | Bus SSB Horgen, Bahnhof-Oberrieden, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0138 | Bus SSB Hirzel, Spitzen-Horgen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0140 | Bus SSB Langnau am Albis, Unterrengg-Langnau-Gattikon, Bahnhof-Thalwil, | DIVA2VISUM (VBZ)
Boni-Thalwil, Zentrum

FP2019_SZU_Bus_0142 | Bus SSB Thalwil, Boni-Thalwil, Zentrum DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0145 | Bus SSB Horgen, Bahnhof-Horgen, Stocker-Oberrieden, Tannenbach-Thal- DIVA2VISUM (VBZ)
wil, Zentrum

FP2019_SZU_Bus_0150 | Bus SSB Hirzel, Post-Hirzel, Spitzen-Horgen, Bahnhof-Horgen, Gstaldenrank- | DIVA2VISUM (VBZ)
Hutten, Schoéntal-Schénenberg ZH, Post-Wadenswil, Bahnhof

FP2019_SZU_Bus_0151 | Bus SSB Adliswil, Bahnhof-Zurich, Mittelleimbach DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0152 | Bus SSB Adliswil, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0153 | Bus SSB Adliswil, Bahnhof-Adliswil, Biichel DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0155 | Bus SSB Hirzel, Spitzen-Horgen, Bahnhof-Horgen, Pausenplatz DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0156 | Bus SSB Adliswil, Bahnhof-Riischlikon, Park im Griiene-Thalwil, Zentrum DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0160 | Bus SSB Hirzel, Post-Hutten, Schontal-Wadenswil, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0170 | Bus SSB Richterswil, Bahnhof-Richterswil, Obermatt-Samstagern, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0383 | Bus SSB Hutten, Schoéntal-Wadenswil, Rétiboden DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0384 | Bus SSB Hutten, Schontal-Wadenswil, Rétiboden DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0387 | Bus SSB Waddenswil, Chalchtaren-Wdadenswil, Schmiedstube DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0420 | Bus SSB Hirzel, Spitzen-Horgen, Heubach DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_SZU_Bus_0427 | Bus SSB Waddenswil, Bahnhof-Wadenswil, Campus Reidbach-Wadenswil, DIVA2VISUM (VBZ)
Pausenplatz

FP2019_URH_Sch_0557 | Sch UUR Kreuzlingen Hafen (See)-Schaffhausen (Schifflande) HAFAS

FP2019_VBG_Bus_0433 | Bus VGE Zurich, Bahnhofplatz/HB-Zirich, Bahnhofquai/HB-Zirich, ETH DIVA2VISUM (VBZ)
Honggerberg-Zirich, ETH/Universitatsspital

FP2019_VBG_Bus_0449 | Bus VVG Buchs-Dallikon, Bahnhof-Dallikon DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0450 | Bus VVG Boppelsen, Hand-Otelfingen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0451 | Bus VVG Adlikon b. R., Leematten-Regensdorf, Zentrum DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0452 | Bus VVG Regensdorf, Moosacher-Regensdorf, Sportanl Wisacher-Regens- DIVA2VISUM (VBZ)
dorf, Strassenverkehrs.-Regensdorf, Zentrum

FP2019_VBG_Bus_0453 | Bus VVG Adlikon b. R., Sonnhalde-Adlikon b. R., Sonnhalde West-Regens- DIVA2VISUM (VBZ)
dorf-Watt, Bahnhof

FP2019_VBG_Bus_0454 | Bus VG Regensdorf, Allmend-Regensdorf-Watt, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0455 | Bus VG Buchs ZH, Petermoos-Buchs ZH, Post-Buchs-Dallikon, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0456 | Bus VG Dielsdorf, Bahnhof-Regensdorf-Watt, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0485 | Bus VG Adlikon b. R., Sonnhalde West-Boppelsen, Dorf-Buchs ZH, Linde-Re- | DIVA2VISUM (VBZ)
gensdorf, Allmend-Regensdorf-Watt, Bahnhof-Watt, Geerenweg-
Zirich, Bahnhof Altstetten N-Zirich, Frankental

FP2019_VBG_Bus_0491 | Bus VG Huttikon-Regensdorf-Watt, Bahnhof-Ziirich, Zehntenhausplatz DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0593 | Bus VVG Dielsdorf, Bahnhof-Regensberg, Dorf DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0640 | Bus VG Illnau, Bahnhof-Neschwil, Post-Weisslingen, Dorf-Weisslingen, DIVA2VISUM (VBZ)
Oberhof

FP2019_VBG_Bus_0650 | Bus VVG Effretikon, Bahnhof-Grafstal, Thalegg-Kemptthal, Bahnhof-Tagels- DIVA2VISUM (VBZ)

wangen, Buckstrasse
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FP2019_VBG_Bus_0652 | Bus VG Effretikon, Bahnhof-Effretikon, Lindenwiese-llinau, Bahnhof-lllnau, | DIVA2VISUM (VBZ)
Wingert

FP2019_VBG_Bus_0655 | Bus VVG Effretikon, Bahnhof-Effretikon, Kapelle Rikon-Grafstal, Thalegg- DIVA2VISUM (VBZ)
Kyburg, Ausserdorf-Kyburg, Dorf

FP2019_VBG_Bus_0656 | Bus VG Breite b. N., Sternen-Breite b. N., Winterthurerstr.-Effretikon, DIVA2VISUM (VBZ)
Bahnhof

FP2019_VBG_Bus_0658 | Bus VVG Breite b. N., Griinenwaldstr.-Breite b. N., Sternen-Breite b. N., Win- | DIVA2VISUM (VBZ)
terthurerstr.-Effretikon, Bahnhof

FP2019_VBG_Bus_0659 | Bus VG Breite b. N., Sternen-Breite b. N., Winterthurerstr.-Effretikon, DIVA2VISUM (VBZ)
Bahnhof

FP2019_VBG_Bus_0662 | Bus VVG Brutten, Harossen-Effretikon, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0720 | Bus VVG Effretikon, Bahnhof-Kindhausen ZH, Bodenacher-Kindhausen ZH, DIVA2VISUM (VBZ)
Geeren-Schwerzenbach ZH, Bahnhof

FP2019_VBG_Bus_0721 | Bus VG Schwerzenbach ZH, Bahnhof-Volketswil, Eichstrasse-Volketswil, DIVA2VISUM (VBZ)
Gries

FP2019_VBG_Bus_0725 | Bus VVG Gutenswil, Grossenacher-Gutenswil, Unterdorf-Schwerzenbach ZH, | DIVA2VISUM (VBZ)
Bahnhof-Uster, Bahnhof-Volketswil, Dorf-Volketswil, Zentrum

FP2019_VBG_Bus_0726 | Bus VVG Schwerzenbach ZH, Bahnhof-Volketswil, Dorf-Volketswil, Gries DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0727 | Bus VVG Greifensee, Pfisterholzli-Schwerzenbach ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0731 | Bus VVG Kloten, Buchhalden-Ziirich Flughafen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0732 | Bus VVG Egetswil, Dorf-Zurich Flughafen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0733 | Bus VVG Kloten, Graswinkel-Kloten, Santisstrasse-Zirich Flughafen, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0734 | Bus VVG Egetswil, Dorf-Zurich Flughafen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0735 | Bus VG Kloten, Ackerstrasse-Kloten, Hardlen-Kloten, Santisstrasse-Zlrich DIVA2VISUM (VBZ)
Flughafen, Bahnhof

FP2019_VBG_Bus_0736 | Bus VVG Zirich Flughafen, Bahnhof-Ziirich Flughafen, Im Rohr-Zirich Flug- DIVA2VISUM (VBZ)
hafen, REGA

FP2019_VBG_Bus_0737 | Bus VVG Kloten, Obstgartenstrasse-Zirich Flughafen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0742 | Bus VVG Rimlang, Bahnhof-Ziirich, Seebach DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0748 | Bus VVG Dietlikon, Hofwiesen-Diibendorf, Abstellplatz-Diibendorf, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0749 | Bus VVG Dietlikon, Bahnhof-Dietlikon, Hinentalstrasse-Dietlikon, Klimmweg- | DIVA2VISUM (VBZ)
Dietlikon, Lettenstrasse-Dietlikon, Rebackerweg

FP2019_VBG_Bus_0752 | Bus VVG Diibendorf, Bahnhof-Diibendorf, Kunsteisbahn-Zurich, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
Stettbach

FP2019_VBG_Bus_0754 | Bus VVG Bhf Stettbach, Abstellplatz-Diibendorf, Abstellplatz-Diibendorf, DIVA2VISUM (VBZ)
Bahnhof-Diibendorf, Kreuzbihl-Zirich, Bahnhof Stettbach

FP2019_VBG_Bus_0759 | Bus VVG Diibendorf, Innovationspark-Wangen, Dorfplatz-Wangen, Ober- DIVA2VISUM (VBZ)
dorf-Zirich Flughafen, Bahnhof

FP2019_VBG_Bus_0760 | Bus VG Bhf Stettbach, Abstellplatz-Diibendorf, Bahnhof-Diibendorf, Gfenn- | DIVA2VISUM (VBZ)
Zurich, Bahnhof Stettbach

FP2019_VBG_Bus_0761 | Bus VVG Glattbrugg, Bahnhof-Wallisellen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0762 | Bus VVG Glattbrugg, Bahnhof-Opfikon, Aublick-Opfikon, Gratzli DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0764 | Bus VVG Glattbrugg, Bahnhof-Zirich Flughafen, Im Rohr DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0765 | Bus VVG Briittisellen, Obere Wangenstr.-Dietlikon, Bahnhof/Bad-Zirich DIVA2VISUM (VBZ)
Flughafen, Bahnhof

FP2019_VBG_Bus_0766 | Bus VG Bassersdorf, Bahnhof-Bassersdorf, Grindel-Kloten, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0768 | Bus VG Zurich Flughafen, Bahnhof-Ziirich, Bahnhof Oerlikon DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0769 | Bus VG Bassersdorf, Bahnhof-Breite b. N., Sternen-Breite b. N., Win- DIVA2VISUM (VBZ)
terthurerstr.

FP2019_VBG_Bus_0771 | Bus VG Wallisellen, Bahnhof-Wallisellen, Lindenplatz-Wallisellen, Schaf- DIVA2VISUM (VBZ)
ligraben

FP2019_VBG_Bus_0772 | Bus VG Wallisellen, Bahnhof-Wallisellen, Schulhaus Burgli-Wallisellen, DIVA2VISUM (VBZ)
Sportzentrum

FP2019_VBG_Bus_0781 | Bus VVG Glattbrugg, Giebeleichstrasse-Glattbrugg, Oberhusen-Glattpark, DIVA2VISUM (VBZ)
Lindbergh-Allee-Zirich, Bahnhof Oerlikon

FP2019_VBG_Bus_0787 | Bus VG Brittisellen, Obere Wangenstr.-Zirich, Bahnhof Oerlikon DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBG_Bus_0795 | Bus VVG RUmlang, Bahnhof-Riimlang, Chilestieg-Rimlang, Ifangstrasse- DIVA2VISUM (VBZ)
RUmlang, Zirichweg

FP2019_VBG_Bus_0796 | Bus VG Dietlikon, Bahnhof/Bad-Wangen, Dorfplatz DIVA2VISUM (VBZ)
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FP2019_VBG_Bus_0797 | Bus VG Oberhasli, Dorf-Riimlang, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VBZ_Bus_0032 | Bus VTB Zurich, Bucheggplatz-Zirich, Hardplatz-Zirich, Herdernstrasse-Zi- | DIVA2VISUM (VBZ)
rich, Holzerhurd-Ziirich, Strassenverkehrsamt-Zirich, Zwinglihaus

FP2019_VBZ_Bus_0033 | Bus VTB Zirich, Albisriederplatz-Ziirich, Bahnhof Tiefenbrunnen-Zirich, DIVA2VISUM (VBZ)
Hardplatz-Zirich, Herdernstrasse-Ziirich, Kirche Fluntern-Zirich,
Triemli

FP2019_VBZ_Bus_0037 | Bus VBB Zirich, Bahnhof Affoltern-Ziirich, ETH Honggerberg DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0038 | Bus VQB Zirich, Schiitzenhaus Hongg-Zirich, Waidspital DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0039 | Bus VQB Zurich, Im Klosterli-Zirich, Letzistrasse-Zrich, Zoo DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0040 | Bus VQB Zurich, Bucheggplatz-Zirich, Glaubtenstrasse Nord-Ziirich, Seeba- DIVA2VISUM (VBZ)
cherplatz

FP2019_VBZ_Bus_0046 | Bus VTB Ziirich, Bahnhofquai/HB-Ziirich, Central-Zirich, Hardplatz-Zirich, DIVA2VISUM (VBZ)
Lehenstrasse-Zrich, Rutihof

FP2019_VBZ_Bus_0061 | Bus VBB Zurich, Aubriicke-Zirich, Muhlacker-Zirich, Schwamendingerplatz | DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0062 | Bus VBB Zurich, Aubriicke-Zurich, Glaubtenstrasse-Zirich, Schwamendinger- | DIVA2VISUM (VBZ)
platz-Zirich, Sternen Oerlikon-Zirich, Waidhof

FP2019_VBZ_Bus_0064 | Bus vQB Zirich, Bahnhof Oerlikon Nord-Zirich, Maillartstrasse DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0066 | Bus VBB Zurich, Albisriederplatz-Zirich, Morgental-Zurich, Neubiihl-Zirich, | DIVA2VISUM (VBZ)
Sihlstrasse

FP2019_VBZ_Bus_0067 | Bus VBB Zurich, Bahnhof Wiedikon-Zirich, Dunkelhélzli DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0069 | Bus VBB Zurich, Bucheggplatz-Ziirich, ETH Honggerberg-Zirich, Hardplatz- DIVA2VISUM (VBZ)
Zirich, Milchbuck

FP2019_VBZ_Bus_0070 | Bus VBB Zch, Bhf.Wollishofen/Staubstr.-Ziirich, Bahnhof Wollishofen-Ziirich, | DIVA2VISUM (VBZ)
Frymannstrasse-Zurich, Mittelleimbach

FP2019_VBZ_Bus_0072 | Bus VTB Zurich, Albisriederplatz-Ziirich, Hardplatz-Zirich, Milchbuck-Zirich, | DIVA2VISUM (VBZ)
Morgental

FP2019_VBZ_Bus_0073 | Bus VQB Zirich, Friesenbergstrasse-Zirich, Schweighof-Ziirich, Zielweg DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0075 | Bus VBB Zurich, Schwamendingerplatz-Zirich, Seebacherplatz-Zurich, Ster- | DIVA2VISUM (VBZ)
nen Oerlikon

FP2019_VBZ_Bus_0076 | Bus VBB Zurich, Bahnhof Wiedikon-Zirich, Binz Center DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0077 | Bus VBB Zurich, Hegibachplatz-Zirich, Im Walder DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0078 | Bus VBB Zurich, Bandliweg-Zurich, Dunkelhélzli DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0079 | Bus VQB Zurich, Auzelg Ost-Zurich, Schwamendingerplatz DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0080 | Bus VBB Zirich, Bahnhof Altstetten-Ziirich, Bahnhof Oerlikon Nord-Zirich, DIVA2VISUM (VBZ)
ETH Honggerberg-Zirich, Triemli-Zurich, Triemlispital

FP2019_VBZ_Bus_0083 | Bus VBB Zirich, Bahnhof Altstetten-Ziirich, Milchbuck DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0089 | Bus VBB Zurich, Albisrank-Zurich, Bahnhof Altstetten-Zirich, Heizenholz-Zi- | DIVA2VISUM (VBZ)
rich, Sihlcity

FP2019_VBZ_Bus_0091 | Bus VAZ Zollikerberg, Station-Ziirich, Buchholz DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0094 | Bus VBB Wallisellen, Glatt (Bus)-Zirich, Bahnhof Oerlikon DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0161 | Bus VRV Kilchberg ZH, Kirche-Zurich, Burkliplatz DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0162 | Bus VAH Kilchberg ZH, Bahnhof-Kilchberg ZH, Spital DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0163 | Bus VAH Kilchberg ZH, Bahnhof-Kilchberg ZH, Obere Hornhalde DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0165 | Bus VRV Ruschlikon, Park im Griiene-Zirich, Birkliplatz DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0184 | Bus VRV Adliswil, Bahnhof-Zch, Bhf.Wollishofen/Staubstr.-Ziirich, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
Wollishofen

FP2019_VBZ_Bus_0185 | Bus VRV Adliswil, Bahnhof-Zurich, Bahnhof Wollishofen DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0301 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Oetwil an der Limmat, Post DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0302 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Urdorf, Oberurdorf DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0303 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Dietikon, Gjuchstrasse-Killwangen, Bahnhof- DIVA2VISUM (VBZ)
Schlieren, Geissweid-Schlieren, Zentrum/Bahnhof-Spreitenbach,
Shopping Center

FP2019_VBZ_Bus_0304 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Unterengstringen, Sennenbuel-Zirich, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ)
Altstetten N-ZUrich, Frankental

FP2019_VBZ_Bus_0305 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Kindhausen AG DIVA2VISUM (VBZ)

FP2019_VBZ_Bus_0306 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Dietikon, Stadthalle Ost DIVA2VISUM (VBZ)
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FP2019_VBZ_Bus_0307 | Bus VRV Schlieren, Meuchwis-Ziirich, Bahnhof Altstetten N DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VBZ_Bus_0308 | Bus VLA Schlieren, Bahnhof-Unterengstringen, Sennenbiel-Urdorf Weiher- | DIVA2VISUM (VBZ)

matt, Bahnhof-Urdorf, Niederurdorf-Zirich, Bahnhof Altstetten N
FP2019_VBZ_Bus_0309 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Dietikon, Silbern DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VBZ_Bus_0311 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Urdorf Weihermatt, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VBZ_Bus_0314 | Bus VLA Birmensdorf ZH, Bahnhof-Dietikon, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VBZ_Bus_0315 | Bus VLA Kindhausen AG-Spreitenbach, Glattler DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VBZ_Bus_0325 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Dietikon, Weinberg DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VBZ_Bus_0330 | Bus VLA Fahrweid, Limmatbriicke-Schlieren, Bahnhof-Unterengstringen, DIVA2VISUM (VBZ)
Sennenbiel-Urdorf, Feldegg-Weiningen ZH, Schulhaus
FP2019_VBZ_Bus_0331 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Spreitenbach, Glattler DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VBZ_Bus_0701 | Bus VAD Ebmatingen, Looren-Maur, See-Pfaffhausen, Museren-Zurich, Klus- | DIVA2VISUM (VBZ)
platz
FP2019_VBZ_Bus_0703 | Bus VAD Benglen, Bodenacher-Pfaffhausen, Miseren-Zurich, Klusplatz DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VBZ_Bus_0704 | Bus VAD Fallanden, Gemeindehaus-Pfaffhausen, Miiseren-Schwerzenbach DIVA2VISUM (VBZ)
ZH, Bahnhof-Volketswil, Hofwisen-Zirich, Klusplatz
FP2019_VBZ_Bus_0705 | Bus VAD Benglen, Bodenacher-Schwerzenbach ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VBZ_Bus_0743 | Bus VRV Fallanden, Wigarten-Maur, See-Zirich, Bahnhof Stettbach DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VBZ_Bus_0744 | Bus VRV Scheuren, Station-Zirich, Bahnhof Stettbach DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VBZ_Bus_0745 | Bus VRV Fallanden, Wigarten-Ziirich, Bahnhof Stettbach DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VBZ_Bus_0751 | Bus VRV Gockhausen, Ursprungstrasse-Zirich, Bahnhof Stettbach-Zrich, DIVA2VISUM (VBZ)
Kirche Fluntern
FP2019_VBZ_Bus_0753 | Bus VRV Dibendorf, Hochbord Stid-Gockhausen, Dorf-Zirich, Im Klosterli DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VBZ_Bus_0910 | Bus VAZ Zollikerberg, Station-Zollikon, Gemeindehaus-Zirich, Bahnhof Tie- DIVA2VISUM (VBZ)
fenbrunnen
FP2019_VBZ_Bus_0912 | Bus VAZ Itschnach, Fallacher-Zurich, Bahnhof Tiefenbrunnen-Zirich, Belle- DIVA2VISUM (VBZ)
vue-Zirich, Wildbachstrasse
FP2019_VBZ_Bus_0916 | Bus VAZ Kusnacht ZH, Allmend-Kiisnacht ZH, Schiedhaldenstr.-Zirich, Bahn- | DIVA2VISUM (VBZ)
hof Tiefenbrunnen-Zirich, Bellevue
FP2019_VBZ_Bus_0917 | Bus VAZ Zollikerberg, Oberhueb-Zollikerberg, Station DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VBZ_Bus_0918 | Bus VAZ Kusnacht ZH, Bahnhof-Ktsnacht ZH, Gartenstrasse DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VBZ_Bus_0919 | Bus VAZ Kusnacht ZH, Bahnhof-Zumikon, Dorfzentrum DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VBZ_Fun_0023 | FUN VSR Zurich, Rigiblick-Zirich, Seilbahn Rigiblick HAFAS
FP2019_VBZ_Fun_0025 | FUN VTM Zurich, Bergstation Dolderbahn-Ziirich, Rémerhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Schlieren, Geissweid-Zirich, Bahnhof Stadelhofen-Zirich, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ)
2 Tiefenbrunnen-Ziirich, Bezirksgebiude-Zirich-Kalkbreite/Bhf.Wie-
dikon
FP2019_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Zirich, Albisrieden-Zirich, Bezirksgebdude-Zirich, Klusplatz-Zirich- | DIVA2VISUM (VBZ)
3 Kalkbreite/Bhf.Wiedikon
FP2019_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Zurich, Bahnhof Altstetten N-Zirich, Bahnhof Tiefenbrunnen-Zi- DIVA2VISUM (VBZ)
4 rich, Bahnhof Wiedikon-Zirich, Bezirksgebaude-Zirich, Escher-
Wyss-Platz
FP2019_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Zurich, Bahnhof Enge-Zrich, Kirche Fluntern-Ziirich, Langmau- DIVA2VISUM (VBZ)
5 erstrasse-Zirich, Laubegg-Zurich, Universitat Irchel-Zurich, Wollish-
ofen
FP2019_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Zurich, Bahnhof Enge-Zirich, Gessnerallee-Zirich, Langmau- DIVA2VISUM (VBZ)
6 erstrasse-Zurich, Universitat Irchel-Zirich, Wollishofen-Zirich, Zoo
FP2019_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Zirich, Bahnhof Stettbach-Ziirich, Milchbuck-Zirich, Universitat Ir- | DIVA2VISUM (VBZ)
7 chel-Zurich, Wollishofen
FP2019_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Zirich, Escher-Wyss-Platz-Zirich, Hardturm-Zirich, Klusplatz-Zi- DIVA2VISUM (VBZ)
8 rich, Langmauerstrasse-Zirich, Universitat Irchel-Zarich, Wollish-
ofen
FP2019_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Zurich, Bahnhof Wiedikon-Zurich, Heuried-Zurich, Hirzenbach-Zi- DIVA2VISUM (VBZ)
9 rich, Langmauerstrasse-Zirich, Milchbuck-Zirich, Triemli-Zirich,
Universitat Irchel
FP2019_VBZ_Tram_001 | Tram |VTM Zurich Flughafen, Fracht-Zirich, Bahnhof Oerlikon-Zirich, Gessne- | DIVA2VISUM (VBZ)

0

rallee-Zirich, Salersteig-Ziirich, Sternen Oerlikon
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Linienname Vsys | Betreiber | Linienverlauf Datenquelle
FP2019_VBZ_Tram_001 | Tram |VTM Zurich, Auzelg-Zirich, Bahnhofquai/HB-Zirich, Escher-Wyss-Platz- | DIVA2VISUM (VBZ)
1 Ziirich, Messe/Hallenstadion-Ziirich, Rehalp-Zirich, Sternen Oerli-

kon
FP2019_VBZ _Tram_001 | Tram |VTM Zurich Flughafen, Fracht-Zurich, Bahnhof Stettbach-Zurich, Sternen | DIVA2VISUM (VBZ)
2 Oerlikon
FP2019_VBZ_Tram_001 | Tram |VTM Zirich, Albisgitli-Zurich, Bahnhof Wiedikon-Zirich, Bezirksge- DIVA2VISUM (VBZ)
3 baude-Zirich, Escher-Wyss-Platz-Zirich, Frankental-Zirich, Wipkin-
gerplatz-Zurich, Wollishofen
FP2019_VBZ_Tram_001 | Tram |VTM Zirich, Bahnhof Oerlikon-Ziirich, Bahnhof Wiedikon-Ziirich, See- DIVA2VISUM (VBZ)
4 bach-Zirich, Sternen Oerlikon-Zurich, Triemli
FP2019_VBZ_Tram_001 | Tram |VTM Zurich, Bahnhof Stadelhofen-Zirich, Bucheggplatz-Zirich, Sternen | DIVA2VISUM (VBZ)
5 Oerlikon
FP2019_VBZ_Tram_001 | Tram |VTM Zirich, Albisgitli-Zurich, Bahnhof Wiedikon-Zirich, Bezirksge- DIVA2VISUM (VBZ)
7 baude-Zirich, Escher-Wyss-Platz-Zirich, Gessnerallee-Ziirich, Sa-
lersteig-Zurich, Sternen Oerlikon-Zirich, Werdholzli
FP2019_VBZ_Tram_041 | Tram | VFB Esslingen-Forch-Zirich, Bahnhof Stadelhofen DIVA2VISUM (VBZ)
7
FP2019_VBZ_Tram_041 | Tram | VFB Esslingen-Forch-Zirich, Bahnhof Stadelhofen DIVA2VISUM (VBZ)
8
FP2019_VZO_Bus_0811 | Bus vvz Uster, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0812 | Bus vVvz Uster, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0813 | Bus A4 Uster, Bahnhof-Uster, Nossikon DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0816 | Bus A4 Uster, Bahnhof-Uster, Pfannenstielstrasse DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0817 | Bus A4 Uster, Bahnhof-Uster, Schlyffi-Uster, See DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0842 | Bus vz Oetwil am See, Zentrum-Uster, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0845 | Bus A4 Gossau ZH, Ernst-Brugger-Platz-Gossau ZH, Mitteldorf-Griiningen, DIVA2VISUM (VBZ)
Adler-Uster, Bahnhof
FP2019_VZO_Bus_0850 | Bus A4 Bauma, Bahnhof-Kempten, Talhof-Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0851 | Bus vz Adetswil, Sunneberg-Kempten, Ochsen-Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0852 | Bus vVvz Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0853 |Bus | VVZ Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0854 | Bus vz Bauma, Bahnhof-Ruti ZH, Bahnhof-Wald ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0856 | Bus vz Wetzikon ZH, Bahnhof-Wetzikon ZH, Kastellstrasse DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0857 | Bus vvz Wetzikon ZH, Bahnhof-Wetzikon ZH, Zentrum DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0858 | Bus A4 Hittnau, Isikon-Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0862 | Bus vz Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0867 | Bus vz Griningen, Adler-Griiningen, Station-Oetwil am See, Zentrum-Wet- | DIVA2VISUM (VBZ)
zikon ZH, Bahnhof
FP2019_VZO_Bus_0869 | Bus vvz Hinwil, Bahnhof-Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0870 | Bus vvz Hinwil, Bahnhof-Ruti ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0875 | Bus vvz Hinwil, Bahnhof-Hinwil, Ringwil DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0880 | Bus vz Bubikon, Bahnhof-Hombrechtikon, Eichtal-Hombrechtikon, Krone- | DIVA2VISUM (VBZ)
Hombrechtikon, Post-Riti ZH, Bahnhof-Stéfa, Frohberg
FP2019_VZO_Bus_0882 | Bus vz Bubikon, Bahnhof-Diirnten, J.-C.-Heerstrasse DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0883 | Bus vz Bubikon, Bahnhof-Bubikon, Platte-Ottikon (Gossau)-Herschmett- DIVA2VISUM (VBZ)
len-Wetzikon ZH, Bahnhof Sud
FP2019_VZO_Bus_0884 | Bus vvz Ruti ZH, Bahnhof-Riti ZH, Gruebenplatz DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0885 | Bus vz Atzmannig, Schutt-Goldingen, Egligen-Laupen ZH, Schulhaus-Rap- DIVA2VISUM (VBZ)
perswil SG, Bahnhof-Ruti ZH, Bahnhof-Wald ZH, Bahnhof
FP2019_VZO_Bus_0888 | Bus vz Ermenswil, Post-Riti ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0892 | Bus vvz Wald ZH, Bahnhof-Wald ZH, Rehazentrum DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0893 | Bus vvz Wald ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0921 | Bus vvz Meilen, Bahnhof-Meilen, Eichholz DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0922 | Bus vz Meilen, Au-Meilen, Bahnhof-Meilen, Hohenegg-Meilen, Vorderer DIVA2VISUM (VBZ)

Pfannenstiel
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FP2019_VZO_Bus_0923 | Bus vz Meilen, Bahnhof-Meilen, In der Au DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0925 | Bus vz Meilen, Bahnhof-Mannedorf, Bahnhof-Mannedorf, Sonnenfeld- DIVA2VISUM (VBZ)

Stafa, Bahnhof
FP2019_VZO_Bus_0931 | Bus vvz Stéfa, Bahnhof-Uetikon am See, Bahnhof-Uetikon am See, Berg- DIVA2VISUM (VBZ)
heim
FP2019_VZO_Bus_0932 | Bus vz Uetikon am See, Bahnhof-Uetikon am See, Stotzli DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0940 | Bus vz Méannedorf, Bahnhof-Oetwil am See, Zentrum DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0950 | Bus vz Oetwil am See, Zentrum-Stafa, Bahnhof-Stéfa, Binz DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0951 | Bus vz Stafa, Bahnhof-Uerikon, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0952 | Bus vvz Stéfa, Bahnhof-Uerikon, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0955 | Bus A4 Hombrechtikon, Post-Meilen, Bahnhof-Stafa, Bahnhof-Uerikon, T6- | DIVA2VISUM (VBZ)
beli
FP2019_VZO_Bus_0961 | Bus vz Erlenbach ZH, Bahnhof-Erlenbach ZH, Trottgatter DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0962 | Bus vz Erlenbach ZH, Bahnhof-Erlenbach ZH, Im Streuli-Herrliberg, Berg- DIVA2VISUM (VBZ)
strasse
FP2019_VZO_Bus_0970 | Bus A4 Feldbach, Bahnhof-Hombrechtikon, Post DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0972 | Bus vz Herrliberg-Feldmeilen, Bahnhof-Herrliberg-Feldmeilen-Bhf West DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0973 | Bus vz Herrliberg-Feldmeilen, Bahnhof-Herrliberg-Feldmeilen-Bhf West DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0974 | Bus vz Herrliberg, Kirche Wetzwil-Herrliberg-Feldmeilen, Bahnhof- DIVA2VISUM (VBZ)
Herrliberg-Feldmeilen-Bhf West
FP2019_VZO_Bus_0991 | Bus VVR Jona, Bahnhof-Rapperswil SG, Bahnhof Stid DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0992 | Bus VVR Jona, Bahnhof-Rapperswil SG, Glarnischstr. DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0993 | Bus VVR Jona, Wendeplatz-Rapperswil SG, Bahnhof-Rapperswil SG, EW DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0994 | Bus VVR Jona, Bahnhof-Jona, Schénau-Rapperswil SG, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_VZO_Bus_0995 | Bus VVR Jona, Bahnhof-Jona, Hummelberg-Rapperswil SG, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ)
FP2019_WSB_Sch_0414 | Sch SWS Murg West (See)-Quinten-Unterterzen (See)-Walenstadt (See)- HAFAS
Weesen (See)
FP2019_7BB_FUN_0600 | FUN |ZBB Schénegg-Zugerberg HAFAS
FP2019_ZFHM_Sch_021 | Sch FHM Horgen Autoquai-Meilen Autoquai HAFAS
9
FP2019_7SG_Sch_3730 | Sch ZAG Pfaffikon SZ (See)-Rapperswil (See)-Wadenswil (See)-Zirich HAFAS
Burkliplatz (See)
FP2019_7SG_Sch_3731 | Sch ZAG Zurich Burkliplatz (See) HAFAS
FP2019_7SG_Sch_3732 | Sch ZAG Thalwil (See) HAFAS
FP2019_7SG_Sch_3733 | Sch ZAG Wadenswil (See) HAFAS
FP2019_ZSG_Sch_3734 | Sch ZAG Zurich Landesmuseum (See) HAFAS
FP2021_VBZ_Bus_0031 | Bus VTB Zurich, Hardplatz-Zirich, Herdernstrasse-Zirich, Hermetschloo-Zii- | DIVA2VISUM (VBZ)
rich, Kienastenwies-Zirich, Militar-/Langstrasse
FP2021_VBZ_Bus_0035 | Bus VQB Zurich, Bahnhof Altstetten-Zirich, Dunkelhélzli-Zurich, Friedhof DIVA2VISUM (VBZ)
Eichbuhl
HAFAS_000165_24 FUN PBZ Zirich, Central Polybahn-Zirich, Polyterrasse ETH HAFAS
HAFAS_000204_LAF FUN AFE Adliswil (Luftseilbahnstation)-Felsenegg HAFAS
sbg034_7322 Bus SBG St. Blasien, Busbahnhof-Waldshut, Busbahnhof 2 HAFAS
sbg034_7349 Bus SBG Ramsen, Petersburg-Singen (Htw), Bhf. Stid / MAGGI-Stein am HAFAS

Rhein, Bahnhof-Stein am Rhein-Hofwisenstrasse

18.2.2 Linienverzeichnis Referenzprognose 2040

Anderung V-Regime: Veranderte Fahrzeit durch Anderung Geschwindigkeitsregime (T30 statt T50

etc.).
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Linienname Vsys | Betreiber | Linienverlauf Datenquelle ggli. Ist2019 V-Regime
000051_ Bus FWL Frauenfeld, Kantonsschule HAFAS - nein
000772_621 Bus BRZ Jona, Bahnhof-Jona, Buech Industrie- HAFAS - nein
Rapperswil SG, Bahnhof
000772_622 Bus BRZ Eschenbach SG, Dorftreff-Rapperswil SG, | HAFAS - nein
Bahnhof-Ricken SG, Uznacherstrasse-St.
Gallenkappel, Kronenwiese-Wattwil,
Bahnhof
000772_631 Bus BRZ Ermenswil, Hirschen-Eschenbach SG, HAFAS - nein
Dorftreff-Eschenbach SG, Post-Kaltbrunn,
Steinenbriicke-RUti ZH, Bahnhof-Uznach,
Bahnhof
000777_175 Bus BWS Richterswil, Bahnhof-Wollerau, Oswaldli | HAFAS - nein
000777_176 Bus BWS Richterswil, Bahnhof-Wollerau, Oswaldli- | HAFAS - nein
Wollerau, Roos
000797_1 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Buhl- HAFAS - nein
Frauenfeld, Obholz-Frauenfeld, Sonn-
matt
000797_2 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Flurhof- | HAFAS - nein
Frauenfeld, Sandbuel-Niederwil TG,
Egelsee
000797_21 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Kan- HAFAS - nein
tonsspital
000797_22 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Sand- HAFAS - nein
buel
000797_23 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof HAFAS - nein
000797_3 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Fried- HAFAS - nein
hof-Frauenfeld, Obergriesen-Frauenfeld,
Oberwiesen
000797_31 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof HAFAS - nein
000797_4 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Huben HAFAS - nein
000797_41 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof HAFAS - nein
000797_5 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Im Ale- | HAFAS - nein
xander-Frauenfeld, Langfeldkreisel-Frau-
enfeld, Walzmuihle
000797_NB11 Bus SBF Frauenfeld, Langfeldkreisel HAFAS - nein
000797_NB12 Bus SBF Frauenfeld, Marktplatz HAFAS - nein
000797_NB13 Bus SBF Gerlikon, Dorf HAFAS - nein
000801_110 Bus PAG Hochdorf, Bahnhof-Rotkreuz, Bahnhof HAFAS - nein
Sud
000801_135 Bus PAG Aarau, Bahnhof-Frick, Bahnhof-Laufen- HAFAS - nein
burg, Bahnhof
000801_136 Bus PAG Aarau, Bahnhof-Frick, Bahnhof-Frick, Un- | HAFAS - nein
terdorf
000801_137 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Effingen, HAFAS - nein
Dorf-Elfingen, Hiltematt-Frick, Bahnhof-
Frick, Ebnet-Hornussen, Unterdorf
000801_139 Bus PAG Effingen, Dorf-Herznach, Post-Zeihen, HAFAS - nein
Dorf
000801_142 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Etzgen, HAFAS - nein
Rheintalstrasse-Hottwil, Wendeplatz-
Laufenburg, Bahnhof-Laufenburg, Kreis-
schule-Remigen, Zentrum-Riniken, Ge-
meindehaus
000801_147 Bus PAG Full, Fahre-Full, Mitte-Koblenz, Bahnhof- | HAFAS - nein
Leibstadt, Milchhusli
000801_148 Bus PAG Déttingen, Bahnhof-Leuggern, Gippingen | HAFAS - nein
Hardlestr.-Mandach, Dorf
000801_149 Bus PAG Déttingen, Bahnhof-Etzgen, Rhein- HAFAS - nein
talstrasse-Laufenburg, Bahnhof-
Leibstadt, Milchhisli-Leuggern, Felsenau
Werkhof-Schwaderloch, Bahnhof
000801_180 Bus PAG Pfaffikon Sz, Bahnhof-Samstagern, Bahn- | HAFAS - nein
hof-Wollerau, Bahnhof
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000801_186 Bus PAG St. Peterzell, Dorf-Wattwil, Bahnhof HAFAS - nein

000801_190 Bus PAG Pfaffikon Sz, Bahnhof-Schindellegi, Pauli- | HAFAS - nein
Schindellegi-Feusisberg, Bhf.

000801_195 Bus PAG Pfaffikon Sz, Bahnhof-Pfaffikon SZ, Kan- HAFAS - nein
tonsschulen-Pfaffikon SZ, Seedamm-Cen-
ter

000801_214 Bus PAG Affoltern a.A., Bahnhof-Ottenbach, En- HAFAS - nein
gelwiese-Ottenbach, Zentrum

000801_217 Bus PAG Affoltern a.A., Bahnhof-Merenschwand, HAFAS - nein
Hinterdorf-Merenschwand, Zentrum-
Muri AG, Bahnhof

000801_231 Bus PAG Arni AG, Stockacker-Bremgarten AG, HAFAS - nein
Bahnhof-Jonen, Taverne-Oberlunkhofen,
Post-Rottenschwil, Kapelle

000801_320 Bus PAG Baden, Postautostation-Berikon-Widen, HAFAS - nein
Bahnhof-Remetschwil, Garage

000801_321 Bus PAG Baden, Postautostation-Berikon-Widen, HAFAS - nein
Bahnhof-Oberrohrdorf, Post

000801_322 Bus PAG Baden, Postautostation-Bremgarten AG, | HAFAS - nein
Obertorplatz-Stetten AG, Kiinterstrasse

000801_331 Bus PAG Mellingen Heitersberg, Bahnhof-Remet- | HAFAS - nein
schwil, Garage

000801_332 Bus PAG Baden, Postautostation-Bremgarten AG, | HAFAS - nein
Obertorplatz-Mellingen Heitersberg,
Bahnhof-Mellingen, Geerig

000801_334 Bus PAG Baden, Postautostation-Mellingen Hei- HAFAS - nein
tersberg, Bahnhof-Magenwil, Gewerbe-
park

000801_335 Bus PAG Dattwil AG, Kantonsspital-Fislisbach, Ge- | HAFAS - nein
meindehaus-Mellingen Heitersberg,
Bahnhof-Oberrohrdorf, Post

000801_336 Bus PAG Mellingen Heitersberg, Bahnhof-Nesseln- | HAFAS - nein
bach, Unterdorf-Wohlen AG, Bahnhof

000801_338 Bus PAG Bremgarten AG, Bahnhof HAFAS - nein

000801_339 Bus PAG Bremgarten AG, Obertorplatz-Bremgar- HAFAS - nein
ten AG, West-Hermetschwil, Kloster

000801_341 Bus PAG Muri AG, Bahnhof-Rottenschwil, Kapelle- | HAFAS - nein
Uezwil, Waage-Waltenschwil, Hessel-
Wohlen AG, Bahnhof

000801_342 Bus PAG Uezwil, Waage-Wohlen AG, Bahnhof HAFAS - nein

000801_343 Bus PAG Buttwil, Schule-Geltwil, Isenbergschwil- HAFAS - nein
Muri AG, Bachmatten-Schulhaus-Muri
AG, Bahnhof

000801_344 Bus PAG Beinwil (Freiamt), Dorf-Benzenschwil, HAFAS - nein
Bahnhof-Brunnwil, Weiler-Muri AG,
Bahnhof

000801_345 Bus PAG Hagglingen, Altersheim-Niederwil AG, HAFAS - nein
Gnadenthal-Wohlen AG, Bahnhof

000801_346 Bus PAG Dottikon-Dintikon, Bahnhof-Hagglingen, | HAFAS - nein
Altersheim-Villmergen, Zentrum-Wohlen
AG, Bahnhof

000801_349 Bus PAG Muri AG, Bahnhof-Muri AG, Kreisspital HAFAS - nein

000801_350 Bus PAG Berikon-Widen, Bahnhof-Oberwil-Lieli, HAFAS - nein
im Moos-Zurich, Bahnhof Wiedikon-Zi-
rich, Triemli

000801_352 Bus PAG Bad Zurzach, Bahnhof-Baden, Postauto- HAFAS - nein
station-Ehrendingen, Tiefenwaag-Endin-
gen, Zentrum

000801_353 Bus PAG Baden, Postautostation-Endingen, Zent- | HAFAS - nein
rum-Freienwil, Dorf-Tegerfelden, Hoch-
briicke

000801_354 Bus PAG Baden, Postautostation-Ehrendingen, HAFAS - nein
Tiefenwaag-Kaiserstuhl AG, Bahnhof-Nie-
derweningen, Bahnhof
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000801_355 Bus PAG Déttingen, Bahnhof-Endingen, Zentrum- | HAFAS - nein
Niederweningen, Bahnhof-Schneisingen,
Oberdorf
000801_357 Bus PAG Gebenstorf, Cherne-Siggenthal-W., Bahn- | HAFAS - nein
hof-Turgi, Bahnhof-Untersiggenthal,
Miihleweg-Villigen, PSI West-Wiirenlin-
gen, Post-Wiirenlingen, Stumpen
000801_358 Bus PAG Bad Zurzach, Bahnhof-Baldingen, Ober- HAFAS - nein
dorf-Rekingen AG, Dorf
000801_360 Bus PAG Bad Zurzach, Bahnhof-Brugg AG, Bahn- HAFAS - nein
hof/Zentrum-Siggenthal-W., Bahnhof
000801_361 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Campus-Windisch, HAFAS - nein
Kunzareal
000801_362 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Campus-Gebenstorf, | HAFAS - nein
Cherne-Mellingen Heitersberg, Bahnhof
000801_363 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Campus-Habsburg, HAFAS - nein
Dorfplatz-Mellingen, Lindenplatz
000801_364 Bus PAG Birr, Bahnhof-Brugg AG, Bahnhof/Cam- HAFAS - nein
pus
000801_366 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Campus-Scherz, HAFAS - nein
Dorfplatz
000801_368 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Brugg AG, HAFAS - nein
Bodenackerstrasse-Schinznach Bad, Kur-
zentrum
000801_371 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Schinznach | HAFAS - nein
Dorf, Oberdorf-Thalheim AG, Dorfplatz
000801_372 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Bdzberg, HAFAS - nein
Linn
000801_374 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Monthal, HAFAS - nein
Unterdorf-Remigen, Zentrum-Rifenach
AG, Vorderrein
000801_376 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Déttingen, | HAFAS - nein
Bahnhof-Lauffohr, Dorf-Lauffohr, Platte-
Villigen, PSI Ost
000801_379 Bus PAG Auenstein, Gemeindehaus-Schinznach HAFAS - nein
Dorf, Oberdorf-Wildegg, Bahnhof
000801_408 Bus PAG Balm (Klausen)-Flielen, Bahnhof-Linthal, | HAFAS - nein
Bahnhof
000801_444 Bus PAG Bremgarten AG, Obertorplatz-Zurich, HAFAS - nein
Bahnhof Enge/Bederstr.
000801_445 Bus PAG Oberrohrdorf, Staretschwil-Remetschwil, | HAFAS - nein
Garage-Zurich, Bahnhof Enge/Bederstr.
000801_501 Bus PAG Glarus, Bahnhof-Nafels-Mollis, Bahnhof HAFAS - nein
000801_502 Bus PAG Glarus, Bahnhof-Nafels-Mollis, Bahnhof HAFAS - nein
000801_503 Bus PAG Ennenda, Seilbahn-Glarus, Bahnhof-Gla- | HAFAS - nein
rus, Pfrundhaus
000801_504 Bus PAG Glarus, Bahnhof-Klontal, Richisau HAFAS - nein
000801_511 Bus PAG Muhlehorn, Bahnhof-Nafels-Mollis, HAFAS - nein
Bahnhof-Ziegelbriicke, Bahnhof Stid
000801_512 Bus PAG Mollis, Vorderdorf-Obstalden, Post-Zie- HAFAS - nein
gelbriicke, Bahnhof Std
000801_520 Bus PAG Buttikon Sz, Oberstufenschule-Tuggen, HAFAS - nein
Kapellhof
000801_521 Bus PAG Reichenburg, Bahnhof-Siebnen, Schul- HAFAS - nein
haus-Siebnen-Wangen, Bahnhof-Uznach,
Bahnhof
000801_522 Bus PAG Nuolen, Kirche-Pfaffikon SZ, Bahnhof- HAFAS - nein
Siebnen, Schulhaus-Siebnen-Wangen,
Bahnhof
000801_523 Bus PAG Innerthal, Post-Siebnen-Wangen, Bahn- HAFAS - nein
hof
000801_524 Bus PAG Bilten, Ussbuhl-Buttikon SZ, Oberstufen- | HAFAS - nein
schule-Pfaffikon Sz, Bahnhof-Reichen-
burg, Bahnhof-Ziegelbriicke, Bahnhof
Sud
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000801_525 Bus PAG Lachen SZ, Bahnhof-Siebnen, Schulhaus HAFAS - nein

000801_533 Bus PAG Niederhasli, Bahnhof-Niederhasli, Nas- HAFAS - nein
senwil

000801_534 Bus PAG Niederhasli, Bahnhof-Oberhasli, Industrie | HAFAS - nein

000801_551 Bus PAG Biberbrugg, Bahnhof-Einsiedeln, Bahn- HAFAS - nein
hof-Einsiedeln, Briel

000801_552 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof HAFAS - nein

000801_553 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof-Studen SZ, Dorfli- HAFAS - nein
Studen SZ, Ochsenboden-Willerzell, Kir-
che

000801_554 Bus PAG Brunni SZ, Talstation LBH-Einsiedeln, HAFAS - nein
Bahnhof

000801_555 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof-Hoch-Ybrig, Talst. HAFAS - nein
Laucheren-Oberiberg, Neuseewen-Un-
teriberg, Guggelstrasse

000801_556 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof-Hoch-Ybrig, Talst. HAFAS - nein
Weglosen-Unteriberg, Guggelstrasse

000801_560 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof-Einsiedeln, Horgen- | HAFAS - nein
berg

000801_561 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof-Einsiedeln, Riti-Sage | HAFAS - nein

000801_562 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof-Einsiedeln, Riet- HAFAS - nein
strasse

000801_563 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof HAFAS - nein

000801_628 Bus PAG Ernetschwil, Dorf-Gommiswald, Post HAFAS - nein

000801_630 Bus PAG Atzmannig, Schutt-Benken SG, Post- HAFAS - nein
Eschenbach SG, Dorftreff-Goldingen, Eg-
ligen-Uznach, Bahnhof

000801_631 Bus PAG Kaltbrunn, Steinenbriicke-Ruti ZH, Bahn- | HAFAS - nein
hof-Uznach, Bahnhof

000801_632 Bus PAG Gebertingen, Schulhaus-Ricken SG, Uzna- | HAFAS - nein
cherstrasse-Uetliburg SG, Giegen-
Uznach, Bahnhof

000801_633 Bus PAG Gommiswald, Post-Rieden SG, Dorf- HAFAS - nein
Uznach, Bahnhof

000801_635 Bus PAG Benken SG, Giessen-Ziegelbriicke, Bahn- | HAFAS - nein
hof Nord

000801_722 Bus PAG Weinfelden, Bahnhof-Wil SG, Bahnhof- HAFAS - nein
Wuppenau, Gemeindehaus

000801_724 Bus PAG Niederbiiren, Dorf-Oberbtiren, Post-Wil HAFAS - nein
SG, Bahnhof-Zuckenriet, Dorf

000801_725 Bus PAG Niederhelfenschwil, Neudorf-Wil SG, HAFAS - nein
Bahnhof

000801_726 Bus PAG Uzwil, Bahnhof-Uzwil, Waldhof-Wil SG, HAFAS - nein
Bahnhof-Zuzwil SG, Industrie

000801_73 Bus PAG Luzern, Bahnhof-Luzern, Brielstrasse- HAFAS - nein
Rotkreuz, Bahnhof Sud

000801_730 Bus PAG Uzwil, Bahnhof-Wil SG, Bahnhof HAFAS - nein

000801_765 Bus PAG Butschwil, Bahnhof-Libingen, Dorf HAFAS - nein

000801_766 Bus PAG Butschwil, Bahnhof-Mosnang, Dorf- HAFAS - nein
Mhlrati, Dorf-Muhlriti, Hulftegg

000801_767 Bus PAG Butschwil, Hofwiesen-Flawil, Bahnhof- HAFAS - nein
Ganterschwil, alte Post

000801_768 Bus PAG Butschwil, Bahnhof-Lutisburg, Dorf HAFAS - nein

000801_771 Bus PAG Brunnadern-Neckertal, Bahnhof-Dietfurt, | HAFAS - nein
Bahnhof-Necker, Gritli-Oberhelfen-
schwil, Dorf-Oberhelfenschwil, Wigets-
hof

000801_772 Bus PAG Dietfurt, Bahnhof-Krinau, Rossli HAFAS - nein

000801_780 Bus PAG Heiterswil, alte Post-Hemberg, Dorf- HAFAS - nein
Wattwil, Bahnhof
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000801_790 Bus PAG Buchs SG, Bahnhof-Nesslau-Neu St.Jo- HAFAS - nein
hann, Bahnhof-Wattwil, Bahnhof-Wild-
haus, Dorf

000801_819 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Kartause Ittingen HAFAS - nein

000801_822 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Oberneunforn, Ge- | HAFAS - nein
meindehaus

000801_823 Bus PAG Diessenhofen, Bahnhof-Frauenfeld, HAFAS - nein
Bahnhof-Huttwilen, Oberdorf-Nussbau-
men TG, Schulhaus-Stammheim, Bahn-
hof

000801_825 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Stein am Rhein, HAFAS - nein
Bahnhof

000801_826 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Steckborn, Bahnhof | HAFAS - nein

000801_829 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Wigoltingen, Dorf- | HAFAS - nein
Wigoltingen, Schulweg

000801_831 Bus PAG Homburg, Dorf-Mullheim-Wigoltingen, HAFAS - nein
Bahnhof

000801_832 Bus PAG Miillheim-Wigoltingen, Bahnhof-Rapers- | HAFAS - nein
wilen, Schulhaus

000801_833 Bus PAG Ermatingen, Bahnhof-Weinfelden, Bahn- | HAFAS - nein
hof

000801_834 Bus PAG Aadorf, Bahnhof-Ettenhausen TG, Elg- HAFAS - nein
gerstrasse-Frauenfeld, Bahnhof-Frauen-
feld, Kantonsschule

000801_836 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Gachnang, Kath. HAFAS - nein
Kirche-Islikon, Bahnhof

000801_837 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Tobel-Affeltrangen, | HAFAS - nein
Bahnhof

000801_838 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Weinfelden, Bahn- | HAFAS - nein
hof-Wolfikon TG

000801_847 Bus PAG Marthalen, Bahnhof-Oberschlatt TG, HAFAS - nein
Dorf-Schlatt TG, Bahnhof-Schlatt TG, Ge-
meindehaus

000801_920 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Kreuzlingen, Bahn- | HAFAS - nein
hof

000801_921 Bus PAG Alterswilen-Kreuzlingen, Kantonsschule- | HAFAS - nein
Weinfelden, Bahnhof

000801_924 Bus PAG Kreuzlingen, Kantonsschule-Weinfelden, | HAFAS - nein
Bahnhof

000801_932 Bus PAG Neukirch an der Thur, Dorf-Weinfelden, HAFAS - nein
Bahnhof

000801_935 Bus PAG Bussnang, Stadler-Weinfelden, Bahnhof | HAFAS - nein

000801_OW 1 Bus PAG Wohlen AG, Gemeindehaus HAFAS - nein

000801_0OW 3 Bus PAG Wohlen AG, Planzer HAFAS - nein

000801_0OW 4 Bus PAG Anglikon, Brandliacker HAFAS - nein

000801_0OW 5 Bus PAG Wohlen AG, Schulen Junkholz HAFAS - nein

000801_OW1 Bus PAG Wohlen AG, Bahnhof HAFAS - nein

000801_0OW3 Bus PAG Wohlen AG, Bahnhof-Wohlen AG, Plan- HAFAS - nein
zer

000801_OW4 Bus PAG Anglikon, Brandliacker-Wohlen AG, HAFAS - nein
Bahnhof

000801_0OWS5 Bus PAG Wohlen AG, Bahnhof-Wohlen AG, Schu- | HAFAS - nein
len Junkholz

000801_0OW8 Bus PAG Wohlen AG, Bahnhof HAFAS - nein

000801_0OW9 Bus PAG Wohlen AG, Bahnhof HAFAS - nein

000801_7B1 Bus PAG Bad Zurzach, Bahnhof HAFAS - nein

000801_7ZB2 Bus PAG Bad Zurzach, Bahnhof HAFAS - nein

000801_7B3 Bus PAG Bad Zurzach, Bahnhof HAFAS - nein

000801_7ZB4 Bus PAG Bad Zurzach, Bahnhof HAFAS - nein
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000810_770 Bus BLW Ebnat, Wier-Lichtensteig, Steigriiti-Ness- | HAFAS - nein
lau-Neu St.Johann, Bahnhof-Wattwil,
Bahnhof
000826_700 Bus BOS Bronschhofen, Himmelrich-Wil SG, HAFAS - nein
Grundstrasse-Wil SG, Neulanden-Wil SG,
Reuttistrasse-Wil SG, Scheibenberg-Wil
SG, Wilerwald-Wilen bei Wil, Gemeinde-
zentrum
000826_701 Bus BOS Wil SG, Bahnhof-Wil SG, Neulanden HAFAS - nein
000826_702 Bus BOS Wil SG, Bahnhof-Wil SG, Neugruben-Wi- | HAFAS - nein
len bei Wil, Gemeindezentrum
000826_703 Bus BOS Wil SG, Bahnhof-Wil SG, Quellenstrasse- | HAFAS - nein
Wil SG, Reuttistrasse
000826_704 Bus BOS Wil SG, Bahnhof-Wil SG, Wilerwald HAFAS - nein
000826_705 Bus BOS Bronschhofen, Himmelrich-Wil SG, Bahn- | HAFAS - nein
hof
000826_706 Bus BOS Braunau, Dorf-Bronschhofen, Gemeinde- | HAFAS - nein
haus-Bronschhofen, Himmelrich-Wil SG,
Bahnhof
000826_722 Bus BOS Hosenruck, Post-Rossriti, Furtbach- HAFAS - nein
Weinfelden, Bahnhof-Wil SG, Bahnhof-
Wuppenau, Gemeindehaus
000826_732 Bus BOS Gahwil, Sportstrasse-Kirchberg SG, Post- | HAFAS - nein
Wil SG, Bahnhof
000826_733 Bus BOS Littenheid, Klinik-Wil SG, Bahnhof HAFAS - nein
000826_734 Bus BOS Fischingen, Kloster-Littenheid, Klinik-Wil | HAFAS - nein
SG, Bahnhof
000826_735 Bus BOS Bichelsee, Dorf-Wil SG, Bahnhof HAFAS - nein
000826_736 Bus BOS Balterswil, Dorf-St. Margarethen TG, HAFAS - nein
Dorf-Wallenwil, Schulhaus
000826_761 Bus BOS Bazenheid, Bahnhof-Dietschwil b. Kirch- | HAFAS - nein
berg SG-Kirchberg SG, Post
000832_650 Bus AWA Amden, Vorderdorf-Arvenbdel, Arven- HAFAS - nein
Weesen, See-Ziegelbriicke, Bahnhof Sd
000836_1 Bus VSH Neuhausen, Herbstacker-Schaffhausen, HAFAS - nein
Bahnhof-Schaffhausen, Ebnat-Schaffhau-
sen, Waldfriedhof
000836_3 Bus VSH Schaffhausen, Bahnhof-Schaffhausen, HAFAS - nein
Krummacker-Schaffhausen, Sommerwies
000836_4 Bus VSH Schaffhausen, Bahnhof-Schaffhausen, HAFAS - nein
Birch-Schaffhausen, Gruben
000836_5 Bus VSH Schaffhausen, Buchthalen-Schaffhausen, | HAFAS - nein
Schlossweiher
000836_6 Bus VSH Neuhausen, Bahnhof SBB-Neuhausen, HAFAS - nein
Zentrum-Schaffhausen, Bahnhof-Schaff-
hausen, Falkeneck
000836_8 Bus VSH Schaffhausen, Bahnhof-Schaffhausen, Im | HAFAS - nein
Freien
000836_8R Bus VSH Schaffhausen, Im Freien HAFAS - nein
000836_9 Bus VSH Schaffhausen, Ebnat-Schaffhausen, Ein- HAFAS - nein
kaufszentren-Schaffhausen, Kinepolis
000839_1 Bus ZVB Edlibach, Nidfuren-Oberé&geri, Station- HAFAS - nein
Unterageri, Zentrum-Zug, Bahnhofplatz
000839_10 Bus VB Alosen, Giregg-Alosen, Raten-Oberégeri, | HAFAS - nein
Station
000839_107 Bus ZVB Hitzkirch, Bahnhof-Schongau, Ober- HAFAS - nein
schongau
000839_11 Bus VB Zug, Schonegg-Zug, St. Johannes HAFAS - nein
000839_13 Bus VB Zug, Bahnhofplatz-Zug, Obersack HAFAS - nein
000839_14 Bus VB Inwil bei Baar, Rigistrasse-Zug, Gimenen- | HAFAS - nein
Zug, Metalli/Bahnhof
000839_16 Bus ZVB Steinhausen, Zugerland EKZ-Zug, Me- HAFAS - nein
talli/Bahnhof
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000839_2 Bus VB Edlibach, Nidfuren-Menzingen, Kreuzegg- | HAFAS - nein
Zug, Bahnhofplatz
000839_21 Bus ZVB Arth, Klostermatt-Arth-Goldau, Bahnhof- | HAFAS - nein
Walchwil, Bahnhof
000839_22 Bus ZVB Immensee, Dorf-Immensee, Sunnehof- HAFAS - nein
Kussnacht am Rigi, Bahnhof-Kiissnacht
am Rigi, Hauptplatz
000839_26 Bus ZVB Walchwil, Bahnhof HAFAS - nein
000839_3 Bus VB Baar, Lattich-Oberwil b. Zug-Klinik Zuger- | HAFAS - nein
see-Zug, Bundesplatz-Zug, Metalli/Bahn-
hof
000839_31 Bus ZVB Baar, Bahnhof-Neuheim, Dorf-Sihlbrugg, | HAFAS - nein
Dorf
000839_32 Bus ZVB Baar, Bahnhof-Neuheim, Dorf HAFAS - nein
000839_34 Bus ZVB Baar, Bahnhof-Baar, Talacher-Oberégeri, | HAFAS - nein
Station-Unterdgeri, Zentrum
000839_347 Bus ZVB Abtwil AG, Post-Aettenschwil, Post-Fen- | HAFAS - nein
krieden, Dorf-Sins, Bahnhof
000839_348 Bus ZVB Dietwil, Kirchenplatz-Gisikon-Root, Bahn- | HAFAS - nein
hof-Sins, Bahnhof-Sins, Schulstrasse
000839_36 Bus ZVB Baar, Bahnhof-Steinhausen, Sennweid HAFAS - nein
000839_4 Bus ZVB Baar, Bahnhof-Blickensdorf, Dorf-Zug, HAFAS - nein
Metalli/Bahnhof-Zug, Postplatz
000839_41 Bus ZVB Cham, Bahnhof-Hiinenberg, Ehret HAFAS - nein
000839_42 Bus ZVB Cham, Bahnhof-Cham, Langacker-Cham, | HAFAS - nein
Niederwil-Knonau, Bahnhof
000839_43 Bus VB Cham, Bahnhof-Hagendorn, Rumentikon | HAFAS - nein
000839_48 Bus ZVB Cham, Bahnhof-Rotkreuz, Bahnhof Nord | HAFAS - nein
000839_5 Bus ZVB Walchwil, Bahnhof-Zug, Bahnhofplatz HAFAS - nein
000839_51 Bus ZVB Hunenberg, Bosch-Hiinenberg, Rony-Rot- | HAFAS - nein
kreuz, Bahnhof Nord-Rotkreuz, Bahnhof
Sid-Rotkreuz, Kiintwil
000839_53 Bus ZVB Immensee, Dorf-Kiissnacht am Rigi, HAFAS - nein
Hauptplatz-Kiissnacht am Rigi, Roten-
hofstr-Rotkreuz, Bahnhof Sud
000839_6 Bus ZVB Cham, Bahnhof-Steinhausen, Birken- HAFAS - nein
halde-Zug, Postplatz
000839_619 Bus VB Unteréageri, Chlosterli-Unterageri, Klinik HAFAS - nein
Adelheid-Unterageri, Zentrum
000839_7 Bus ZVB Cham, Chamerried-Zug, Postplatz HAFAS - nein
000839_9 Bus VB Morgarten, Hotel-Oberageri, Station-Sat- | HAFAS - nein
tel, Gondelbahn
000840_1 Bus BAA Aarau, Bahnhof-Aarau, Holzmarkt-Buchs | HAFAS - nein
AG, Wynenfeld-Kuttigen, Kreuz
000840_2 Bus BAA Aarau Rohr, Unterdorf-Aarau, Bahnhof- HAFAS - nein
Aarau, Holzmarkt-Aarau, Kunsthaus-
Aarau, Neumattstrasse-Barmelweid-Er-
linsbach, Oberdorf
000840_3 Bus BAA Aarau, Bahnhof-Gretzenbach, Weid HAFAS - nein
000840_4 Bus BAA Aarau, Bahnhof-Biberstein, lhegi-Suhr, HAFAS - nein
Bahnhof
000840_5 Bus BAA Aarau, Bahnhof HAFAS - nein
000840_6 Bus BAA Aarau, Bahnhof-Aarau, Woschnauring- HAFAS - nein
Suhr, Bahnhof
000840_7 Bus BAA Aarau, Bahnhof HAFAS - nein
000841_1 Bus AAS Arth-Goldau, Bahnhof-Lauerz, Dorf-Muo- | HAFAS - nein
tathal, Holloch-Muotathal, hintere Bri-
cke-Schwyz, Bahnhof-Schwyz, Post
000841_2 Bus AAS Brunnen, Schiller-Gersau, Wehri-Kiss- HAFAS - nein
nacht am Rigi, Bahnhof-Kiissnacht am
Rigi, Rotenhofstr-Schwyz, Post-Vitznau,
Station
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000841_20 Bus AAS Schwyz, Post-Steinen, Bahnhof HAFAS - nein

000841_23 Bus AAS Arth-Goldau, Bahnhof-Sattel, Krone HAFAS - nein

000841_27 Bus AAS Kussnacht am Rigi, Bahnhof-Kiissnacht HAFAS - nein
am Rigi, Fann Nord

000841_28 Bus AAS Kussnacht am Rigi, Bahnhof-Rotkreuz, HAFAS - nein
Bahnhof Nord-Vitznau, Station

000841_29 Bus AAS Kussnacht am Rigi, Rotenhofstr-Root D4, | HAFAS - nein
Bahnhof

000841_3 Bus AAS Rickenbach Sz, Stalden-Schwyz, Bahnhof- | HAFAS - nein
Schwyz, Post-Seewen SZ, Seewen Markt

000841_30 Bus AAS Ibach, Mythen Center-Schwyz, Post HAFAS - nein

000841_31 Bus AAS Ibach, Oberschénenbuch-Schwyz, Kol- HAFAS - nein
legi-Schwyz, Post

000841_5 Bus AAS Ibergeregg, Passhohe-Oberiberg, Neu- HAFAS - nein
seewen-Schwyz, Bahnhof

000841_7 Bus AAS Biberbrugg, Bahnhof-Rothenthurm, Alt- | HAFAS - nein
matt Bahnhof-Rothenthurm, Bahnhof-
Sattel-Aegeri, Bahnhof-Schwyz, Post

000841_71 Bus AAS Schwyz, Post-Zug, Bahnhofplatz HAFAS - nein

000846_21 Bus VSH Beggingen, Dorf-Beringen, Enge- HAFAS - nein
Neunkirch, Bahnhof-Schaffhausen, Bahn-
hof-Schleitheim, Gemeindehaus-Siblin-
gen, Am Stei

000846_22 Bus VSH Hemmental, Dorfplatz-Schaffhausen, HAFAS - nein
Bahnhof

000846_23 Bus VSH Bargen SH, Dorf-Schaffhausen, Bahnhof- | HAFAS - nein
Schaffhausen, Bahnhof Nord-Schaffhau-
sen, Grafler-Schaffhausen, Kleinbuchberg

000846_24 Bus VSH Barzheim, Dorf-Bibern SH, Dorf-Bitten- HAFAS - nein
hardt, Dorf-Opfertshofen SH, Dorf-Op-
fertshofen SH, Reiatstube-Schaffhausen,
Bahnhof-Thayngen, Bahnhof

000846_24R Bus VSH Opfertshofen SH, Reiatstube-Thayngen, HAFAS - nein
Bahnhof

000846_25 Bus VSH Buch SH, Dorf-Dérflingen, Kirche-Ram- HAFAS - nein
sen, Dorf-Ramsen, Petersburg-Schaffhau-
sen, Bahnhof

000846_27 Bus VSH Oberhallau, Trottengasse-Osterfingen, HAFAS - nein
Lindenhof

000846_28 Bus VSH Beringen, Belvedere-Beringen, Oberdorf- | HAFAS - nein
Beringen, Sonne-Guntmadingen, Dorf

000846_28R Bus VSH Beringen, Sonne-Guntmadingen, Dorf HAFAS - nein

000856_541 Bus AST Elm, Sportbahnen-Elm, Station-Schwan- | HAFAS - nein
den GL, Bahnhof

000856_542 Bus AST Schwanden GL, Bahnhof-Schwandi b. HAFAS - nein
Schwanden GL, Post-Schwandi b.
Schwanden-Lassigen

000856_543 Bus AST Schwanden GL, Bahnhof-Sool, Schulhaus | HAFAS - nein

000856_544 Bus AST Kies (Niederental)-Schwanden GL, Bahn- | HAFAS - nein
hof

000856_545 Bus AST Elm, Sportbahnen-Elm, Steinibach HAFAS - nein

000856_736 Bus AST Linthal, Post-Schwanden GL, Bahnhof HAFAS - nein

000873_380 Bus RLB Lenzburg, Hypiplatz-Wildegg, Bahnhof HAFAS - nein

000873_381 Bus RLB Lenzburg, Bahnhof-Lenzburg, Hypiplatz- | HAFAS - nein
Wildegg, Bahnhof

000873_382 Bus RLB Lenzburg, Hypiplatz-Magenwil, Bahnhof | HAFAS - nein

000873_389 Bus RLB Lenzburg, Bahnhof-Seon, Birren Nord HAFAS - nein

000873_390 Bus RLB Bettwil, Oberdorf-Fahrwangen, Bahnhof- | HAFAS - nein
Lenzburg, Bahnhof-Lenzburg, Hypiplatz

000873_391 Bus RLB Lenzburg, Bahnhof-Lenzburg, Berufs- HAFAS - nein
schule-Lenzburg, Kronenplatz-Lenzburg,
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Langsamstig-Lenzburg, Schloss-Lenzburg,
Zeughaus

000873_392 Bus RLB Dintikon, Oberdorf-Lenzburg, Bahnhof- HAFAS - nein
Lenzburg, Ziegeleiweg

000873_393 Bus RLB Lenzburg, Bahnhof-Méagenwil, Bahnhof- | HAFAS - nein
Othmarsingen, Bahnhof

000873_394 Bus RLB Lenzburg, Bahnhof-Rupperswil, Bahnhof | HAFAS - nein

000873_395 Bus RLB Boniswil, Bahnhof-Lenzburg, Hypiplatz- HAFAS - nein
Schafisheim, Gemeindehaus-Teufenthal
AG, Bahnhof

000873_396 Bus RLB Hunzenschwil, Gemeindehaus-Lenzburg, | HAFAS - nein
Hypiplatz-Schafisheim, Coop

000886_1 Bus RVB Baden, Bahnhof West-Gebenstorf, HAFAS - nein
Cherne-Gebenstorf, Reuss-Wirenlos,
Bettlen

000886_10 Bus RVB Killwangen, Bahnhof-Spreitenbach, Hard- | HAFAS - nein
listrasse

000886_11 Bus RVB Killwangen, Bahnhof-Wirenlos, Bahnhof- | HAFAS - nein
platz

000886_12 Bus RVB Dattwil AG, Kantonsspital-Wettingen, HAFAS - nein
Bahnhof-Wettingen, Tagi

000886_2 Bus RVB Baden, Bahnhof West-Killwangen, Bahn- | HAFAS - nein
hof-Spreitenbach, lkea-Spreitenbach,
Shopping Center-Untersiggenthal, Mih-
leweg

000886_3 Bus RVB Baden, Bahnhof West-Wettingen, Bahn- | HAFAS - nein
hof-Wettingen, Brunnenwiese

000886_4 Bus RVB Baden, Bahnhof Ost-Baden, Bahnhof HAFAS - nein
West-Baden, Ruschebach-Spreitenbach,
Ikea-Spreitenbach, Shopping Center

000886_5 Bus RVB Baden, Bahnhof Ost-Baden, Bahnhof HAFAS - nein
West-Baden, Baldegg-Ennetbaden,
Aeusserer Berg

000886_6 Bus RVB Baden, Bahnhof West-Baden, Riitihof Ha- | HAFAS - nein
beracher-Nussbaumen AG, Landschrei-
ber-Untersiggenthal, Mihleweg

000886_7 Bus RVB Baden, Bahnhof West-Baden, Segelhof- HAFAS - nein
Birmenstorf AG, Schinebiel-Wettingen,
Tagi

000886_8 Bus RVB Neuenhof, Kirchfeld-Wettingen, Bushof HAFAS - nein

000886_9 Bus RVB Baden, Alterszentrum-Baden, Bahnhof HAFAS - nein
Ost-Baden, Bahnhof West-Baden, Kraft-
werk

000896_729 Bus RGS Uzwil, Bahnhof-Wil SG, Bahnhof HAFAS - nein

000899_340 Bus AVA Bettwil, Chasiplatz-Meisterschwanden, HAFAS - nein
Schulhaus-Sarmenstorf, Schulhaus-Woh-
len AG, Bahnhof

007001_BE 26 Bus EME Cham, Bahnhof-Oberriiti HAFAS - nein

007017_624 Bus GSG St. Gallenkappel, Schule-Walde SG, Ober- | HAFAS - nein
ricken

Bus_DE_40 Bus BDE Hohentengen am Hochrein, Bus-Tiengen | manuell erganzt - nein
(Hochrhein), Bus

Bus_DE_47 Bus BDE Griessen (Baden), Bus-Jestetten, Bus manuell erganzt - nein

FP2019_AES_Sch_0605 | Sch #NV Oberéageri Landli (See)-Unterageri (See) HAFAS - nein

FP2019_LBH_SB_0284 SB LBH Brunni SZ (Talstation Holzegg)-Holzegg HAFAS - nein

FP2019_LEE_SB_0461 SB SBE Elm (Talstation)-Empéchli HAFAS - nein

FP2019_LHY_SB_0103 SB BHA Hoch-Ybrig Seebli-Unteriberg Weglosen HAFAS - nein
(Talst.)

FP2019_LKM_SB_0293 | SB LKM Kies (Talstation)-Mettmen HAFAS - nein

FP2019_LKR_SB_0294 SB LKS Krabel (Talstation Scheidegg)-Rigi Schei- | HAFAS - nein
degg

FP2019_LKS_SB_0267 SB KRS Kussnacht am Rigi (Talstation)-Seebo- HAFAS - nein
denalp
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FP2019_LMS_SB_0475 SB SBA Morschach Talstat. (Luftseilb)-Stoos HAFAS - nein
Bergstat. (Luftseilb)
FP2019_LMW_SB_0295 | SB LMW Matt (Seilbahn)-Weissenberge HAFAS - nein
FP2019_LNM_SB_0227 |SB GLM Morgenholz-Niederurnen HAFAS - nein
FP2019_LRR_SB_0423 SB SRM Rickenbach SZ (Rotenfluebahn)-Roten- HAFAS - nein
flue (Mythenregion)
FP2019_LSH_SB_0409 SB SHA Sattel (Talstat. Hochstuckli)-Sattel HAFAS - nein
Mostelberg (Bergstat.)
FP2019_PRW_Sch_0375 | Sch RPR Busingen (Fahre)-Schlatt Paradies (Fahre) | HAFAS - nein
FP2019_SGG_Sch_0237 | Sch GFS Maur (See) HAFAS - nein
FP2019_SGZ_Sch_0413 | Sch SZS Arth am See (Schiff)-Zug Bahnhofsteg HAFAS - nein
(See)-Zug Landsgemeindeplatz (See)
FP2019_SLB_FUN_0124 | FUN BSS Braunwald-Linthal Braunwaldbahn HAFAS - nein
(Talst.)
FP2019_SSS_FUN_0472 | FUN SSA Schwyz Stoosbahn (Talstation)-Stoos HAFAS - nein
FP2019_SZR_Sch_0411 | Sch SET Eglisau bei der Kirche-Ellikon am Rhein- HAFAS - nein
Nack, Ortsmitte-Riidlingen (Schiffsta-
tion)-Tossegg
FP2019_URH_Sch_0557 | Sch UUR Kreuzlingen Hafen (See)-Schaffhausen HAFAS - nein
(Schifflande)
FP2019_VBZ_Fun_0023 | FUN VSR Zurich, Rigiblick-Zrich, Seilbahn Rigiblick | HAFAS - nein
FP2019_VBZ_Fun_0025 | FUN VTM Zurich, Bergstation Dolderbahn-Ziirich, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Rémerhof
FP2019_WSB_Sch_0414 | Sch SWS Murg West (See)-Quinten-Unterterzen HAFAS - nein
(See)-Walenstadt (See)-Weesen (See)
FP2019_7BB_FUN_0600 | FUN /BB Schonegg-Zugerberg HAFAS - nein
FP2019_ZFHM_Sch_021 | Sch FHM Horgen Autoquai-Meilen Autoquai HAFAS - nein
9
FP2019_7SG_Sch_3730 | Sch ZAG Pfaffikon SZ (See)-Rapperswil (See)-Wa- | HAFAS - nein
denswil (See)-Zurich Burkliplatz (See)
FP2019_7SG_Sch_3731 | Sch ZAG Zirich Burkliplatz (See) HAFAS - nein
FP2019_7SG_Sch_3732 | Sch ZAG Thalwil (See) HAFAS - nein
FP2019_ZSG_Sch_3733 | Sch ZAG Waddenswil (See) HAFAS - nein
FP2019_ZSG_Sch_3734 | Sch ZAG Zurich Landesmuseum (See) HAFAS - nein
FP2021_VBZ_Fun_0024 | FUN PBZ Zurich, Central Polybahn-Zirich, Polyter- | HAFAS - nein
rasse ETH
FP2023_RVBW_Bus_001 | Bus RVB Spreitenbach, Kreuzacker Manuell erganzt Neue Linie zur | nein
3 gemadss Fahrplan Anbindung von
2023 Spreitenbach
an die
Limmattalbahn
FP2023_VBZ_Bus_0072 | Bus VTB Zurich, Albisriederplatz-Zirich, Hard- DIVA produktiver Bedienung Hal- | ja
platz-Zirich, Milchbuck-Zirich, Morgen- | Fahrplan 2023 testelle Her-
tal tersteig
FP2023_VBZ_Bus_0077 | Bus VBB Zurich, Balgrist-Zurich, Balgrist Ost-Zu- DIVA produktiver Verbesserte ja
rich, Hegibachplatz Fahrplan 2023 Anbindung Spi-
tal-Cluster
Balgrist/Lengg
durch gean-
derte Linien-
flhrung
FP2023_VBZ_Bus_0099 | Bus VBB Zollikon, Bahnhof-Zirich, Balgrist DIVA produktiver Neue Linie. ja
Fahrplan 2023 Verbesserte
Anbindung Spi-
talcluster
Lengg/Balgrist
FP2023_VBZ_Bus_0301 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Geroldswil, Zentrum DIVA Taktverdich- ja
produktiver Fahr- tungen. Ein-
plan 2023 kiirzung nach
Geroldswil
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FP2023_VBZ_Bus_0302 | Bus VLA Geroldswil, Zentrum-Schlieren, Zent- DIVA Taktverdich- nein
rum/Bahnhof-Unterengstringen, Sennen- | produktiver Fahr- tung. Einkir-
buel-Urdorf Weihermatt, Bahnhof plan 2023 zung nach Un-
terengstringen
FP2023_VBZ_Bus_0304 | Bus VLA Unterengstringen, Sennenblel-Un- DIVA Taktverdich- ja
terengstringen, Sennenbuel N-Zirich, produktiver Fahr- tung, ange-
Bahnhof Altstetten N plan 2023 passte Linien-
flhrung
FP2023_VBZ_Bus_0305 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Kindhausen AG DIVA Anpassung nein
produktiver Fahr- Fahrplanlage
plan 2023
FP2023_VBZ_Bus_0306 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Dietikon, Stadthalle DIVA Taktverdich- nein
Ost produktiver Fahr- tungen
plan 2023
FP2023_VBZ_Bus_0307 | Bus VLA Schlieren, Zentrum/Bahnhof-Zirich, DIVA Ausbau Be- ja
Bahnhof Altstetten N produktiver Fahr- triebszeiten.
plan 2023 Angepasste Li-
nienflihrung
FP2023_VBZ_Bus_0309 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Dietikon, Silbern-Ge- DIVA Ausbau Be- nein
roldswil, Zentrum produktiver Fahr- triebszeiten.
plan 2023 Verldngerung
nach Gerolds-
wil
FP2023_VBZ_Bus_0314 | Bus VLA Birmensdorf ZH, Bahnhof-Dietikon, Bahn- | DIVA Ausbau Be- nein
hof produktiver Fahr- triebszeiten.
plan 2023 Angepasste Li-
nienflihrung
FP2023_VBZ_Bus_0317 | Bus VLA Schlieren, Zentrum/Bahnhof-Urdorf, DIVA Neue Linie nein
Oberurdorf produktiver Fahr-
plan 2023
FP2023_VBZ_Bus_0325 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Dietikon, Weinberg DIVA Taktverdich- nein
produktiver Fahr- tungen
plan 2023
HAFAS_000204_LAF FUN AFE Adliswil (Luftseilbahnstation)-Felsenegg | HAFAS - nein
RP2040_AVA_Tram_002 | Tram | VLT Killwangen, Bahnhof-Spreitenbach, Kreu- | DIVA Neue Linieim | ja
0 zacker-Zirich, Bahnhof Altstetten produktiver Fahr- 15min Takt. HP
plan 2023 Dietikon,
Niderfeld in
Betrieb
RP2040_PAD_Bus_0200 | Bus PPA Affoltern a.A., Bahnhof-Ziirich, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Enge/Bederstr.
RP2040_PAD_Bus_0201 | Bus PPA Schlieren, Rutistrasse-Uitikon Waldegg, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Bahnhof-Uitikon, Wangi
RP2040_PAD_Bus_0205 | Bus PPA Arni AG, Stockacker-Bonstetten-Wetts- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
wil, Bahnhof-Islisberg, Dorf
RP2040_PAD_Bus_0210 | Bus PPA Bonstetten, Chriizacher-Bonstetten, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Dorfplatz-Bonstetten-Wettswil, Bahnhof-
Zurich, Bahnhof Enge/Bederstr.
RP2040_PAD_Bus_0212 | Bus PPA Affoltern a.A., Bahnhof-Ottenbach, Zent- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
rum
RP2040_PAD_Bus_0213 | Bus PPA Affoltern a.A., Bahnhof-Ottenbach, Zent- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
rum
RP2040_PAD_Bus_0215 | Bus PPA Affoltern a.A., Bahnhof-Birmensdorf ZH, | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Bahnhof-Jonen, Taverne-Oberlunkhofen,
Dorfplatz-Zirich, Bahnhof Wiedikon-Z-
rich, Triemli
RP2040_PAD_Bus_0220 | Bus PPA Bonstetten-Wettswil, Bahnhof-Wettswil | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
a.A., Heidenchilen-Zirich, Bahnhof Wie-
dikon
RP2040_PAD_Bus_0221 | Bus PPA Bonstetten-Wettswil, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_PAD_Bus_0223 | Bus PPA Affoltern a.A., Bahnhof-Hausen am Albis, | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Post
RP2040_PAD_Bus_0225 | Bus PPA Aeugst am Albis, Grossacher-Affoltern DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
a.A., Bahnhof
RP2040_PAD_Bus_0227 | Bus PPA Birmensdorf ZH, Bahnhof-Bonstetten, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

Larchenhof-Bonstetten-Wettswil, Bahn-
hof-Stallikon, Aumiili-Stallikon, Diebis
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RP2040_PAD_Bus_0228 | Bus PPA Bonstetten, Chriizacher-Bonstetten, I- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
senbach-Bonstetten-Wettswil, Bahnhof

RP2040_PAD_Bus_0229 | Bus PPA Bonstetten-Wettswil, Bahnhof-Wettswil | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
a.A., Heidenchilen

RP2040_PAD_Bus_0230 | Bus PPA Maschwanden, Dorf-Mettmenstetten, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Bahnhof-PU Kuhn AG 5634 Meren-
schwand

RP2040_PAD_Bus_0232 | Bus PPA Mettmenstetten, Bahnhof-PU Kuhn AG DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
5634 Merenschwand

RP2040_PAD_Bus_0235 | Bus PPA Aeugst am Albis, Grossacher-Aeugstertal, | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Kloster-Ebertswil, Schulhaus-Stallikon,
Aegerten-Zirich, Bahnhof Wiedikon-Zu-
rich, Triemli

RP2040_PAD_Bus_0236 | Bus PPA Ebertswil, Schulhaus-Hausen am Albis, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Post-Ziirich, Bahnhof Wiedikon

RP2040_PAD_Bus_0240 | Bus PPA Hausen am Albis, Post-Thalwil, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_PAD_Bus_0245 | Bus PPA Aristau, Dorf-Birmensdorf ZH, Bahnhof- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Muri AG, Bahnhof-Oberlunkhofen, Dorf-
platz-Rottenschwil, Kapelle-Ziirich, Bahn-
hof Wiedikon-Zirich, Triemli

RP2040_PAD_Bus_0280 | Bus PPA Baar, Bahnhof-Ebertswil, Schulhaus-Hau- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
sen am Albis, Post

RP2040_PAD_Bus_0293 | Bus PPA Muri AG, Bahnhof-Rickenbach AG, Zu- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
richstrasse

RP2040_PAD_Bus_0501 | Bus PPA Bachenbdlach, Bramenlandli-Bulach, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Bahnhof-Bilach, Gliterbahnhof-Bilach,
Kantonsschule

RP2040_PAD_Bus_0504 | Bus PPA Bachenbdlach, Bramenlandli-Bulach, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Bahnhof-Oberglatt ZH, Bahnhof

RP2040_PAD_Bus_0510 | Bus PPA Kaiserstuhl AG, Bahnhof-Stadel b. N., DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Neuwis-Huus-Zurich Flughafen, Bahnhof

RP2040_PAD_Bus_0515 | Bus PPA Bulach, Bahnhof-Kaiserstuhl AG, Bahn- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
hof-Stadel b. N., Neuwis-Huus-Stadel b.
N., Pausenplatz-Stadel b. N., Zentrum

RP2040_PAD_Bus_0520 | Bus PPA Embrach-Rorbas, Bahnhof-Zirich Flugha- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
fen, Bahnhof

RP2040_PAD_Bus_0521 | Bus PPA Embrach, Im Feld-Freienstein, Alte Bri- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
cke-Rorbas, Hirschen-Zirich Flughafen,
Bahnhof

RP2040_PAD_Bus_0522 | Bus PPA Embrach-Rorbas, Bahnhof-Freienstein, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Alte Briicke-Teufen ZH, Unterteufen

RP2040_PAD_Bus_0523 | Bus PPA Embrach-Rorbas, Bahnhof-Oberembrach, | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Dorf

RP2040_PAD_Bus_0524 | Bus PPA Oberembrach, Dorf-Zlrich Flughafen, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Bahnhof

RP2040_PAD_Bus_0525 | Bus PPA Bulach, Bahnhof-Hori, Fuhrstrasse-Hori, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Oberhori-Oberglatt ZH, Bahnhof

RP2040_PAD_Bus_0529 | Bus PPA Dattlikon-Pfungen, Bahnhof-Rorbas, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Bruggi

RP2040_PAD_Bus_0530 | Bus PPA Bulach, Bahnhof-Winkel, Schwarzen-Zi- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
rich Flughafen, Bahnhof

RP2040_PAD_Bus_0531 | Bus PPA Bulach, Bahnhof-Winkel, Seeblel-Win- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
kel, Wisental-Zurich Flughafen, Bahnhof

RP2040_PAD_Bus_0535 | Bus PPA Bachs, Alt-Bachs-Niederhasli, Bahnhof- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Stadel b. N., Neuwis-Huus-Stadel b. N.,
Pausenplatz

RP2040_PAD_Bus_0540 | Bus PPA Glattfelden, Bahnhof-Glattfelden, Post- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Glattfelden, Wendeplatz-Zweidlen, Bahn-
hof

RP2040_PAD_Bus_0542 | Bus PPA Eglisau, Breitistrasse-HUntwangen-Wil, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Bahnhof

RP2040_PAD_Bus_0543 | Bus PPA Eglisau, Tossriederen-Hiintwangen-Wil, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Bahnhof

RP2040_PAD_Bus_0545 | Bus PPA Huntwangen-Wil, Bahnhof-Rafz, Bahn- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
hof-Rafz, Pflegeheim Peteracker-Rafz,
Post
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RP2040_PAD_Bus_0546 | Bus PPA Hintwangen-Wil, Bahnhof-Wasterkin- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
gen, Gemeindehaus

RP2040_PAD_Bus_0555 | Bus PPA Schleinikon, Dorf-Schofflisdorf-O'wenin- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
gen, Bhf.

RP2040_PAD_Bus_0605 | Bus PPA Andelfingen, Bahnhof-Oberstammheim, | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Post

RP2040_PAD_Bus_0612 | Bus PPA Andelfingen, Bahnhof-Giitighausen- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Seuzach, Bahnhof-Thalheim-Altikon,
Bahnhof

RP2040_PAD_Bus_0615 | Bus PPA Altikon, Briickenwaage-Ellikon a. d. Thur, | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Dorf-Rickenbach-Attikon, Bahnhof

RP2040_PAD_Bus_0620 | Bus PPA Marthalen, Bahnhof-Rheinau, Pausen- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
platz-Rheinau, Unterstadt

RP2040_PAD_Bus_0621 | Bus PPA Marthalen, Bahnhof-Ossingen, Bahnhof- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Trallikon, Dorf

RP2040_PAD_Bus_0623 | Bus PPA Marthalen, Bahnhof-Ossingen, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_PAD_Bus_0630 | Bus PPA Marthalen, Bahnhof-Schaffhausen, Bahn- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
hof

RP2040_PAD_Bus_0634 | Bus PPA Dachsen, Bahnhof-Schaffhausen, Bahn- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
hof-Schloss Laufen, Rheinfall

RP2040_PAD_Bus_0670 | Bus PPA Flaach, Oberdorf-Winterthur, Museum- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
strasse/HB

RP2040_PAD_Bus_0671 | Bus PPA Hettlingen, Fohrenstrasse-Winterthur, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Museumstrasse/HB

RP2040_PAD_Bus_0675 | Bus PPA Flaach, Oberdorf-Flaach, Wesenplatz- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Henggart, Bahnhof-Rafz, Bahnhof-Riidlin-
gen, Gemeindehaus

RP2040_PAD_Bus_0676 | Bus PPA Henggart, Bahnhof-Hettlingen, Foh- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
renstrasse-Winterthur, Hauptbahnhof-
Winterthur, Museumstrasse/HB

RP2040_PAD_Bus_0677 | Bus PPA Andelfingen, Bahnhof-Flaach, Oberdorf- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Flaach, Wesenplatz-Hettlingen, Foh-
renstrasse

RP2040_PAD_Bus_0679 | Bus PPA Hettlingen, Fohrenstrasse-Seuzach, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Bahnhof

RP2040_PAD_Bus_0680 | Bus PPA Elgg, Bahnhof-Elsau, Pestalozzistrasse- DIVA2VISUM (VBZ) | Kurzung der ja
Raterschen, Bhf. Abstellplatz-Schlatt ZH, meisten Fahr-
Oberschlatt-Schlatt ZH, Unterschlatt- ten bis Bhf.
Winterthur, Bhf. Griize Prognose-Win- Griize
terthur, Hauptbahnhof

RP2040_PAD_Bus_0681 | Bus PPA Elgg, Bahnhof-Hagenbuch ZH, Dorf DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_PAD_Bus_0710 | Bus PPA Bulach, Bahnhof-Biilach, Kantonsschule DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_PAD_Bus_0711 | Bus PPA Bulach, Bahnhof-Biilach, Kantonsschule- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Embrach, Ziircherstrasse-Zirich Flugha-
fen, Bahnhof

RP2040_PAD_Bus_0712 | Bus PPA Bulach, Bahnhof-Biilach, Kantonsschule DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_PAD_Bus_0713 | Bus PPA Bulach, Kantonsschule-Steinmaur, Bahn- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
hof

RP2040_PAD_Bus_0714 | Bus PPA Pfaffikon ZH, Bahnhof-Pfaffikon ZH, Her- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
matswil-Schalchen, altes Schulhaus

RP2040_PAD_Bus_0717 | Bus PPA Biilach, Bahnhof-Hori, Oberhéri DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_PAD_Bus_0805 | Bus PPA Girenbad bei Turbenthal-Turbenthal, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Bahnhof

RP2040_PAD_Bus_0806 | Bus PPA Bichelsee, Dorf-Dussnang, Briicken- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
waage-Turbenthal, Bahnhof-Turbenthal,
Neubrunn-Turbenthal, Seelmatten

RP2040_PAD_Bus_0807 | Bus PPA Sitzberg, Sternen-Turbenthal, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_PAD_Bus_0809 | Bus PPA Bauma, Bahnhof-Sternenberg, Gfell DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_PAD_Bus_0825 | Bus PPA Pfaffikon ZH, Bahnhof-Turbenthal, Bahn- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
hof-Wildberg, Alte Post

RP2040_PAD_Bus_0826 | Bus PPA Pfaffikon ZH, Bahnhof-Rumlikon, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Dorfstrasse-Theilingen, Post

RP2040_PAD_Bus_0827 | Bus PPA Fehraltorf, Bahnhof-Fehraltorf, Schran- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

nenbrunnen-Uster, Bahnhof
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Linienname Vsys | Betreiber | Linienverlauf Datenquelle ggli. Ist2019 V-Regime
RP2040_PAD_Bus_0830 | Bus PPA Pfaffikon ZH, Bahnhof-Uster, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_PAD_Bus_0831 | Bus PPA Fehraltorf, Bahnhof-Pfaffikon ZH, Bahn- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
hof-Rumlikon, Dorfstrasse
RP2040_PAD_Bus_0832 | Bus PPA Fehraltorf, Bahnhof-Kollbrunn, Bahnhof- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Theilingen, Post
RP2040_PAD_Bus_0833 | Bus PPA Pfaffikon ZH, Bahnhof-Wila, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_PAD_Bus_0835 | Bus PPA Bauma, Bahnhof-Hittnau, Industrie-Pfaf- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
fikon ZH, Bahnhof
RP2040_PAD_Bus_0837 | Bus PPA Hittnau, Industrie-Pfaffikon ZH, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_PAD_Bus_0859 | Bus PPA Pfaffikon ZH, Bahnhof-Wetzikon ZH, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Bahnhof
RP2040_SBB_007-C- FV - Langenthal-Wettingen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11602 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_007-D- RV - Luzern-Turgi AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11603 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_007-D- RV - Lenzburg-Olten-Rotkreuz-Wohlen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11606 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_007-D- RV - Lenzburg-Zofingen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11608 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_007-D- RV - Brugg AG-Muri AG-Othmarsingen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11610 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_007-D- RV - Aarau-Schoftland AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
15201 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_007-D- RV - Aarau-Menziken AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
15202 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_008-R- RV - Basel Bad Bf-Koblenz AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
20202 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_009-C- FV - Sargans-Zirich Flughafen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11653 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_010-D- RV - Erzingen (Baden)-Schaffhausen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
12068 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_010-D- RV - Schaffhausen-Singen (Hohentwiel) AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
12069 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_010-D- RV - Erzingen (Baden)-Schaffhausen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
15268 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_010-R- RV - Basel Bad Bf-Friedrichshafen Stadt-Kon- | AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
20201 stanz-Ulm Hbf mass Ange-
botskonzept
2035
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RP2040_SBB_011-D- RV - Frauenfeld-Rorschach AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
12044 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_011-D- RV - Frauenfeld-Wil AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
15290 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_012-C- FV - Luzern-St. Gallen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
15241 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_012-D- RV - Linthal-Ziegelbriicke AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11692 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_012-D- RV - Rorschach-Wil AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
12041 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_012-D- RV - St. Gallen-Weinfelden AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
12042 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_012-D- RV - Herisau-Konstanz-Schaffhausen-Wil AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
12048 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_012-D- RV - Wattwil-Wil AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
12049 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_012-D- RV - Altstatten SG-Nesslau-Neu St. Johann- AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
15253 Rapperswil-Sargans-St. Gallen-Ziegelbri- mass Ange-

cke botskonzept

2035
RP2040_SBB_014-D- RV - Hochdorf-Lenzburg-Luzern AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11705 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_014-D- RV B Baar-Sursee AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11706 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_014-D- RV - Baar-Rotkreuz AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11707 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_014-D- RV - Brunnen-Luzern AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11708 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_014-D- RV - Baar-Erstfeld-Walchwil AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11711 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_014-D- RV - Arth-Goldau-Biberbrugg AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
15243 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_014-D- RV - Einsiedeln-Wadenswil AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
15244 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_014-D- RV - Einsiedeln-Rapperswil-Ziegelbriicke AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
15245 mass Ange-

botskonzept

2035
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RP2040_SBB_041-A- FV - Genéve-Aéroport-Lindau Hbf-St. Gallen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01102 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-A- FV - Genéve-Aéroport-Konstanz-Romanshorn | AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01106 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-A- FV - Genéve-Aéroport-Luzern-Zirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01108 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-A- FV - Interlaken Ost-Konstanz-Romanshorn AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01111 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-A- FV - Basel SBB-Chur AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01117 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-A- FV - Brig-Konstanz-Romanshorn AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01122 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-A- FV - Bern-Frauenfeld AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01124 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-A- FV - Basel SBB-Lugano-Ziirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01132 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-B- FV - Solothurn-St. Gallen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01104 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-B- FV - Basel SBB-Ziirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01118 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-B- FV - Basel SBB-Ziirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01120 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-B- FV - Basel SBB-Locarno-Zirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01133 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-C- FV - Luzern-Zirich Flughafen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01115 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-C- FV - Rotkreuz-Ziirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01116 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-C- FV - Romanshorn-Weinfelden AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01134 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-C- FV - Aarau-Ziirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01136 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-C- FV - Schaffhausen-Zirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01137 mass Ange-

botskonzept

2035
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RP2040_SBB_041-C-

01138

Chur-Zirich Flughafen

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_041-H-

01151

Milano Centrale-Zirich HB

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_041-I-

01145

FV

Stuttgart Hbf-Ziirich HB

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_041-I-

01149

FV

Genéve-Aéroport-Miinchen Hbf

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_041-I-

01150

FV

Wien Westbahnhof-Ziirich HB

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_A

Pfaffikon SZ-Turbenthal-Winterthur Seen

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_B

Ziegelbriicke-Zirich HB

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_C

Horgen Oberdorf-Wil

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_D

Frauenfeld-Zug

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_E

Wetzikon-Zug

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_F

Affoltern am Albis-Schaffhausen

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_G

Dietikon-Hinwil

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_H

Dietikon-Doéttingen-Rapperswil

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_|

Aarau-Meilen

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_J

Brugg AG-Meilen

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_K

Bad Zurzach-Uster

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_L

Regensdorf-Watt-Uster
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RP2040_SBB_S_M

Niederweningen-Stafa

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_N

Bulach-Seuzach

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S O

Bulach-Wetzikon-Zurich Hardbriicke

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_P

Pfaffikon ZH-Schaffhausen

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_Q

Kloten-Rapperswil

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_R

Effretikon-Pfaffikon SZ

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_S

Schaffhausen-Zirich HB

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_S10

Triemli-Uetliberg-Zurich Binz-Zirich HB

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_S17

Berikon-Widen-Bremgarten West-Diet-
ikon-Wohlen

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_S4

Adliswil-Langnau-Gattikon-Sihlwald-Zi-
rich HB

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_U

Winterthur-Ziirich HB

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_W

Bad Zurzach-Bilach-Stein am Rhein

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_X

RUti ZH-Winterthur

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBW_Bus_0101

Bus

SSW

Winterthur, Auenrain Prognose-Win-
terthur, Ruchwiesen Prognose

Angebotsstrategie
Stadtbus Win-
terthur

Verlangerung
bis Ruchwie-
sen bzw. Datt-
nau, gréssere
Fahrzeuge,
7.5min Takt
statt 6min Takt
in HVZ.

ja

RP2040_SBW_Bus_0102

Bus

SSW

Winterthur, Deutweg-Winterthur, Haupt-
bahnhof-Winterthur, Schéntal-Win-
terthur, Seen-Winterthur, Wilflingen

Angebotsstrategie
Stadtbus Win-
terthur

7.5min Takt
statt 6min Takt
in HVZ

RP2040_SBW_Bus_0103

Bus

SSW

Winterthur, Rosenberg-Winterthur,
Schitzenbiihl
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Linie 2 weiter
bis Schitzen-
buhl

RP2040_SBW_Bus_0104

Bus

SSW

Winterthur, Archstrasse/HB-Winterthur,

Waldheim

DIVA2VISUM (VBZ)

ja

RP2040_SBW_Bus_0105

Bus

SSwW

Winterthur, Dattnau-Winterthur, Wallri-
tistrasse Prognose

Angebotsstrategie
Stadtbus Win-
terthur

Verldngerung
bis Pfaffenwie-
sen bzw. ent-
lang 660 direkt
nach Dattnau
(nicht via Neu-
bruch). 10min
Takt statt
15min Takt

ja

RP2040_SBW_Bus_0106

Bus

SSwW

Elsau, Melcher-Winterthur, Bahnhof

Wiilflingen

Angebotsstrategie
Stadtbus Win-
terthur

Ab Bhf. Wilf-
lingen via Lin-
denplatz, ent-
lang 2er und
dann via Stadt-
haus und
Pflanzschulstr.
Uber Querung
Griize und ab
Industriepark
wie heutige Li-
nie 7. 10min
Takt.

ja

RP2040_SBW_Bus_0107

Bus

SSwW

Winterthur, Oberseen-Winterthur, Wilf-

lingen

Angebotsstrategie
Stadtbus Win-
terthur

Verlangerung
bis Endhalte-
stelle Linie 2,
ab Obertor
neu entlang Li-
nienfahrweg
heutige Linie 3
nach Ober-
seen. 7.5min
Takt statt
10min Takt

ja

RP2040_SBW_Bus_0109

Bus

SSW

Wiesendangen, Baumschulstrasse-Wie-
sendangen, Hinterdorf-Winterthur, Bhf
Oberwinterthur-Winterthur, Klosterli

Iberg

Angebotsstrategie
Stadtbus Win-
terthur

Ab Zentrum
(nicht Bahn-
hof) Seen wei-
ter via Gruze-
Markte und
Querung
Grize, Indust-
riepark auf
Achse Linie 5
und ab Bhf.
Oberwin-
terthur weiter
nach Wiesend-
angen.

ja

RP2040_SBW_Bus_0110

Bus

SSW

Elsau, Bannebrett-Winterthur, Haupt-

bahnhof

Angebotsstrategie
Stadtbus Win-
terthur

Verlangerung
entlang heuti-
ger Linie 680
bis Melcher.
Gelenkbusse.
10min Takt
statt 15min
Takt

ja

RP2040_SBW_Bus_0120

Bus

SSW

Winterthur, Letten-Winterthur, Maien-

ried Prognose

Angebotsstrategie
Stadtbus Win-
terthur

Neue Linie. An-
nahme 15min
Takt

ja

RP2040_SBW_Bus_0188

Bus

Pfaffikon Sz, Bahnhof-Pfaffikon Sz, Rog-

genacker

DIVA2VISUM (VBZ)

nein

RP2040_SBW_Bus_0189

Bus

SSF

Bach Sz, Bahnhof-Pfaffikon SZ, Bahnhof
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RP2040_SBW_Bus_0461 | Bus SSwW Winterthur, Hauptbahnhof-Winterthur, Angebotsstrategie | Der Fahrplan ja
Schloss-Winterthur, Waldegg-Win- Stadtbus Win- wurde in den
terthur, Wiilflingen terthur Hauptver-
kehrszeiten
von 06:00 —
08:00 und
16:00 — 19:00
zum 7.5'-Takt
verandert. Im
restlichen Tag
wurde der bis-
herige Fahr-
plan beibehal-
ten. Umstel-
lung auf Dop-
pelgelenktrol-
leybus
RP2040_SBW_Bus_0463 | Bus SSW Winterthur, Dattnau-Winterthur, Haupt- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
bahnhof
RP2040_SBW_Bus_0464 | Bus SSwW Winterthur, Hauptbahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_SBW_Bus_0465 | Bus SSW Wiesendangen, Baumschulstrasse-Win- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
terthur, Eidberg-Winterthur, Seen
RP2040_SBW_Bus_0466 | Bus SSW Winterthur, Archstrasse/HB-Winterthur, | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Hauptbahnhof-Winterthur, Kantons-
schule-Winterthur, Letten
RP2040_SBW_Bus_0467 | Bus SSwW Britten, Steighof-Winterthur, Archstra- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
sse/HB-Winterthur, Hauptbahnhof-Win-
terthur, Steig
RP2040_SBW_Bus_0611 | Bus SSW Gundetswil-Wiesendangen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
RP2040_SBW_Bus_0660 | Bus SSW Bassersdorf, Bahnhof-Nirensdorf, Chriiz- | Angebotsstrategie | 15'-Takt der ja
strass-Winterthur, Archstrasse/HB Stadtbus Win- Kurzlaufer bis
terthur Nirensdorf,
Chriizstrass
(nur HVZ)
RP2040_SBW_Bus_0674 | Bus SSW Neftenbach, Téssallmend-Pfungen, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Bahnhof-Seuzach, Bahnhof-Winterthur,
Hauptbahnhof
RP2040_SBW_Fun_0155 | FUN SSw Winterthur, Auenrain Prognose-Win- Angebotsstrategie | Neue Linie. Lift | nein
terthur, Neubruch Stadtbus Win- Neubruch.
terthur 3min Takt
RP2040_SZU_Bus_0121 | Bus SSB Au ZH, Bahnhof-Horgen, Bahnhof-Hor- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
gen, Pausenplatz-Horgen, Risi/Dow-Hor-
gen, Spital-Wadenswil, Bahnhof
RP2040_SZU_Bus_0122 | Bus SSB Au ZH, Appital-Wadenswil, Bahnhof-Wa- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
denswil, Hintere Ruti Ost-Wadenswil,
Hintere Riuti West
RP2040_SZU_Bus_0123 | Bus SSB Wadenswil, Bahnhof-Wadenswil, Hintere | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RUti West
RP2040_SZU_Bus_0125 | Bus SSB Waddenswil, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
RP2040_SZU_Bus_0126 | Bus SSB Au ZH, Seeguet-Wadenswil, Bahnhof- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Wadenswil, Hintere Riiti Ost-Wadenswil,
Hintere Riti West-Wadenswil, Winter-
berg
RP2040_SZU_Bus_0127 | Bus SSB Wadenswil, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_SZU_Bus_0128 | Bus SSB Waédenswil, Bahnhof-Wadenswil, Feld- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Wadenswil, Hintere Riiti West-Wadens-
wil, Neublhl-Wadenswil, Winterberg
RP2040_SZU_Bus_0129 | Bus SSB Waddenswil, Bahnhof-Wadenswil, Cam- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
pus Reidbach-Wadenswil, Schlossberg-
strasse
RP2040_SZU_Bus_0131 | Bus SSB Horgen, Aamili-Horgen, Bahnhof-Hor- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
gen, Gstaldenrank-Horgen, Schnegg-Hor-
gen, Waldegg
RP2040_SZU_Bus_0132 | Bus SSB Horgen, Bahnhof-Horgen, Waldegg DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_SZU_Bus_0133 | Bus SSB Horgen, Bahnhof-Horgen, Panorama/CS | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
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RP2040_SZU_Bus_0134 | Bus SSB Horgen, Bahnhof-Horgen, Risi/Dow DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_SZU_Bus_0136 | Bus SSB Horgen, Bahnhof-Oberrieden, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_SZU_Bus_0138 | Bus SSB Hirzel, Spitzen-Horgen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_SZU_Bus_0140 | Bus SSB Langnau am Albis, Unterrengg-Langnau- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Gattikon, Bahnhof-Thalwil, Boni-Thalwil,
Zentrum
RP2040_SZU_Bus_0142 | Bus SSB Thalwil, Boni-Thalwil, Zentrum DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_SZU_Bus_0145 | Bus SSB Horgen, Bahnhof-Horgen, Stocker-Ober- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
rieden, Tannenbach-Thalwil, Zentrum
RP2040_SZU_Bus_0150 | Bus SSB Hirzel, Post-Hirzel, Spitzen-Horgen, Bahn- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
hof-Horgen, Gstaldenrank-Hutten,
Schontal-Schonenberg ZH, Post-Wadens-
wil, Bahnhof
RP2040_SZU_Bus_0151 | Bus SSB Adliswil, Bahnhof-Zurich, Mittelleimbach | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_SZU_Bus_0152 |Bus | SSB Adliswil, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) |- nein
RP2040_SZU_Bus_0153 | Bus SSB Adliswil, Bahnhof-Adliswil, Biichel DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_SZU_Bus_0155 | Bus SSB Hirzel, Spitzen-Horgen, Bahnhof-Horgen, | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Pausenplatz
RP2040_SZU_Bus_0156 | Bus SSB Adliswil, Bahnhof-Ruschlikon, Park im DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Griiene-Thalwil, Zentrum
RP2040_SZU_Bus_0160 | Bus SSB Hirzel, Post-Hutten, Schéntal-Wadenswil, | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Bahnhof
RP2040_SZU_Bus_0170 | Bus SSB Richterswil, Bahnhof-Richterswil, Ober- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
matt-Samstagern, Bahnhof
RP2040_SZU_Bus_0383 | Bus SSB Hutten, Schontal-Wadenswil, Rétiboden | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
RP2040_SZU_Bus_0384 | Bus SSB Hutten, Schontal-Wadenswil, Rotiboden | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
RP2040_SZU_Bus_0387 | Bus SSB Wadenswil, Chalchtaren-Wadenswil, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Schmiedstube
RP2040_SZU_Bus_0420 | Bus SSB Hirzel, Spitzen-Horgen, Heubach DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_SZU_Bus_0427 | Bus SSB Waédenswil, Bahnhof-Wadenswil, Cam- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
pus Reidbach-Wadenswil, Pausenplatz
RP2040_VBG_Bus_0433 | Bus VGE Zirich, Bahnhofplatz/HB-Ziirich, Bahn- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
hofquai/HB-Zirich, ETH Honggerberg-Zu-
rich, ETH/Universitatsspital
RP2040_VBG_Bus_0449 | Bus VVG Buchs-Dallikon, Bahnhof-Dallikon DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_VBG_Bus_0450 | Bus VVG Boppelsen, Hand-Otelfingen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_VBG_Bus_0451 | Bus VVG Adlikon b. R., Leematten-Regensdorf, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Zentrum
RP2040_VBG_Bus_0452 | Bus VVG Regensdorf, Moosacher-Regensdorf, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Sportanl Wisacher-Regensdorf, Strassen-
verkehrs.-Regensdorf, Zentrum
RP2040_VBG_Bus_0453 | Bus VG Adlikon b. R., Sonnhalde-Adlikon b. R., DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Sonnhalde West-Regensdorf-Watt, Bahn-
hof
RP2040_VBG_Bus_0454 | Bus VVG Regensdorf, Allmend-Regensdorf-Watt, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Bahnhof
RP2040_VBG_Bus_0455 | Bus VVG Buchs ZH, Petermoos-Buchs ZH, Post- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Buchs-Dallikon, Bahnhof
RP2040_VBG_Bus_0456 | Bus VG Dielsdorf, Bahnhof-Regensdorf-Watt, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Bahnhof
RP2040_VBG_Bus_0485 | Bus VVG Adlikon b. R., Sonnhalde West-Boppel- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
sen, Dorf-Buchs ZH, Linde-Regensdorf,
Allmend-Regensdorf-Watt, Bahnhof-
Watt, Geerenweg-Zirich, Bahnhof Alt-
stetten N-Zurich, Frankental
RP2040_VBG_Bus_0491 | Bus VG Huttikon-Regensdorf-Watt, Bahnhof-Zi- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
rich, Zehntenhausplatz
RP2040_VBG_Bus_0593 | Bus VG Dielsdorf, Bahnhof-Regensberg, Dorf DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_VBG_Bus_0640 | Bus VVG Illnau, Bahnhof-Neschwil, Post-Weisslin- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
gen, Dorf-Weisslingen, Oberhof
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RP2040_VBG_Bus_0650 | Bus VVG Effretikon, Bahnhof-Grafstal, Thalegg- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Kemptthal, Bahnhof-Tagelswangen,
Buckstrasse

RP2040_VBG_Bus_0652 | Bus VVG Effretikon, Bahnhof-Effretikon, Linden- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
wiese-llinau, Bahnhof-llinau, Wingert

RP2040_VBG_Bus_0655 | Bus VG Effretikon, Bahnhof-Effretikon, Kapelle DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Rikon-Grafstal, Thalegg-Kyburg, Ausser-
dorf-Kyburg, Dorf

RP2040_VBG_Bus_0656 | Bus VG Breite b. N., Sternen-Breite b. N., Win- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
terthurerstr.-Effretikon, Bahnhof

RP2040_VBG_Bus_0658 | Bus VVG Breite b. N., Griinenwaldstr.-Breite b. N., | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Sternen-Breite b. N., Winterthurerstr.-
Effretikon, Bahnhof

RP2040_VBG_Bus_0659 | Bus VG Breite b. N., Sternen-Breite b. N., Win- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
terthurerstr.-Effretikon, Bahnhof

RP2040_VBG_Bus_0662 | Bus VG Brutten, Harossen-Effretikon, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_VBG_Bus_0720 | Bus VVG Effretikon, Bahnhof-Kindhausen ZH, Bo- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
denacher-Kindhausen ZH, Geeren-
Schwerzenbach ZH, Bahnhof

RP2040_VBG_Bus_0721 | Bus VVG Schwerzenbach ZH, Bahnhof-Volketswil, | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Eichstrasse-Volketswil, Gries

RP2040_VBG_Bus_0725 | Bus VVG Gutenswil, Grossenacher-Gutenswil, Un- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
terdorf-Schwerzenbach ZH, Bahnhof-Us-
ter, Bahnhof-Volketswil, Dorf-Volketswil,
Zentrum

RP2040_VBG_Bus_0726 | Bus VG Schwerzenbach ZH, Bahnhof-Volketswil, | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Dorf-Volketswil, Gries

RP2040_VBG_Bus_0727 | Bus VVG Greifensee, Pfisterholzli-Schwerzenbach | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
ZH, Bahnhof

RP2040_VBG_Bus_0731 | Bus VVG Kloten, Buchhalden-Zirich Flughafen, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Bahnhof

RP2040_VBG_Bus_0732 | Bus VVG Egetswil, Dorf-Zirich Flughafen, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_VBG_Bus_0733 | Bus VVG Kloten, Graswinkel-Kloten, Santisstrasse- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Zurich Flughafen, Bahnhof

RP2040_VBG_Bus_0734 | Bus VVG Egetswil, Dorf-Ziirich Flughafen, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_VBG_Bus_0735 | Bus VVG Kloten, Ackerstrasse-Kloten, Hardlen-Klo- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
ten, Santisstrasse-Zurich Flughafen,
Bahnhof

RP2040_VBG_Bus_0736 | Bus VVG Zurich Flughafen, Bahnhof-Zurich Flugha- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
fen, Im Rohr-Zirich Flughafen, REGA

RP2040_VBG_Bus_0737 | Bus VVG Kloten, Obstgartenstrasse-Zirich Flugha- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
fen, Bahnhof

RP2040_VBG_Bus_0742 | Bus VVG Rumlang, Bahnhof-Ziirich, Seebach DIVA2VISUM (VBZ) | - ja

RP2040_VBG_Bus_0748 | Bus VVG Dietlikon, Hofwiesen-Diibendorf, Abstell- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
platz-Diibendorf, Bahnhof

RP2040_VBG_Bus_0749 | Bus VVG Dietlikon, Bahnhof-Dietlikon, Hinen- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
talstrasse-Dietlikon, Klimmweg-Dietlikon,
Lettenstrasse-Dietlikon, Rebackerweg

RP2040_VBG_Bus_0752 | Bus VVG Dibendorf, Bahnhof-Dibendorf, Kunst- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
eisbahn-Zirich, Bahnhof Stettbach

RP2040_VBG_Bus_0754 | Bus VVG Bhf Stettbach, Abstellplatz-Dibendorf, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Abstellplatz-Dibendorf, Bahnhof-Diiben-
dorf, Kreuzbuhl-Zirich, Bahnhof Stett-
bach

RP2040_VBG_Bus_0759 | Bus VG Dubendorf, Innovationspark-Wangen, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Dorfplatz-Wangen, Oberdorf-Zirich Flug-
hafen, Bahnhof

RP2040_VBG_Bus_0760 | Bus VVG Bhf Stettbach, Abstellplatz-Dibendorf, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Bahnhof-Diibendorf, Gfenn-Zirich, Bahn-
hof Stettbach

RP2040_VBG_Bus_0761 | Bus VG Glattbrugg, Bahnhof-Wallisellen, Bahn- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
hof

RP2040_VBG_Bus_0762 | Bus VVG Glattbrugg, Bahnhof-Opfikon, Aublick- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Opfikon, Gratzli
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RP2040_VBG_Bus_0764 | Bus VVG Glattbrugg, Bahnhof-Zirich Flughafen, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Im Rohr
RP2040_VBG_Bus_0765 | Bus VG Bruttisellen, Obere Wangenstr.-Dietlikon, | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Bahnhof/Bad-Zirich Flughafen, Bahnhof
RP2040_VBG_Bus_0768 | Bus VVG Zurich Flughafen, Bahnhof-Zurich, Bahn- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
hof Oerlikon
RP2040_VBG_Bus_0769 | Bus VVG Bassersdorf, Bahnhof-Breite b. N., Ster- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
nen-Breite b. N., Winterthurerstr.
RP2040_VBG_Bus_0771 | Bus VG Wallisellen, Bahnhof-Wallisellen, Linden- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
platz-Wallisellen, Schéfligraben
RP2040_VBG_Bus_0772 | Bus VVG Wallisellen, Bahnhof-Wallisellen, Schul- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
haus Burgli-Wallisellen, Sportzentrum
RP2040_VBG_Bus_0781 | Bus VG Glattbrugg, Giebeleichstrasse-Glatt- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
brugg, Oberhusen-Glattpark, Lindbergh-
Allee-Zirich, Bahnhof Oerlikon
RP2040_VBG_Bus_0787 | Bus VVG Brittisellen, Obere Wangenstr.-Zirich, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Bahnhof Oerlikon
RP2040_VBG_Bus_0795 | Bus VVG RUmlang, Bahnhof-Riimlang, Chilestieg- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RUmlang, Ifangstrasse-Riimlang, Zirich-
weg
RP2040_VBG_Bus_0796 | Bus VVG Dietlikon, Bahnhof/Bad-Wangen, Dorf- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
platz
RP2040_VBG_Bus_0797 | Bus VVG Oberhasli, Dorf-Riimlang, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_VBZ_Bus_0031 | Bus VTB Zurich, Hardplatz-Zirich, Herdernstrasse- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Zurich, Hermetschloo-Zirich, Kienasten-
wies-Zurich, Militdr-/Langstrasse
RP2040_VBZ_Bus_0032 | Bus VTB Zurich, Bucheggplatz-Zirich, Hardplatz- DIVA2VISUM (VBZ) | Tram Affol- ja
Zirich, Herdernstrasse-Zirich, Strassen- tern, verkiirzt
verkehrsamt-Ziirich, Zwinglihaus auf Strassen-
verkehrsamt -
Bucheggplatz
RP2040_VBZ_Bus_0033 | Bus VTB Zurich, Albisriederplatz-Zirich, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Tiefenbrunnen-Zirich, Hardplatz-Zirich,
Herdernstrasse-Zrich, Kirche Fluntern-
Zurich, Triemli
RP2040_VBZ_Bus_0035 | Bus vVQB Zurich, Bahnhof Altstetten-Zirich, Dun- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
kelholzli-Zirich, Friedhof Eichbiihl
RP2040_VBZ_Bus_0038 | Bus VQB Zirich, Schiitzenhaus Hongg-Zrich, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Waidspital
RP2040_VBZ_Bus_0039 | Bus VQB Zurich, Im Klosterli-Zurich, Letzistrasse- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Zirich, Zoo
RP2040_VBZ_Bus_0040 | Bus VQB Zirich, Bucheggplatz-Zirich, Seebacher- | DIVA2VISUM (VBZ) | Gednderte Li- | ja
platz nienfihrung.
Linie 40 alle 15
min Seebach —
Bucheggplatz.
Linie 42 in HVZ
alle 15min
Seebach - ETH
Honggerberg
RP2040_VBZ_Bus_0042 | Bus VQB Zirich, ETH Honggerberg-Zirich, Seeba- | DIVA2VISUM (VBZ) | Neue Linie. In | ja
cherplatz HVZ alle 15min
Seebach - ETH
Honggerberg
RP2040_VBZ_Bus_0046 | Bus VTB Zurich, Bahnhofquai/HB-Ztrich, Hard- DIVA2VISUM Taktverdich- ja
platz-Zurich, Rutihof (Prognose) tungen Rutihof
—HB
RP2040_VBZ_Bus_0061 | Bus VBB Zurich, Milchbuck-Zurich, Mihlacker VBZ Prognose Tram Nordtan- | ja
gente. Verad-
nerte Linien-
flhrung ab
Bahnhof Affol-
tern auf Ast
der Linie 37
zur ETH HOng-
gerberg und

241




Gesamtverkehrsmodell 2 des Kantons Ziirich Februar 2024
Anderung Anderung
Linienname Vsys | Betreiber | Linienverlauf Datenquelle ggli. Ist2019 V-Regime
weiter als Er-
satz Linie 69
nach Milch-
buck
RP2040_VBZ_Bus_0062 | Bus VBB Zurich, Milchbuck-Zurich, Waidhof VBZ Prognose Tram Nordtan- | ja
gente. Verad-
nerte Linien-
flhrung ab
Bahnhof Affol-
tern auf Ast
der Linie 37
zur ETH Hong-
gerberg und
weiter als Er-
satz Linie 69
nach Milch-
buck
RP2040_VBZ_Bus_0064 | Bus vVQB Zurich, Bahnhof Oerlikon Nord-Zurich, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Maillartstrasse
RP2040_VBZ_Bus_0066 | Bus VBB Kilchberg ZH, Kirche-Zirich, Albisrieder- | DIVA2VISUM Neue Er- ja
platz-Zirich, Bahnhof Enge/Bederstr.-Zi- | (Prognose) schliessung
rich, Bhf Enge Pausenplatz-Zurich, Mor- Kilchberg
gental-Zirich, Neubihl
RP2040_VBZ_Bus_0067 | Bus VBB Zirich, Bahnhof Wiedikon-Zirich, Dun- DIVA2VISUM Taktverdich- ja
kelholzli-Zurich, Fellenbergstrasse (Prognose) tungen Ab-
schnitt Albis-
rieden — Bahn-
hof Wiedikon
RP2040_VBZ_Bus_0070 | Bus VBB Zch, Bhf.Wollishofen/Staubstr.-Zirich, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Bahnhof Wollishofen-Ziirich,
Frymannstrasse-Zurich, Mittelleimbach
RP2040_VBZ_Bus_0073 | Bus VQB Zurich, Friesenbergstrasse-Zirich, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Schweighof-Zirich, Zielweg
RP2040_VBZ_Bus_0075 | Bus VBB Zirich, Schwamendingerplatz-Zirich, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Seebacherplatz-Ziirich, Sternen Oerlikon
RP2040_VBZ_Bus_0076 | Bus VBB Zurich, Bahnhof Wiedikon-Zirich, Binz DIVA2VISUM - ja
Center (Prognose)
RP2040_VBZ_Bus_0078 | Bus VBB Zirich, Bandliweg-Zirich, Dunkelholzli DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
RP2040_VBZ_Bus_0079 | Bus VQB Zirich, Auzelg Ost-Zirich, Schwamendin- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
gerplatz
RP2040_VBZ_Bus_0080 | Bus VBB Zurich, Bahnhof Altstetten-Ziirich, Bahn- | DIVA produktiver Taktverdich- ja
hof Oerlikon Nord-Zirich, ETH Hongger- | Fahrplan 2023 tung im Hin-
berg-Ziirich, Triemli-Zirich, Triemlispital blick auf Be-
dienung ETH
Honggerberg
RP2040_VBZ_Bus_0083 | Bus VTB Zirich, Bahnhof Altstetten-Zirich, Hard- | DIVA produktiver Betriebszeiter- | ja
platz-Zirich, Herdernstrasse-Ziirich, Fahrplan 2023 weiterung auf
Milchbuck ganztags
RP2040_VBZ_Bus_0089 | Bus VBB Zurich, Albisrank-Zurich, Bahnhof Altstet- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
ten-Zirich, Heizenholz-Zirich, Sihlcity
RP2040_VBZ_Bus_0091 | Bus VAZ Zollikerberg, Station-Zurich, Buchholz DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_VBZ_Bus_0161 | Bus VRV Kilchberg ZH, Kirche-Zurich, Burkliplatz DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
RP2040_VBZ_Bus_0162 | Bus VAH Kilchberg ZH, Bahnhof-Kilchberg ZH, Spi- | DIVA2VISUM Geanderte Li- | nein
tal (Prognose) nienfiihrung,
Taktverdich-
tung 162/163
RP2040_VBZ_Bus_0163 | Bus VAH Kilchberg ZH, Bahnhof-Kilchberg ZH, DIVA2VISUM Gednderte Li- | nein
Breitloo (Prognose) nienfihrung,
Taktverdich-
tung 162/163
RP2040_VBZ_Bus_0165 | Bus VRV Riischlikon, Park im Griiene-Zirich, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Burkliplatz
RP2040_VBZ_Bus_0184 | Bus VRV Adliswil, Bahnhof-Zch, Bhf.Wollish- DIVA produktiver Erschliessung nein
ofen/Staubstr.-Ziirich, Bahnhof Wollish- | Fahrplan 2023 Adliswil, Dietli-
ofen moos
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RP2040_VBZ_Bus_0185

Bus

VRV

Adliswil, Bahnhof-Kilchberg ZH, Spital-Zi-
rich, Bahnhof Wollishofen

DIVA produktiver
Fahrplan 2023

Erschliessung
Adliswil, Dietli-
moos

nein

RP2040_VBZ_Bus_0315

Bus

VLA

Kindhausen AG-Spreitenbach, Glattler

DIVA2VISUM (VBZ)

nein

RP2040_VBZ_Bus_0330

Bus

VLA

Fahrweid, Limmatbricke-Schlieren,
Bahnhof-Unterengstringen, Sennenbel-
Urdorf, Feldegg-Weiningen ZH, Schul-
haus

DIVA2VISUM (VBZ)

nein

RP2040_VBZ_Bus_0701

Bus

VAD

Binz bei Maur, Bautacher-Maur, See-
Pfaffhausen, Museren-Ziirich, Klusplatz

DIVA2VISUM
(Prognose)

Teilstrategie
Glattal. Di-
verse Liniendn-
derun-
gen/Taktver-
dichtungen.
Anbindung
Bahnhof Forch

RP2040_VBZ_Bus_0702

Bus

VAD

Forch, Bahnhof-Schwerzenbach ZH,
Bahnhof

DIVA2VISUM
(Prognose)

Teilstrategie
Glattal. Di-
verse Linienan-
derun-
gen/Taktver-
dichtungen.
Anbindung
Bahnhof Forch

nein

RP2040_VBZ_Bus_0703

Bus

VAD

Benglen, Bodenacher-Zirich, Klusplatz

DIVA2VISUM
(Prognose)

Teilstrategie
Glattal. Di-
verse Liniendn-
derun-
gen/Taktver-
dichtungen.
Anbindung
Bahnhof Forch

RP2040_VBZ_Bus_0704

Bus

VAD

Fallanden, Gemeindehaus-Pfaffhausen,
Miiseren-Schwerzenbach ZH, Bahnhof-
Volketswil, Hofwisen-Ziirich, Klusplatz

DIVA2VISUM
(Prognose)

Teilstrategie
Glattal. Di-
verse Linienan-
derun-
gen/Taktver-
dichtungen.
Anbindung
Bahnhof Forch

RP2040_VBZ_Bus_0705

Bus

VAD

Benglen, Bodenacher-Schwerzenbach
ZH, Bahnhof

DIVA2VISUM
(Prognose)

Teilstrategie
Glattal. Di-
verse Linienan-
derun-
gen/Taktver-
dichtungen.
Anbindung
Bahnhof Forch

nein

RP2040_VBZ_Bus_0743

Bus

VRV

Fallanden, Neuhus-Maur, See-Zirich,
Bahnhof Stettbach

DIVA2VISUM
(Prognose)

Teilstrategie
Glattal. Di-
verse Linienan-
derun-
gen/Taktver-
dichtungen.
Anbindung
Bahnhof Forch

RP2040_VBZ_Bus_0745

Bus

VRV

Fallanden, Wigarten-Zirich, Bahnhof
Stettbach

DIVA2VISUM
(Prognose)

Teilstrategie
Glattal. Di-
verse Linienan-
derun-
gen/Taktver-
dichtungen.
Anbindung
Bahnhof Forch

nein

RP2040_VBZ_Bus_0751

Bus

VRV

Gockhausen, Ursprungstrasse-Zirich,
Bahnhof Stettbach-Zirich, Kirche Flun-
tern
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Linienname Vsys | Betreiber | Linienverlauf Datenquelle ggli. Ist2019 V-Regime
derun-
gen/Taktver-
dichtungen.
Anbindung
Bahnhof Forch
RP2040_VBZ_Bus_0753 | Bus VRV Dubendorf, Hochbord Stid-Gockhausen, | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Dorf-Zirich, Im Klosterli
RP2040_VBZ_Bus_0910 | Bus VAZ Ebmatingen, Looren-Zollikerberg, Sta- DIVA2VISUM Busnetz Pfan- | nein
tion-Zollikon, Gemeindehaus-Zollikon, (Prognose) nenstiel. Ange-
Hohestrasse-Ziirich, Bahnhof Tiefenbrun- botsverdich-
nen tungen sowie
verlangerte Li-
nienfiihrung
910 als Ersatz
917 und weiter
nach Maur
RP2040_VBZ_Bus_0912 | Bus VAZ Itschnach, Fallacher-Zirich, Bahnhof Tie- | DIVA2VISUM Busnetz Pfan- | ja
fenbrunnen-Ziirich, Bellevue-Zirich, (Prognose) nenstiel. Ange-
Wildbachstrasse botsverdich-
tungen.
RP2040_VBZ_Bus_0916 | Bus VAZ Kusnacht ZH, Allmend-Kusnacht ZH, DIVA2VISUM Busnetz Pfan- | ja
Schiedhaldenstr.-Ziirich, Bellevue (Prognose) nenstiel. Ange-
botsverdich-
tungen
RP2040_VBZ_Bus_0918 | Bus VAZ Kusnacht ZH, Bahnhof-Kusnacht ZH, Gar- | DIVA2VISUM Busnetz Pfan- | nein
tenstrasse (Prognose) nenstiel. Ange-
botsverdich-
tungen
RP2040_VBZ_Bus_0919 | Bus VAZ Itschnach, Fallacher-Kisnacht ZH, Bahn- | DIVA2VISUM - nein
hof-Zumikon, Dorfzentrum-Zumikon, (Prognose)
Waltikon
RP2040_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Schlieren, Geissweid-Zirich, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
2 Stadelhofen-Zirich, Bahnhof Tiefenbrun-
nen-Zirich, Bezirksgebdude-Zirich-Kalk-
breite/Bhf.Wiedikon
RP2040_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Zurich, Albisrieden-Zirich, Bezirksge- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
3 baude-Zurich, Klusplatz-Zurich-Kalk-
breite/Bhf.Wiedikon
RP2040_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Zurich, Bahnhof Altstetten N-Ziirich, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
4 Bahnhof Tiefenbrunnen-Ziirich, Bahnhof
Wiedikon-Zirich, Bezirksgebdude-Zirich,
Escher-Wyss-Platz
RP2040_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Zurich, Bahnhof Enge-Zurich, Kirche Flun- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
5 tern-Zirich, Langmauerstrasse-Zirich,
Laubegg-Zirich, Universitat Irchel-Zirich,
Wollishofen
RP2040_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Zurich, Bahnhof Enge-Zurich, Gessneral- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
6 lee-Zirich, Langmauerstrasse-Zirich,
Universitat Irchel-Zurich, Wollishofen-Zi-
rich, Zoo
RP2040_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Zurich, Bahnhof Stettbach-Zirich, Milch- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
7 buck-Zurich, Universitat Irchel-Zurich,
Wollishofen
RP2040_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Zirich, Escher-Wyss-Platz-Zirich, Hard- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
8 turm-Zirich, Klusplatz-Zirich, Langmau-
erstrasse-Zurich, Universitat Irchel-Zu-
rich, Wollishofen
RP2040_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Zurich, Bahnhof Wiedikon-Zurich, Heu- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
9 ried-Zirich, Hirzenbach-Zirich, Langmau-
erstrasse-Zirich, Milchbuck-Zirich, Trie-
mli-Zurich, Universitat Irchel
RP2040_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Zirich, Bahnhof Stettbach-Zirich, Holzer- | VBZ Prognose Tram Nordtan- | ja

N

hurd
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Anderung Anderung
Linienname Vsys | Betreiber | Linienverlauf Datenquelle ggli. Ist2019 V-Regime
Bahnhof Oerli-
kon, Hallensta-
dion, Aubrii-
cke.
Generischer
Fahrplan im
7.5min Takt
RP2040_VBZ_Tram_001 | Tram |VTM Zurich Flughafen, Bahnhof-Zirich, Bahn- | DIVA2VISUM (VBZ2), | - ja
0 hof Oerlikon-Zurich, Gessnerallee-Zirich, | Prognose VBG
Salersteig-Zirich, Sternen Oerlikon
RP2040_VBZ_Tram_001 | Tram |VTM Ziirich, Auzelg-Zirich, Bahnhofquai/HB- DIVA2VISUM (VBZ) | Tram Affol- ja
1 Zurich, Escher-Wyss-Platz-Ziirich, Holzer- tern. Ab
hurd-Zirich, Messe/Hallenstadion-Zi- Bucheggplatz
rich, Rehalp-Ziirich, Sternen Oerlikon veranderte Li-
nienflihrung
nach Holzer-
hurd.
RP2040_VBZ_Tram_001 | Tram |VTM Kloten, Oberfeld-Zirich, Bahnhof Stett- DIVA2VISUM (VBZ), | Verldangerung | nein
2 bach-Zurich, Sternen Oerlikon Prognose VBG nach Kloten
RP2040_VBZ_Tram_001 | Tram |VTM Zurich, Albisgutli-Zirich, Bahnhof Wie- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
3 dikon-Zurich, Bezirksgebaude-Zirich, E-
scher-Wyss-Platz-Zirich, Frankental-Zu-
rich, Wipkingerplatz-Zirich, Wollishofen
RP2040_VBZ_Tram_001 | Tram |VTM Zirich, Bahnhof Oerlikon-Zirich, Bahn- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
4 hof Wiedikon-Ziirich, Seebach-Ziirich,
Sternen Oerlikon-Zirich, Triemli
RP2040_VBZ_Tram_001 | Tram |VTM Zurich, Auzelg-Zirich, Bahnhof Stadelh- DIVA2VISUM (VBZ) | Tram Affol- ja
5 ofen-Zirich, Rehalp-Zirich, Sternen O- tern/Erschlies-
erlikon sung Lengg.
Verlangerung
ab Bahnhof
Stadelhofen
nach Rehalp
und ab Buche-
ggplatz nach
Auzelg (Uber-
nahme Ast Li-
nie 11)
RP2040_VBZ_Tram_001 | Tram |[VTM Zurich, Albisgtli-Zurich, Bahnhof Wie- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
7 dikon-Zurich, Bezirksgebdude-Zirich, E-
scher-Wyss-Platz-Zirich, Gessnerallee-
Zurich, Salersteig-Zirich, Sternen Oerli-
kon-Zurich, Werdholzli
RP2040_VBZ_Tram_041 | Tram | VFB Esslingen-Forch-Zirich, Bahnhof Stadelh- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
7 ofen
RP2040_VBZ_Tram_041 | Tram | VFB Esslingen-Forch-Zirich, Bahnhof Stadelh- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
8 ofen
RP2040_VZO_Bus_0811 | Bus vz Uster, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_VZO_Bus_0812 | Bus vz Uster, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_VZO_Bus_0813 | Bus A4 Uster, Bahnhof-Uster, Nossikon DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_VZO_Bus_0816 | Bus vz Uster, Bahnhof-Uster, Pfannenstiel- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
strasse
RP2040_VZO_Bus_0817 | Bus vz Uster, Bahnhof-Uster, Schlyffi-Uster, See | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_VZO_Bus_0842 | Bus vz Oetwil am See, Zentrum-Uster, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
RP2040_VZO_Bus_0845 | Bus vz Gossau ZH, Ernst-Brugger-Platz-Gossau DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
ZH, Mitteldorf-Griiningen, Adler-Uster,
Bahnhof
RP2040_VZO_Bus_0850 | Bus vz Bauma, Bahnhof-Kempten, Talhof-Wet- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
zikon ZH, Bahnhof
RP2040_VZO_Bus_0851 | Bus A4 Adetswil, Sunneberg-Kempten, Ochsen- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Wetzikon ZH, Bahnhof
RP2040_VZO_Bus_0852 | Bus vz Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
RP2040_VZO_Bus_0853 | Bus vz Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - ja

245




Gesamtverkehrsmodell 2 des Kantons Ziirich Februar 2024
Anderung Anderung
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RP2040_VZO_Bus_0854 | Bus vz Bauma, Bahnhof-Ruti ZH, Bahnhof-Wald | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
ZH, Bahnhof

RP2040_VZO_Bus_0856 | Bus vz Wetzikon ZH, Bahnhof-Wetzikon ZH, Kas- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
tellstrasse

RP2040_VZO_Bus_0857 | Bus vvz Wetzikon ZH, Bahnhof-Wetzikon ZH, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Zentrum

RP2040_VZO_Bus_0858 | Bus vz Hittnau, Isikon-Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_VZO_Bus_0862 | Bus vz Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_VZO_Bus_0867 | Bus vz Griningen, Adler-Griiningen, Station- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Oetwil am See, Zentrum-Wetzikon ZH,
Bahnhof

RP2040_VZO_Bus_0869 | Bus vz Hinwil, Bahnhof-Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_VZO_Bus_0870 | Bus vVvz Hinwil, Bahnhof-Ruti ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_VZO_Bus_0875 | Bus vz Hinwil, Bahnhof-Hinwil, Ringwil DIVA2VISUM (VBZ) | - ja

RP2040_VZO_Bus_0880 | Bus A4 Bubikon, Bahnhof-Hombrechtikon, Eich- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
tal-Hombrechtikon, Krone-Hombrech-
tikon, Post-Rti ZH, Bahnhof-Stéfa, Froh-
berg

RP2040_VZO_Bus_0882 | Bus vz Bubikon, Bahnhof-Dirnten, J.-C.-Heer- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
strasse

RP2040_VZO_Bus_0883 | Bus vz Bubikon, Bahnhof-Bubikon, Platte-Otti- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
kon (Gossau)-Herschmettlen-Wetzikon
ZH, Bahnhof Sid

RP2040_VZO_Bus_0884 | Bus vVvz Ruti ZH, Bahnhof-Riti ZH, Gruebenplatz DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_VZO_Bus_0885 | Bus vz Atzmannig, Schutt-Goldingen, Egligen- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Laupen ZH, Schulhaus-Rapperswil SG,
Bahnhof-Riiti ZH, Bahnhof-Wald ZH,
Bahnhof

RP2040_VZO_Bus_0888 | Bus A4 Ermenswil, Post-Riti ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_VZO_Bus_0892 | Bus vVvz Wald ZH, Bahnhof-Wald ZH, Rehazent- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
rum

RP2040_VZO Bus_0893 |Bus | VVZ Wald ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) |- nein

RP2040_VZO_Bus_0921 | Bus vz Meilen, Bahnhof-Meilen, Eichholz DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_VZO_Bus_0922 | Bus A4 Meilen, Au-Meilen, Bahnhof-Meilen, Ho- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
henegg-Meilen, Vorderer Pfannenstiel

RP2040_VZO_Bus_0923 | Bus vz Meilen, Bahnhof-Meilen, In der Au DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_VZO_Bus_0925 | Bus vz Meilen, Bahnhof-Méannedorf, Bahnhof- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Mannedorf, Sonnenfeld-Stafa, Bahnhof

RP2040_VZO_Bus_0931 | Bus A4 Stafa, Bahnhof-Uetikon am See, Bahn- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
hof-Uetikon am See, Bergheim

RP2040_VZO_Bus_0932 | Bus vz Uetikon am See, Bahnhof-Uetikon am DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
See, Stotzli

RP2040_VZO_Bus_0940 | Bus A4 Mannedorf, Bahnhof-Oetwil am See, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Zentrum

RP2040_VZO_Bus_0950 | Bus vz Oetwil am See, Zentrum-Stéfa, Bahnhof- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Stafa, Binz

RP2040_VZO_Bus_0951 | Bus A4 Stafa, Bahnhof-Uerikon, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_VZO_Bus_0952 | Bus vz Stéfa, Bahnhof-Uerikon, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_VZO_Bus_0955 | Bus vz Hombrechtikon, Post-Meilen, Bahnhof- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Stafa, Bahnhof-Uerikon, Tébeli

RP2040_VZO_Bus_0961 | Bus vvz Erlenbach ZH, Bahnhof-Erlenbach ZH, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Trottgatter

RP2040_VZO_Bus_0962 | Bus vz Erlenbach ZH, Bahnhof-Erlenbach ZH, Im | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Streuli-Herrliberg, Bergstrasse

RP2040_VZO_Bus_0970 | Bus vz Feldbach, Bahnhof-Hombrechtikon, Post | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

RP2040_VZO_Bus_0972 | Bus vvz Herrliberg-Feldmeilen, Bahnhof- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Herrliberg-Feldmeilen-Bhf West

RP2040_VZO_Bus_0973 | Bus vz Herrliberg-Feldmeilen, Bahnhof- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Herrliberg-Feldmeilen-Bhf West
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RP2040_VZO_Bus_0974 | Bus vz Herrliberg, Kirche Wetzwil-Herrliberg- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Feldmeilen, Bahnhof-Herrliberg-Feldmei-
len-Bhf West

RP2040_VZO_Bus_0991 | Bus VVR Jona, Bahnhof-Rapperswil SG, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Suad

RP2040_VZO_Bus_0992 | Bus VVR Jona, Bahnhof-Rapperswil SG, Glar- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
nischstr.

RP2040_VZO_Bus_0993 | Bus VVR Jona, Wendeplatz-Rapperswil SG, Bahn- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
hof-Rapperswil SG, EW

RP2040_VZO_Bus_0994 | Bus VVR Jona, Bahnhof-Jona, Schénau-Rapperswil | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
SG, Bahnhof

RP2040_VZO_Bus_0995 | Bus VVR Jona, Bahnhof-Jona, Hummelberg-Rap- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
perswil SG, Bahnhof

sbg034_7322 Bus SBG St. Blasien, Busbahnhof-Waldshut, Bus- HAFAS - nein
bahnhof 2

sbg034_7349 Bus SBG Ramsen, Petersburg-Singen (Htw), Bhf. HAFAS - nein
Sid / MAGGI-Stein am Rhein, Bahnhof-
Stein am Rhein-Hofwisenstrasse

SP2040_VZ0O_Bus_0858 | Bus A4 Hittnau, Isikon-Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

18.2.3 Linienverzeichnis Strategieprognose 2040

Anderung V-Regime: Verinderte Fahrzeit durch Anderung Geschwindigkeitsregime (T30 statt T50

etc.).
Anderung Anderung
Linienname Vsys Betreiber | Linienverlauf Datenquelle ggii. Ist2019 V-Regime
000051 _ Bus FWL Frauenfeld, Kantonsschule HAFAS - nein
000772_621 Bus BRZ Jona, Bahnhof-Jona, Buech Industrie- HAFAS - nein
Rapperswil SG, Bahnhof
000772_622 Bus BRZ Eschenbach SG, Dorftreff-Rapperswil SG, | HAFAS - nein
Bahnhof-Ricken SG, Uznacherstrasse-St.
Gallenkappel, Kronenwiese-Wattwil,
Bahnhof
000772_631 Bus BRZ Ermenswil, Hirschen-Eschenbach SG, HAFAS - nein
Dorftreff-Eschenbach SG, Post-Kaltbrunn,
Steinenbriicke-RUti ZH, Bahnhof-Uznach,
Bahnhof
000777_175 Bus BWS Richterswil, Bahnhof-Wollerau, Oswaldli | HAFAS - nein
000777_176 Bus BWS Richterswil, Bahnhof-Wollerau, Oswaldli- | HAFAS - nein
Wollerau, Roos
000797_1 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Buhl- HAFAS - nein
Frauenfeld, Obholz-Frauenfeld, Sonn-
matt
000797_2 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Flurhof- | HAFAS - nein
Frauenfeld, Sandbuel-Niederwil TG,
Egelsee
000797_21 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Kan- HAFAS - nein
tonsspital
000797_22 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Sand- HAFAS - nein
buel
000797_23 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof HAFAS - nein
000797_3 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Fried- HAFAS - nein
hof-Frauenfeld, Obergriesen-Frauenfeld,
Oberwiesen
000797_31 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof HAFAS - nein
000797_4 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Huben HAFAS - nein
000797_41 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof HAFAS - nein

247




Gesamtverkehrsmodell 2 des Kantons Ziirich Februar 2024
Anderung Anderung

Linienname Vsys | Betreiber | Linienverlauf Datenquelle ggli. Ist2019 V-Regime

000797_5 Bus SBF Frauenfeld, Bahnhof-Frauenfeld, Im Ale- | HAFAS - nein
xander-Frauenfeld, Langfeldkreisel-Frau-
enfeld, Walzmiihle

000797_NB11 Bus SBF Frauenfeld, Langfeldkreisel HAFAS - nein

000797_NB12 Bus SBF Frauenfeld, Marktplatz HAFAS - nein

000797_NB13 Bus SBF Gerlikon, Dorf HAFAS - nein

000801_110 Bus PAG Hochdorf, Bahnhof-Rotkreuz, Bahnhof HAFAS - nein
Sud

000801_135 Bus PAG Aarau, Bahnhof-Frick, Bahnhof-Laufen- HAFAS - nein
burg, Bahnhof

000801_136 Bus PAG Aarau, Bahnhof-Frick, Bahnhof-Frick, Un- | HAFAS - nein
terdorf

000801_137 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Effingen, HAFAS - nein
Dorf-Elfingen, Hiltematt-Frick, Bahnhof-
Frick, Ebnet-Hornussen, Unterdorf

000801_139 Bus PAG Effingen, Dorf-Herznach, Post-Zeihen, HAFAS - nein
Dorf

000801_142 Bus PAG Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Etzgen, HAFAS - nein
Rheintalstrasse-Hottwil, Wendeplatz-
Laufenburg, Bahnhof-Laufenburg, Kreis-
schule-Remigen, Zentrum-Riniken, Ge-
meindehaus

000801_147 Bus PAG Full, Fahre-Full, Mitte-Koblenz, Bahnhof- | HAFAS - nein
Leibstadt, Milchhusli

000801_148 Bus PAG Déttingen, Bahnhof-Leuggern, Gippingen | HAFAS - nein
Hardlestr.-Mandach, Dorf

000801_149 Bus PAG Déttingen, Bahnhof-Etzgen, Rhein- HAFAS - nein
talstrasse-Laufenburg, Bahnhof-
Leibstadt, Milchhusli-Leuggern, Felsenau
Werkhof-Schwaderloch, Bahnhof

000801_180 Bus PAG Pfaffikon Sz, Bahnhof-Samstagern, Bahn- | HAFAS - nein
hof-Wollerau, Bahnhof

000801_186 Bus PAG St. Peterzell, Dorf-Wattwil, Bahnhof HAFAS - nein

000801_190 Bus PAG Pfaffikon Sz, Bahnhof-Schindellegi, Pauli- | HAFAS - nein
Schindellegi-Feusisberg, Bhf.

000801_195 Bus PAG Pfaffikon Sz, Bahnhof-Pfaffikon SZ, Kan- HAFAS - nein
tonsschulen-Pfaffikon SZ, Seedamm-Cen-
ter

000801_214 Bus PAG Affoltern a.A., Bahnhof-Ottenbach, En- HAFAS - nein
gelwiese-Ottenbach, Zentrum

000801_217 Bus PAG Affoltern a.A., Bahnhof-Merenschwand, | HAFAS - nein
Hinterdorf-Merenschwand, Zentrum-
Muri AG, Bahnhof

000801_231 Bus PAG Arni AG, Stockacker-Bremgarten AG, HAFAS - nein
Bahnhof-Jonen, Taverne-Oberlunkhofen,
Post-Rottenschwil, Kapelle

000801_320 Bus PAG Baden, Postautostation-Berikon-Widen, HAFAS - nein
Bahnhof-Remetschwil, Garage

000801_321 Bus PAG Baden, Postautostation-Berikon-Widen, HAFAS - nein
Bahnhof-Oberrohrdorf, Post

000801_322 Bus PAG Baden, Postautostation-Bremgarten AG, | HAFAS - nein
Obertorplatz-Stetten AG, Kiinterstrasse

000801_331 Bus PAG Mellingen Heitersberg, Bahnhof-Remet- | HAFAS - nein
schwil, Garage

000801_332 Bus PAG Baden, Postautostation-Bremgarten AG, | HAFAS - nein
Obertorplatz-Mellingen Heitersberg,
Bahnhof-Mellingen, Geerig

000801_334 Bus PAG Baden, Postautostation-Mellingen Hei- HAFAS - nein
tersberg, Bahnhof-Magenwil, Gewerbe-
park

000801_335 Bus PAG Dattwil AG, Kantonsspital-Fislisbach, Ge- | HAFAS - nein
meindehaus-Mellingen Heitersberg,
Bahnhof-Oberrohrdorf, Post

000801_336 Bus PAG Mellingen Heitersberg, Bahnhof-Nesseln- | HAFAS - nein
bach, Unterdorf-Wohlen AG, Bahnhof
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000801_338

Bus

PAG

Bremgarten AG, Bahnhof

HAFAS

nein

000801_339

Bus

PAG

Bremgarten AG, Obertorplatz-Bremgar-
ten AG, West-Hermetschwil, Kloster

HAFAS

nein

000801_341

Bus

PAG

Muri AG, Bahnhof-Rottenschwil, Kapelle-
Uezwil, Waage-Waltenschwil, Hessel-
Wohlen AG, Bahnhof

HAFAS

nein

000801_342

Bus

PAG

Uezwil, Waage-Wohlen AG, Bahnhof

HAFAS

nein

000801_343

Bus

PAG

Buttwil, Schule-Geltwil, Isenbergschwil-
Muri AG, Bachmatten-Schulhaus-Muri
AG, Bahnhof

HAFAS

nein

000801_344

Bus

PAG

Beinwil (Freiamt), Dorf-Benzenschwil,
Bahnhof-Brunnwil, Weiler-Muri AG,
Bahnhof

HAFAS

nein

000801_345

Bus

PAG

Hagglingen, Altersheim-Niederwil AG,
Gnadenthal-Wohlen AG, Bahnhof

HAFAS

nein

000801_346

Bus

PAG

Dottikon-Dintikon, Bahnhof-Hagglingen,
Altersheim-Villmergen, Zentrum-Wohlen
AG, Bahnhof

HAFAS

nein

000801_349

Bus

PAG

Muri AG, Bahnhof-Muri AG, Kreisspital

HAFAS

nein

000801_350

Bus

PAG

Berikon-Widen, Bahnhof-Oberwil-Lieli,
im Moos-Zirich, Bahnhof Wiedikon-Z-
rich, Triemli

HAFAS

nein

000801_352

Bus

PAG

Bad Zurzach, Bahnhof-Baden, Postauto-
station-Ehrendingen, Tiefenwaag-Endin-
gen, Zentrum

HAFAS

nein

000801_353

Bus

PAG

Baden, Postautostation-Endingen, Zent-
rum-Freienwil, Dorf-Tegerfelden, Hoch-
briicke

HAFAS

nein

000801_354

Bus

PAG

Baden, Postautostation-Ehrendingen,
Tiefenwaag-Kaiserstuhl AG, Bahnhof-Nie-
derweningen, Bahnhof

HAFAS

nein

000801_355

Bus

PAG

Déttingen, Bahnhof-Endingen, Zentrum-
Niederweningen, Bahnhof-Schneisingen,
Oberdorf

HAFAS

nein

000801_357

Bus

PAG

Gebenstorf, Cherne-Siggenthal-W., Bahn-
hof-Turgi, Bahnhof-Untersiggenthal,
Miihleweg-Villigen, PSI West-Wiirenlin-
gen, Post-Wirenlingen, Stumpen

HAFAS

nein

000801_358

Bus

PAG

Bad Zurzach, Bahnhof-Baldingen, Ober-
dorf-Rekingen AG, Dorf

HAFAS

nein

000801_360

Bus

PAG

Bad Zurzach, Bahnhof-Brugg AG, Bahn-
hof/Zentrum-Siggenthal-W., Bahnhof

HAFAS

nein

000801_361

Bus

PAG

Brugg AG, Bahnhof/Campus-Windisch,
Kunzareal

HAFAS

nein

000801_362

Bus

PAG

Brugg AG, Bahnhof/Campus-Gebenstorf,
Cherne-Mellingen Heitersberg, Bahnhof

HAFAS

nein

000801_363

Bus

PAG

Brugg AG, Bahnhof/Campus-Habsburg,
Dorfplatz-Mellingen, Lindenplatz

HAFAS

nein

000801_364

Bus

PAG

Birr, Bahnhof-Brugg AG, Bahnhof/Cam-
pus

HAFAS

nein

000801_366

Bus

PAG

Brugg AG, Bahnhof/Campus-Scherz,
Dorfplatz

HAFAS

nein

000801_368

Bus

PAG

Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Brugg AG,
Bodenackerstrasse-Schinznach Bad, Kur-
zentrum

HAFAS

nein

000801_371

Bus

PAG

Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Schinznach
Dorf, Oberdorf-Thalheim AG, Dorfplatz

HAFAS

nein

000801_372

Bus

PAG

Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Bozberg,
Linn

HAFAS

nein

000801_374

Bus

PAG

Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Ménthal,
Unterdorf-Remigen, Zentrum-Rifenach
AG, Vorderrein

HAFAS

nein

000801_376

Bus

PAG

Brugg AG, Bahnhof/Zentrum-Déttingen,
Bahnhof-Lauffohr, Dorf-Lauffohr, Platte-
Villigen, PSI Ost
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000801_379 Bus PAG Auenstein, Gemeindehaus-Schinznach HAFAS - nein
Dorf, Oberdorf-Wildegg, Bahnhof
000801_408 Bus PAG Balm (Klausen)-Fliielen, Bahnhof-Linthal, | HAFAS - nein
Bahnhof
000801_444 Bus PAG Bremgarten AG, Obertorplatz-Zirich, HAFAS - nein
Bahnhof Enge/Bederstr.
000801_445 Bus PAG Oberrohrdorf, Staretschwil-Remetschwil, | HAFAS - nein
Garage-Zurich, Bahnhof Enge/Bederstr.
000801_501 Bus PAG Glarus, Bahnhof-Nafels-Mollis, Bahnhof HAFAS - nein
000801_502 Bus PAG Glarus, Bahnhof-Nafels-Mollis, Bahnhof HAFAS - nein
000801_503 Bus PAG Ennenda, Seilbahn-Glarus, Bahnhof-Gla- | HAFAS - nein
rus, Pfrundhaus
000801_504 Bus PAG Glarus, Bahnhof-Klontal, Richisau HAFAS - nein
000801_511 Bus PAG Muhlehorn, Bahnhof-Nafels-Mollis, HAFAS - nein
Bahnhof-Ziegelbriicke, Bahnhof Stid
000801_512 Bus PAG Mollis, Vorderdorf-Obstalden, Post-Zie- HAFAS - nein
gelbricke, Bahnhof Std
000801_520 Bus PAG Buttikon Sz, Oberstufenschule-Tuggen, HAFAS - nein
Kapellhof
000801_521 Bus PAG Reichenburg, Bahnhof-Siebnen, Schul- HAFAS - nein
haus-Siebnen-Wangen, Bahnhof-Uznach,
Bahnhof
000801_522 Bus PAG Nuolen, Kirche-Pfaffikon SZ, Bahnhof- HAFAS - nein
Siebnen, Schulhaus-Siebnen-Wangen,
Bahnhof
000801_523 Bus PAG Innerthal, Post-Siebnen-Wangen, Bahn- | HAFAS - nein
hof
000801_524 Bus PAG Bilten, Ussbuihl-Buttikon Sz, Oberstufen- | HAFAS - nein
schule-Pfaffikon Sz, Bahnhof-Reichen-
burg, Bahnhof-Ziegelbriicke, Bahnhof
Sud
000801_525 Bus PAG Lachen SZ, Bahnhof-Siebnen, Schulhaus HAFAS - nein
000801_533 Bus PAG Niederhasli, Bahnhof-Niederhasli, Nas- HAFAS - nein
senwil
000801_551 Bus PAG Biberbrugg, Bahnhof-Einsiedeln, Bahn- HAFAS - nein
hof-Einsiedeln, Briel
000801_552 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof HAFAS - nein
000801_553 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof-Studen Sz, Dorfli- HAFAS - nein
Studen SZ, Ochsenboden-Willerzell, Kir-
che
000801_554 Bus PAG Brunni SZ, Talstation LBH-Einsiedeln, HAFAS - nein
Bahnhof
000801_555 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof-Hoch-Ybrig, Talst. HAFAS - nein
Laucheren-Oberiberg, Neuseewen-Un-
teriberg, Guggelstrasse
000801_556 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof-Hoch-Ybrig, Talst. HAFAS - nein
Weglosen-Unteriberg, Guggelstrasse
000801_560 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof-Einsiedeln, Horgen- | HAFAS - nein
berg
000801_561 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof-Einsiedeln, Riti-Sage | HAFAS - nein
000801_562 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof-Einsiedeln, Riet- HAFAS - nein
strasse
000801_563 Bus PAG Einsiedeln, Bahnhof HAFAS - nein
000801_628 Bus PAG Ernetschwil, Dorf-Gommiswald, Post HAFAS - nein
000801_630 Bus PAG Atzmannig, Schutt-Benken SG, Post- HAFAS - nein
Eschenbach SG, Dorftreff-Goldingen, Eg-
ligen-Uznach, Bahnhof
000801_631 Bus PAG Kaltbrunn, Steinenbriicke-Riiti ZH, Bahn- | HAFAS - nein
hof-Uznach, Bahnhof
000801_632 Bus PAG Gebertingen, Schulhaus-Ricken SG, Uzna- | HAFAS - nein
cherstrasse-Uetliburg SG, Giegen-
Uznach, Bahnhof
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000801_633 Bus PAG Gommiswald, Post-Rieden SG, Dorf- HAFAS - nein
Uznach, Bahnhof

000801_635 Bus PAG Benken SG, Giessen-Ziegelbriicke, Bahn- | HAFAS - nein
hof Nord

000801_722 Bus PAG Weinfelden, Bahnhof-Wil SG, Bahnhof- HAFAS - nein
Wuppenau, Gemeindehaus

000801_724 Bus PAG Niederbiiren, Dorf-Oberbiren, Post-Wil HAFAS - nein
SG, Bahnhof-Zuckenriet, Dorf

000801_725 Bus PAG Niederhelfenschwil, Neudorf-Wil SG, HAFAS - nein
Bahnhof

000801_726 Bus PAG Uzwil, Bahnhof-Uzwil, Waldhof-Wil SG, HAFAS - nein
Bahnhof-Zuzwil SG, Industrie

000801_73 Bus PAG Luzern, Bahnhof-Luzern, Brielstrasse- HAFAS - nein
Rotkreuz, Bahnhof Siid

000801_730 Bus PAG Uzwil, Bahnhof-Wil SG, Bahnhof HAFAS - nein

000801_765 Bus PAG Butschwil, Bahnhof-Libingen, Dorf HAFAS - nein

000801_766 Bus PAG Butschwil, Bahnhof-Mosnang, Dorf- HAFAS - nein
Mihlrati, Dorf-Muhlriti, Hulftegg

000801_767 Bus PAG Butschwil, Hofwiesen-Flawil, Bahnhof- HAFAS - nein
Ganterschwil, alte Post

000801_768 Bus PAG Butschwil, Bahnhof-Litisburg, Dorf HAFAS - nein

000801_771 Bus PAG Brunnadern-Neckertal, Bahnhof-Dietfurt, | HAFAS - nein
Bahnhof-Necker, Gritli-Oberhelfen-
schwil, Dorf-Oberhelfenschwil, Wigets-
hof

000801_772 Bus PAG Dietfurt, Bahnhof-Krinau, Rossli HAFAS - nein

000801_780 Bus PAG Heiterswil, alte Post-Hemberg, Dorf- HAFAS - nein
Wattwil, Bahnhof

000801_790 Bus PAG Buchs SG, Bahnhof-Nesslau-Neu St.Jo- HAFAS - nein
hann, Bahnhof-Wattwil, Bahnhof-Wild-
haus, Dorf

000801_819 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Kartause Ittingen HAFAS - nein

000801_822 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Oberneunforn, Ge- | HAFAS - nein
meindehaus

000801_823 Bus PAG Diessenhofen, Bahnhof-Frauenfeld, HAFAS - nein
Bahnhof-Huttwilen, Oberdorf-Nussbau-
men TG, Schulhaus-Stammbheim, Bahn-
hof

000801_825 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Stein am Rhein, HAFAS - nein
Bahnhof

000801_826 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Steckborn, Bahnhof | HAFAS - nein

000801_829 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Wigoltingen, Dorf- | HAFAS - nein
Wigoltingen, Schulweg

000801_831 Bus PAG Homburg, Dorf-Mullheim-Wigoltingen, HAFAS - nein
Bahnhof

000801_832 Bus PAG Mllheim-Wigoltingen, Bahnhof-Rapers- | HAFAS - nein
wilen, Schulhaus

000801_833 Bus PAG Ermatingen, Bahnhof-Weinfelden, Bahn- | HAFAS - nein
hof

000801_834 Bus PAG Aadorf, Bahnhof-Ettenhausen TG, Elg- HAFAS - nein
gerstrasse-Frauenfeld, Bahnhof-Frauen-
feld, Kantonsschule

000801_836 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Gachnang, Kath. HAFAS - nein
Kirche-Islikon, Bahnhof

000801_837 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Tobel-Affeltrangen, | HAFAS - nein
Bahnhof

000801_838 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Weinfelden, Bahn- | HAFAS - nein
hof-Wolfikon TG

000801_847 Bus PAG Marthalen, Bahnhof-Oberschlatt TG, HAFAS - nein
Dorf-Schlatt TG, Bahnhof-Schlatt TG, Ge-
meindehaus

000801_920 Bus PAG Frauenfeld, Bahnhof-Kreuzlingen, Bahn- | HAFAS - nein
hof
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000801_921 Bus PAG Alterswilen-Kreuzlingen, Kantonsschule- | HAFAS - nein
Weinfelden, Bahnhof
000801_924 Bus PAG Kreuzlingen, Kantonsschule-Weinfelden, | HAFAS - nein
Bahnhof
000801_932 Bus PAG Neukirch an der Thur, Dorf-Weinfelden, HAFAS - nein
Bahnhof
000801_935 Bus PAG Bussnang, Stadler-Weinfelden, Bahnhof HAFAS - nein
000801_OW 1 Bus PAG Wohlen AG, Gemeindehaus HAFAS - nein
000801_0OW 3 Bus PAG Wohlen AG, Planzer HAFAS - nein
000801_OW 4 Bus PAG Anglikon, Brandliacker HAFAS - nein
000801_OW 5 Bus PAG Wohlen AG, Schulen Junkholz HAFAS - nein
000801_0OW1 Bus PAG Wohlen AG, Bahnhof HAFAS - nein
000801_0OW3 Bus PAG Wohlen AG, Bahnhof-Wohlen AG, Plan- HAFAS - nein
zer
000801_0W4 Bus PAG Anglikon, Brandliacker-Wohlen AG, HAFAS - nein
Bahnhof
000801_0OWS5 Bus PAG Wohlen AG, Bahnhof-Wohlen AG, Schu- | HAFAS - nein
len Junkholz
000801_0OW8 Bus PAG Wohlen AG, Bahnhof HAFAS - nein
000801_0OW9 Bus PAG Wohlen AG, Bahnhof HAFAS - nein
000801_7B1 Bus PAG Bad Zurzach, Bahnhof HAFAS - nein
000801_7ZB2 Bus PAG Bad Zurzach, Bahnhof HAFAS - nein
000801_7ZB3 Bus PAG Bad Zurzach, Bahnhof HAFAS - nein
000801_7ZB4 Bus PAG Bad Zurzach, Bahnhof HAFAS - nein
000810_770 Bus BLW Ebnat, Wier-Lichtensteig, Steigruti-Ness- | HAFAS - nein
lau-Neu St.Johann, Bahnhof-Wattwil,
Bahnhof
000826_700 Bus BOS Bronschhofen, Himmelrich-Wil SG, HAFAS - nein
Grundstrasse-Wil SG, Neulanden-Wil SG,
Reuttistrasse-Wil SG, Scheibenberg-Wil
SG, Wilerwald-Wilen bei Wil, Gemeinde-
zentrum
000826_701 Bus BOS Wil SG, Bahnhof-Wil SG, Neulanden HAFAS - nein
000826_702 Bus BOS Wil SG, Bahnhof-Wil SG, Neugruben-Wi- | HAFAS - nein
len bei Wil, Gemeindezentrum
000826_703 Bus BOS Wil SG, Bahnhof-Wil SG, Quellenstrasse- | HAFAS - nein
Wil SG, Reuttistrasse
000826_704 Bus BOS Wil SG, Bahnhof-Wil SG, Wilerwald HAFAS - nein
000826_705 Bus BOS Bronschhofen, Himmelrich-Wil SG, Bahn- | HAFAS - nein
hof
000826_706 Bus BOS Braunau, Dorf-Bronschhofen, Gemeinde- | HAFAS - nein
haus-Bronschhofen, Himmelrich-Wil SG,
Bahnhof
000826_722 Bus BOS Hosenruck, Post-Rossriti, Furtbach- HAFAS - nein
Weinfelden, Bahnhof-Wil SG, Bahnhof-
Wuppenau, Gemeindehaus
000826_732 Bus BOS Gahwil, Sportstrasse-Kirchberg SG, Post- | HAFAS - nein
Wil SG, Bahnhof
000826_733 Bus BOS Littenheid, Klinik-Wil SG, Bahnhof HAFAS - nein
000826_734 Bus BOS Fischingen, Kloster-Littenheid, Klinik-Wil | HAFAS - nein
SG, Bahnhof
000826_735 Bus BOS Bichelsee, Dorf-Wil SG, Bahnhof HAFAS - nein
000826_736 Bus BOS Balterswil, Dorf-St. Margarethen TG, HAFAS - nein
Dorf-Wallenwil, Schulhaus
000826_761 Bus BOS Bazenheid, Bahnhof-Dietschwil b. Kirch- | HAFAS - nein
berg SG-Kirchberg SG, Post
000832_650 Bus AWA Amden, Vorderdorf-Arvenbiel, Arven- HAFAS - nein
Weesen, See-Ziegelbriicke, Bahnhof Std
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000836_1 Bus VSH Neuhausen, Herbstdcker-Schaffhausen, HAFAS - nein
Bahnhof-Schaffhausen, Ebnat-Schaffhau-
sen, Waldfriedhof

000836_3 Bus VSH Schaffhausen, Bahnhof-Schaffhausen, HAFAS - nein
Krummacker-Schaffhausen, Sommerwies

000836_4 Bus VSH Schaffhausen, Bahnhof-Schaffhausen, HAFAS - nein
Birch-Schaffhausen, Gruben

000836_5 Bus VSH Schaffhausen, Buchthalen-Schaffhausen, | HAFAS - nein
Schlossweiher

000836_6 Bus VSH Neuhausen, Bahnhof SBB-Neuhausen, HAFAS - nein
Zentrum-Schaffhausen, Bahnhof-Schaff-
hausen, Falkeneck

000836_8 Bus VSH Schaffhausen, Bahnhof-Schaffhausen, Im | HAFAS - nein
Freien

000836_8R Bus VSH Schaffhausen, Im Freien HAFAS - nein

000836_9 Bus VSH Schaffhausen, Ebnat-Schaffhausen, Ein- HAFAS - nein
kaufszentren-Schaffhausen, Kinepolis

000839_1 Bus VB Edlibach, Nidfuren-Ober&geri, Station- HAFAS - nein
Unterageri, Zentrum-Zug, Bahnhofplatz

000839_10 Bus VB Alosen, Giregg-Alosen, Raten-Oberégeri, | HAFAS - nein
Station

000839_107 Bus ZVB Hitzkirch, Bahnhof-Schongau, Ober- HAFAS - nein
schongau

000839_11 Bus VB Zug, Schonegg-Zug, St. Johannes HAFAS - nein

000839_13 Bus VB Zug, Bahnhofplatz-Zug, Obersack HAFAS - nein

000839_14 Bus ZVB Inwil bei Baar, Rigistrasse-Zug, Gimenen- | HAFAS - nein
Zug, Metalli/Bahnhof

000839_16 Bus ZVB Steinhausen, Zugerland EKZ-Zug, Me- HAFAS - nein
talli/Bahnhof

000839_2 Bus VB Edlibach, Nidfuren-Menzingen, Kreuzegg- | HAFAS - nein
Zug, Bahnhofplatz

000839_21 Bus ZVB Arth, Klostermatt-Arth-Goldau, Bahnhof- | HAFAS - nein
Walchwil, Bahnhof

000839_22 Bus ZVB Immensee, Dorf-Immensee, Sunnehof- HAFAS - nein
Kussnacht am Rigi, Bahnhof-Kussnacht
am Rigi, Hauptplatz

000839_26 Bus VB Walchwil, Bahnhof HAFAS - nein

000839_3 Bus VB Baar, Lattich-Oberwil b. Zug-Klinik Zuger- | HAFAS - nein
see-Zug, Bundesplatz-Zug, Metalli/Bahn-
hof

000839_31 Bus ZVB Baar, Bahnhof-Neuheim, Dorf-Sihlbrugg, | HAFAS - nein
Dorf

000839_32 Bus ZVB Baar, Bahnhof-Neuheim, Dorf HAFAS - nein

000839_34 Bus ZVB Baar, Bahnhof-Baar, Talacher-Oberégeri, | HAFAS - nein
Station-Unterageri, Zentrum

000839_347 Bus VB Abtwil AG, Post-Aettenschwil, Post-Fen- | HAFAS - nein
krieden, Dorf-Sins, Bahnhof

000839_348 Bus VB Dietwil, Kirchenplatz-Gisikon-Root, Bahn- | HAFAS - nein
hof-Sins, Bahnhof-Sins, Schulstrasse

000839_36 Bus ZVB Baar, Bahnhof-Steinhausen, Sennweid HAFAS - nein

000839_4 Bus ZVB Baar, Bahnhof-Blickensdorf, Dorf-Zug, HAFAS - nein
Metalli/Bahnhof-Zug, Postplatz

000839_41 Bus VB Cham, Bahnhof-Hlinenberg, Ehret HAFAS - nein

000839_42 Bus ZVB Cham, Bahnhof-Cham, Langacker-Cham, | HAFAS - nein
Niederwil-Knonau, Bahnhof

000839_43 Bus ZVB Cham, Bahnhof-Hagendorn, Rumentikon | HAFAS - nein

000839_48 Bus ZVB Cham, Bahnhof-Rotkreuz, Bahnhof Nord | HAFAS - nein

000839_5 Bus ZVB Walchwil, Bahnhof-Zug, Bahnhofplatz HAFAS - nein

000839_51 Bus VB Hinenberg, Bésch-Hiinenberg, Rony-Rot- | HAFAS - nein
kreuz, Bahnhof Nord-Rotkreuz, Bahnhof
Sud-Rotkreuz, Kiintwil
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000839_53 Bus ZVB Immensee, Dorf-Kiissnacht am Rigi, HAFAS - nein
Hauptplatz-Kiissnacht am Rigi, Roten-
hofstr-Rotkreuz, Bahnhof Stid
000839_6 Bus ZVB Cham, Bahnhof-Steinhausen, Birken- HAFAS - nein
halde-Zug, Postplatz
000839_619 Bus VB Unteréageri, Chlosterli-Unterageri, Klinik HAFAS - nein
Adelheid-Unterégeri, Zentrum
000839_7 Bus VB Cham, Chamerried-Zug, Postplatz HAFAS - nein
000839_9 Bus VB Morgarten, Hotel-Oberageri, Station-Sat- | HAFAS - nein
tel, Gondelbahn
000840_1 Bus BAA Aarau, Bahnhof-Aarau, Holzmarkt-Buchs | HAFAS - nein
AG, Wynenfeld-Kuttigen, Kreuz
000840_2 Bus BAA Aarau Rohr, Unterdorf-Aarau, Bahnhof- HAFAS - nein
Aarau, Holzmarkt-Aarau, Kunsthaus-
Aarau, Neumattstrasse-Barmelweid-Er-
linsbach, Oberdorf
000840_3 Bus BAA Aarau, Bahnhof-Gretzenbach, Weid HAFAS - nein
000840_4 Bus BAA Aarau, Bahnhof-Biberstein, lhegi-Suhr, HAFAS - nein
Bahnhof
000840_5 Bus BAA Aarau, Bahnhof HAFAS - nein
000840_6 Bus BAA Aarau, Bahnhof-Aarau, Wéschnauring- HAFAS - nein
Suhr, Bahnhof
000840_7 Bus BAA Aarau, Bahnhof HAFAS - nein
000841_1 Bus AAS Arth-Goldau, Bahnhof-Lauerz, Dorf-Muo- | HAFAS - nein
tathal, H6lloch-Muotathal, hintere Bri-
cke-Schwyz, Bahnhof-Schwyz, Post
000841_2 Bus AAS Brunnen, Schiller-Gersau, Wehri-Kiiss- HAFAS - nein
nacht am Rigi, Bahnhof-Kiissnacht am
Rigi, Rotenhofstr-Schwyz, Post-Vitznau,
Station
000841_20 Bus AAS Schwyz, Post-Steinen, Bahnhof HAFAS - nein
000841_23 Bus AAS Arth-Goldau, Bahnhof-Sattel, Krone HAFAS - nein
000841_27 Bus AAS Ktissnacht am Rigi, Bahnhof-Kiissnacht HAFAS - nein
am Rigi, Fann Nord
000841_28 Bus AAS Kussnacht am Rigi, Bahnhof-Rotkreuz, HAFAS - nein
Bahnhof Nord-Vitznau, Station
000841_29 Bus AAS Kussnacht am Rigi, Rotenhofstr-Root D4, | HAFAS - nein
Bahnhof
000841_3 Bus AAS Rickenbach Sz, Stalden-Schwyz, Bahnhof- | HAFAS - nein
Schwyz, Post-Seewen SZ, Seewen Markt
000841_30 Bus AAS Ibach, Mythen Center-Schwyz, Post HAFAS - nein
000841_31 Bus AAS Ibach, Oberschonenbuch-Schwyz, Kol- HAFAS - nein
legi-Schwyz, Post
000841_5 Bus AAS Ibergeregg, Passhohe-Oberiberg, Neu- HAFAS - nein
seewen-Schwyz, Bahnhof
000841_7 Bus AAS Biberbrugg, Bahnhof-Rothenthurm, Alt- | HAFAS - nein
matt Bahnhof-Rothenthurm, Bahnhof-
Sattel-Aegeri, Bahnhof-Schwyz, Post
000841_71 Bus AAS Schwyz, Post-Zug, Bahnhofplatz HAFAS - nein
000846_21 Bus VSH Beggingen, Dorf-Beringen, Enge- HAFAS - nein
Neunkirch, Bahnhof-Schaffhausen, Bahn-
hof-Schleitheim, Gemeindehaus-Siblin-
gen, Am Stei
000846_22 Bus VSH Hemmental, Dorfplatz-Schaffhausen, HAFAS - nein
Bahnhof
000846_23 Bus VSH Bargen SH, Dorf-Schaffhausen, Bahnhof- | HAFAS - nein
Schaffhausen, Bahnhof Nord-Schaffhau-
sen, Grafler-Schaffhausen, Kleinbuchberg
000846_24 Bus VSH Barzheim, Dorf-Bibern SH, Dorf-Butten- HAFAS - nein
hardt, Dorf-Opfertshofen SH, Dorf-Op-
fertshofen SH, Reiatstube-Schaffhausen,
Bahnhof-Thayngen, Bahnhof
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000846_24R Bus VSH Opfertshofen SH, Reiatstube-Thayngen, HAFAS - nein
Bahnhof

000846_25 Bus VSH Buch SH, Dorf-Dérflingen, Kirche-Ram- HAFAS - nein
sen, Dorf-Ramsen, Petersburg-Schaffhau-
sen, Bahnhof

000846_27 Bus VSH Oberhallau, Trottengasse-Osterfingen, HAFAS - nein
Lindenhof

000846_28 Bus VSH Beringen, Belvedere-Beringen, Oberdorf- | HAFAS - nein
Beringen, Sonne-Guntmadingen, Dorf

000846_28R Bus VSH Beringen, Sonne-Guntmadingen, Dorf HAFAS - nein

000856_541 Bus AST Elm, Sportbahnen-Elm, Station-Schwan- | HAFAS - nein
den GL, Bahnhof

000856_542 Bus AST Schwanden GL, Bahnhof-Schwandi b. HAFAS - nein
Schwanden GL, Post-Schwandi b.
Schwanden-Lassigen

000856_543 Bus AST Schwanden GL, Bahnhof-Sool, Schulhaus | HAFAS - nein

000856_544 Bus AST Kies (Niederental)-Schwanden GL, Bahn- | HAFAS - nein
hof

000856_545 Bus AST Elm, Sportbahnen-Elm, Steinibach HAFAS - nein

000856_736 Bus AST Linthal, Post-Schwanden GL, Bahnhof HAFAS - nein

000873_380 Bus RLB Lenzburg, Hypiplatz-Wildegg, Bahnhof HAFAS - nein

000873_381 Bus RLB Lenzburg, Bahnhof-Lenzburg, Hypiplatz- | HAFAS - nein
Wildegg, Bahnhof

000873_382 Bus RLB Lenzburg, Hypiplatz-M&genwil, Bahnhof | HAFAS - nein

000873_389 Bus RLB Lenzburg, Bahnhof-Seon, Birren Nord HAFAS - nein

000873_390 Bus RLB Bettwil, Oberdorf-Fahrwangen, Bahnhof- | HAFAS - nein
Lenzburg, Bahnhof-Lenzburg, Hypiplatz

000873_391 Bus RLB Lenzburg, Bahnhof-Lenzburg, Berufs- HAFAS - nein
schule-Lenzburg, Kronenplatz-Lenzburg,
Langsamstig-Lenzburg, Schloss-Lenzburg,
Zeughaus

000873_392 Bus RLB Dintikon, Oberdorf-Lenzburg, Bahnhof- HAFAS - nein
Lenzburg, Ziegeleiweg

000873_393 Bus RLB Lenzburg, Bahnhof-Méagenwil, Bahnhof- HAFAS - nein
Othmarsingen, Bahnhof

000873_394 Bus RLB Lenzburg, Bahnhof-Rupperswil, Bahnhof | HAFAS - nein

000873_395 Bus RLB Boniswil, Bahnhof-Lenzburg, Hypiplatz- HAFAS - nein
Schafisheim, Gemeindehaus-Teufenthal
AG, Bahnhof

000873_396 Bus RLB Hunzenschwil, Gemeindehaus-Lenzburg, | HAFAS - nein
Hypiplatz-Schafisheim, Coop

000886_1 Bus RVB Baden, Bahnhof West-Gebenstorf, HAFAS - nein
Cherne-Gebenstorf, Reuss-Wirenlos,
Bettlen

000886_10 Bus RVB Killwangen, Bahnhof-Spreitenbach, Hard- | HAFAS - nein
listrasse

000886_11 Bus RVB Killwangen, Bahnhof-Wirenlos, Bahnhof- | HAFAS - nein
platz

000886_12 Bus RVB Dattwil AG, Kantonsspital-Wettingen, HAFAS - nein
Bahnhof-Wettingen, Tagi

000886_2 Bus RVB Baden, Bahnhof West-Killwangen, Bahn- | HAFAS - nein
hof-Spreitenbach, lkea-Spreitenbach,
Shopping Center-Untersiggenthal, Miih-
leweg

000886_3 Bus RVB Baden, Bahnhof West-Wettingen, Bahn- | HAFAS - nein
hof-Wettingen, Brunnenwiese

000886_4 Bus RVB Baden, Bahnhof Ost-Baden, Bahnhof HAFAS - nein
West-Baden, Ruschebach-Spreitenbach,
Ikea-Spreitenbach, Shopping Center

000886_5 Bus RVB Baden, Bahnhof Ost-Baden, Bahnhof HAFAS - nein
West-Baden, Baldegg-Ennetbaden,
Aeusserer Berg
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000886_6 Bus RVB Baden, Bahnhof West-Baden, Ritihof Ha- | HAFAS - nein
beracher-Nussbaumen AG, Landschrei-
ber-Untersiggenthal, Mihleweg
000886_7 Bus RVB Baden, Bahnhof West-Baden, Segelhof- HAFAS - nein
Birmenstorf AG, Schinebuel-Wettingen,
Tagi
000886_8 Bus RVB Neuenhof, Kirchfeld-Wettingen, Bushof HAFAS - nein
000886_9 Bus RVB Baden, Alterszentrum-Baden, Bahnhof HAFAS - nein
Ost-Baden, Bahnhof West-Baden, Kraft-
werk
000896_729 Bus RGS Uzwil, Bahnhof-Wil SG, Bahnhof HAFAS - nein
000899_340 Bus AVA Bettwil, Chasiplatz-Meisterschwanden, HAFAS - nein
Schulhaus-Sarmenstorf, Schulhaus-Woh-
len AG, Bahnhof
007001_BE 26 Bus EME Cham, Bahnhof-Oberriiti HAFAS - nein
007017_624 Bus GSG St. Gallenkappel, Schule-Walde SG, Ober- | HAFAS - nein
ricken
Bus_DE_40 Bus BDE Hohentengen am Hochrein, Bus-Tiengen | manuell erganzt - nein
(Hochrhein), Bus
Bus_DE_47 Bus BDE Griessen (Baden), Bus-Jestetten, Bus manuell erganzt - nein
FP2019_AES_Sch_0605 | Sch - Oberéageri Landli (See)-Unterageri (See) HAFAS - nein
FP2019_LBH_SB_0284 SB LBH Brunni SZ (Talstation Holzegg)-Holzegg HAFAS - nein
FP2019_LEE_SB_0461 SB SBE Elm (Talstation)-Empéchli HAFAS - nein
FP2019_LHY_SB_0103 SB BHA Hoch-Ybrig Seebli-Unteriberg Weglosen HAFAS - nein
(Talst.)
FP2019_LKM_SB_0293 | SB LKM Kies (Talstation)-Mettmen HAFAS - nein
FP2019_LKR_SB_0294 SB LKS Krabel (Talstation Scheidegg)-Rigi Schei- | HAFAS - nein
degg
FP2019_LKS_SB_0267 SB KRS Kissnacht am Rigi (Talstation)-Seebo- HAFAS - nein
denalp
FP2019_LMS_SB_0475 SB SBA Morschach Talstat. (Luftseilb)-Stoos HAFAS - nein
Bergstat. (Luftseilb)
FP2019_LMW_SB_0295 | SB LMW Matt (Seilbahn)-Weissenberge HAFAS - nein
FP2019_LNM_SB_0227 |SB GLM Morgenholz-Niederurnen HAFAS - nein
FP2019_LRR_SB_0423 SB SRM Rickenbach SZ (Rotenfluebahn)-Roten- HAFAS - nein
flue (Mythenregion)
FP2019_LSH_SB_0409 SB SHA Sattel (Talstat. Hochstuckli)-Sattel HAFAS - nein
Mostelberg (Bergstat.)
FP2019_PRW_Sch_0375 | Sch RPR Busingen (Fahre)-Schlatt Paradies (Fahre) | HAFAS - nein
FP2019_SGG_Sch_0237 | Sch GFS Maur (See) HAFAS - nein
FP2019_SGZ_Sch_0413 | Sch SzS Arth am See (Schiff)-Zug Bahnhofsteg HAFAS - nein
(See)-Zug Landsgemeindeplatz (See)
FP2019_SLB_FUN_0124 | FUN BSS Braunwald-Linthal Braunwaldbahn HAFAS - nein
(Talst.)
FP2019_SSS_FUN_0472 | FUN SSA Schwyz Stoosbahn (Talstation)-Stoos HAFAS - nein
FP2019_SZR_Sch_0411 | Sch SET Eglisau bei der Kirche-Ellikon am Rhein- HAFAS - nein
Nack, Ortsmitte-Riidlingen (Schiffsta-
tion)-Tossegg
FP2019_SZU_Bus_0427 | Bus SSB Waédenswil, Bahnhof-Wadenswil, Cam- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
pus Reidbach-Wadenswil, Pausenplatz
FP2019_URH_Sch_0557 | Sch UUR Kreuzlingen Hafen (See)-Schaffhausen HAFAS - nein
(Schifflande)
FP2019_VBZ_Fun_0023 | FUN VSR Zurich, Rigiblick-Zirich, Seilbahn Rigiblick | HAFAS - nein
FP2019_VBZ_Fun_0025 | FUN VM Zurich, Bergstation Dolderbahn-Zirich, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Romerhof
FP2019_VZO_Bus_0845 | Bus vz Gossau ZH, Ernst-Brugger-Platz-Gossau DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
ZH, Mitteldorf-Griiningen, Adler-Uster,
Bahnhof
FP2019_VZO_Bus_0862 | Bus vz Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
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FP2019_WSB_Sch_0414 | Sch SWS Murg West (See)-Quinten-Unterterzen HAFAS - nein
(See)-Walenstadt (See)-Weesen (See)
FP2019_7ZBB_FUN_0600 | FUN /BB Schonegg-Zugerberg HAFAS - nein
FP2019_ZFHM_Sch_021 | Sch FHM Horgen Autoquai-Meilen Autoquai HAFAS - nein
9
FP2019_7SG_Sch_3730 | Sch ZAG Pfaffikon SZ (See)-Rapperswil (See)-Wa- | HAFAS - nein
denswil (See)-Zurich Burkliplatz (See)
FP2019_7SG_Sch_3731 | Sch ZAG Zurich Burkliplatz (See) HAFAS - nein
FP2019_7SG_Sch_3732 | Sch ZAG Thalwil (See) HAFAS - nein
FP2019_7SG_Sch_3733 | Sch ZAG Wadenswil (See) HAFAS - nein
FP2019_7SG_Sch_3734 | Sch ZAG Zurich Landesmuseum (See) HAFAS - nein
FP2021_VBZ_Fun_0024 | FUN PBZ Zurich, Central Polybahn-Zirich, Polyter- | HAFAS - nein
rasse ETH
HAFAS_000204_LAF FUN AFE Adliswil (Luftseilbahnstation)-Felsenegg | HAFAS - nein
RP2040_SBB_007-C- FV - Langenthal-Wettingen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11602 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_007-D- RV - Luzern-Turgi AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11603 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_007-D- RV - Lenzburg-Olten-Rotkreuz-Wohlen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11606 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_007-D- RV - Lenzburg-Zofingen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11608 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_007-D- RV - Brugg AG-Muri AG-Othmarsingen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11610 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_007-D- RV - Aarau-Schoftland AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
15201 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_007-D- RV - Aarau-Menziken AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
15202 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_008-R- RV - Basel Bad Bf-Koblenz AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
20202 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_009-C- FV - Sargans-Zirich Flughafen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11653 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_010-D- RV - Erzingen (Baden)-Schaffhausen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
12068 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_010-D- RV - Schaffhausen-Singen (Hohentwiel) AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
12069 mass Ange-
botskonzept
2035
RP2040_SBB_010-D- RV - Erzingen (Baden)-Schaffhausen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
15268 mass Ange-
botskonzept
2035
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RP2040_SBB_010-R- RV - Basel Bad Bf-Friedrichshafen Stadt-Kon- | AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
20201 stanz-Ulm Hbf mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_011-D- RV - Frauenfeld-Rorschach AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
12044 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_011-D- RV - Frauenfeld-Wil AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
15290 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_012-C- FV - Luzern-St. Gallen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
15241 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_012-D- RV - Linthal-Ziegelbriicke AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11692 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_012-D- RV - Rorschach-Wil AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
12041 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_012-D- RV - St. Gallen-Weinfelden AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
12042 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_012-D- RV - Herisau-Konstanz-Schaffhausen-Wil AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
12048 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_012-D- RV - Wattwil-Wil AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
12049 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_012-D- RV - Altstatten SG-Nesslau-Neu St. Johann- AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
15253 Rapperswil-Sargans-St. Gallen-Ziegelbri- mass Ange-

cke botskonzept

2035
RP2040_SBB_014-D- RV - Hochdorf-Lenzburg-Luzern AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11705 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_014-D- RV - Baar-Sursee AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11706 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_014-D- RV - Baar-Rotkreuz AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11707 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_014-D- RV - Brunnen-Luzern AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11708 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_014-D- RV - Baar-Erstfeld-Walchwil AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
11711 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_014-D- RV - Arth-Goldau-Biberbrugg AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
15243 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_014-D- RV - Einsiedeln-Rapperswil-Ziegelbriicke AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
15245 mass Ange-

botskonzept

2035
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RP2040_SBB_041-A- FV - Genéve-Aéroport-Lindau Hbf-St. Gallen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01102 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-A- FV - Genéve-Aéroport-Konstanz-Romanshorn | AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01106 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-A- FV - Genéve-Aéroport-Luzern-Zirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01108 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-A- FV - Interlaken Ost-Konstanz-Romanshorn AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01111 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-A- FV - Basel SBB-Chur AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01117 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-A- FV - Brig-Konstanz-Romanshorn AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01122 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-A- FV - Bern-Frauenfeld AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01124 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-A- FV - Basel SBB-Lugano-Ziirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01132 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-B- FV - Solothurn-St. Gallen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01104 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-B- FV - Basel SBB-Ziirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01118 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-B- FV - Basel SBB-Ziirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01120 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-B- FV - Basel SBB-Locarno-Zirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01133 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-C- FV - Luzern-Zirich Flughafen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01115 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-C- FV - Rotkreuz-Ziirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01116 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-C- FV - Romanshorn-Weinfelden AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01134 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-C- FV - Aarau-Ziirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01136 mass Ange-

botskonzept

2035
RP2040_SBB_041-C- FV - Schaffhausen-Zirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
01137 mass Ange-

botskonzept

2035
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RP2040_SBB_041-C-

01138

Chur-Zirich Flughafen

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_041-H-

01151

Milano Centrale-Zirich HB

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_041-I-

01145

FV

Stuttgart Hbf-Ziirich HB

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_041-I-

01149

FV

Genéve-Aéroport-Miinchen Hbf

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_041-I-

01150

FV

Wien Westbahnhof-Ziirich HB

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_A

Pfaffikon SZ-Turbenthal-Winterthur Seen

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_B

Ziegelbriicke-Zirich HB

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_C

Horgen Oberdorf-Wil

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_D

Frauenfeld-Zug

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_E

Wetzikon-Zug

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_F

Affoltern am Albis-Schaffhausen

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_G

Dietikon-Hinwil

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_H

Dietikon-Doéttingen-Rapperswil

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_|

Aarau-Meilen

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_J

Brugg AG-Meilen

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_K

Bad Zurzach-Uster

AK2035 SBB

Fahrplan ge-
mass Ange-
botskonzept
2035

nein

RP2040_SBB_S_L

Regensdorf-Watt-Uster
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RP2040_SBB_S_M S - Niederweningen-Stafa AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
mass Ange-
botskonzept
2035

RP2040_SBB_S_N S - Bulach-Seuzach AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
mass Ange-
botskonzept
2035

RP2040_SBB_S_O S - Bulach-Wetzikon-Zurich Hardbriicke AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
mass Ange-
botskonzept
2035

RP2040_SBB_S_P S - Pfaffikon ZH-Schaffhausen AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
mass Ange-
botskonzept
2035

RP2040_SBB_S_Q S - Kloten-Rapperswil AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
mass Ange-
botskonzept
2035

RP2040_SBB_S_R S - Effretikon-Pfaffikon SZ AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
mass Ange-
botskonzept
2035

RP2040_SBB_S_S S - Schaffhausen-Zirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
mass Ange-
botskonzept
2035

RP2040_SBB_S_S10 S - Triemli-Uetliberg-Zurich Binz-Zirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
mass Ange-
botskonzept
2035

RP2040_SBB_S_S17 S - Berikon-Widen-Bremgarten West-Diet- AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
ikon-Wohlen mass Ange-
botskonzept
2035

RP2040_SBB_S_S4 S - Adliswil-Langnau-Gattikon-Sihlwald-Zi- AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
rich HB mass Ange-
botskonzept
2035

RP2040_SBB_S_U S - Winterthur-Zirich HB AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
mass Ange-
botskonzept
2035

RP2040_SBB_S_W S - Bad Zurzach-Bilach-Stein am Rhein AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
mass Ange-
botskonzept
2035

RP2040_SBB_S_X S - RUti ZH-Winterthur AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
mass Ange-
botskonzept
2035

RP2040_SBW_Fun_0155 | FUN SSW Winterthur, Auenrain Prognose-Win- manuell Neue Linie. Lift | nein
terthur, Neubruch Neubruch.
3min Takt

SP2023_VBZ_Bus_0077 | Bus VBB Zurich, Balgrist-Zirich, Balgrist Ost-Zu- DIVA produktiver Verbesserte ja
rich, Hegibachplatz Fahrplan 2023 Anbindung Spi-
tal-Cluster
Balgrist/Lengg
durch gean-
derte Linien-
flhrung

SP2040_000801_847 Bus PAG Diessenhofen, Bahnhof-Marthalen, HAFAS nach Diessenh- | nein
Bahnhof-Schlatt TG, Bahnhof ofen verlan-
gert und Fahr-
plan gem. Auf-
lagefahrplan
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Jahresfahrplan
2024
SP2040_AVA_Tram_002 | Tram | VLT Killwangen, Bahnhof-Spreitenbach, Kreu- | VBZ Prognose Taktverdich- ja
0 zacker-Zurich, Bahnhof Altstetten tung auf
7.5min Takt in
der HVZ. Halte-
stelle Dietikon
Niderfeld in
Betrieb.
SP2040_GTB_Tram_000 | Tram |VTM Dietlikon, Bahnhof/Bad-Ziirich, Bahnhof | manuell gemass Neue Linie. nein
1 Stettbach Angaben ZVV 15min Takt
SP2040_PAD_Bus_0200 | Bus PPA Affoltern a.A., Bahnhof-Zirich, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Enge/Bederstr. statt 30min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0201 | Bus PPA Schlieren, Ritistrasse-Uitikon Waldegg, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Bahnhof-Uitikon, Wangi statt 30min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0202 | Bus PPA Oberlunkhofen, Haldenmatten-Zirich, manuell gemdss Neue Linie. ja
Bhf Enge Pausenplatz Angaben ZVV 30minTakt
SP2040_PAD_Bus_0205 | Bus PPA Arni AG, Stockacker-Bonstetten-Wetts- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
wil, Bahnhof-Islisberg, Dorf
SP2040_PAD_Bus_0210 | Bus PPA Bonstetten, Chriizacher-Bonstetten, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Dorfplatz-Bonstetten-Wettswil, Bahnhof- statt 30min
Zurich, Bahnhof Enge/Bederstr. Takt
SP2040_PAD_Bus_0212 | Bus PPA Affoltern a.A., Bahnhof-Ottenbach, Zent- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
rum
SP2040_PAD_Bus_0213 | Bus PPA Affoltern a.A., Bahnhof-Ottenbach, Zent- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
rum
SP2040_PAD_Bus_0215 | Bus PPA Affoltern a.A., Bahnhof-Birmensdorf ZH, | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Bahnhof-Jonen, Taverne-Oberlunkhofen,
Dorfplatz-zurich, Bahnhof Wiedikon-Zui-
rich, Triemli
SP2040_PAD_Bus_0220 | Bus PPA Bonstetten-Wettswil, Bahnhof-Wettswil | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
a.A., Heidenchilen-Zirich, Bahnhof Wie-
dikon
SP2040_PAD_Bus_0221 | Bus PPA Bonstetten-Wettswil, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
SP2040_PAD_Bus_0223 | Bus PPA Affoltern a.A., Bahnhof-Hausen am Albis, | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Post
SP2040_PAD_Bus_0225 | Bus PPA Aeugst am Albis, Grossacher-Affoltern DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
a.A., Bahnhof
SP2040_PAD_Bus_0227 | Bus PPA Birmensdorf ZH, Bahnhof-Bonstetten, DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
Larchenhof-Bonstetten-Wettswil, Bahn- statt 60min
hof-Stallikon, Aumiili-Stallikon, Diebis Takt
SP2040_PAD_Bus_0228 | Bus PPA Bonstetten, Chriizacher-Bonstetten, I- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
senbach-Bonstetten-Wettswil, Bahnhof
SP2040_PAD_Bus_0229 | Bus PPA Bonstetten-Wettswil, Bahnhof-Wettswil | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
a.A., Heidenchilen
SP2040_PAD_Bus_0230 | Bus PPA Maschwanden, Dorf-Mettmenstetten, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Bahnhof-PU Kuhn AG 5634 Meren-
schwand
SP2040_PAD_Bus_0232 | Bus PPA Mettmenstetten, Bahnhof-PU Kuhn AG DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
5634 Merenschwand
SP2040_PAD_Bus_0235 | Bus PPA Aeugst am Albis, Grossacher-Aeugstertal, | DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt ja
Kloster-Ebertswil, Schulhaus-Stallikon, statt 60min
Aegerten-Zirich, Bahnhof Wiedikon-Zu- Takt
rich, Triemli
SP2040_PAD_Bus_0236 | Bus PPA Ebertswil, Schulhaus-Hausen am Albis, DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt ja
Post-Ziirich, Bahnhof Wiedikon statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0240 | Bus PPA Hausen am Albis, Post-Thalwil, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0245 | Bus PPA Aristau, Dorf-Birmensdorf ZH, Bahnhof- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja

Muri AG, Bahnhof-Oberlunkhofen, Dorf-
platz-Rottenschwil, Kapelle-Ziirich, Bahn-
hof Wiedikon-Ziirich, Triemli
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SP2040_PAD_Bus_0280 | Bus PPA Baar, Bahnhof-Ebertswil, Schulhaus-Hau- | DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
sen am Albis, Post statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0281 | Bus PPA Baar, Bahnhof-Hausen am Albis, Post manuell gemdss Neue Linie. nein
Angaben ZVV 30minTakt
SP2040_PAD_Bus_0293 | Bus PPA Muri AG, Bahnhof-Rickenbach AG, Zu- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
richstrasse
SP2040_PAD_Bus_0501 | Bus PPA Bachenbiilach, Bramenlandli-Bulach, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Bahnhof-Bulach, Guterbahnhof-Bilach, statt 30min
Kantonsschule Takt
SP2040_PAD_Bus_0504 | Bus PPA Bachenbiilach, Bramenlandli-Bulach, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Bahnhof-Oberglatt ZH, Bahnhof statt 30min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0510 | Bus PPA Kaiserstuhl AG, Bahnhof-Stadel b. N., DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Neuwis-Huus-Zirich Flughafen, Bahnhof statt 30min
Takt. Gedn-
derte Linien-
flhrung Neer-
acher Ried
SP2040_PAD_Bus_0515 | Bus PPA Bulach, Bahnhof-Kaiserstuhl AG, Bahn- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
hof-Stadel b. N., Neuwis-Huus-Stadel b. statt 30min
N., Pausenplatz-Stadel b. N., Zentrum Takt
SP2040_PAD_Bus_0520 | Bus PPA Embrach-Rorbas, Bahnhof-Zurich Flugha- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
fen, Bahnhof statt 30min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0521 | Bus PPA Embrach, Im Feld-Freienstein, Alte Bri- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
cke-Rorbas, Hirschen-Zirich Flughafen, statt 30min
Bahnhof Takt
SP2040_PAD_Bus_0522 | Bus PPA Embrach-Rorbas, Bahnhof-Freienstein, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Alte Briicke-Teufen ZH, Unterteufen statt 30min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0523 | Bus PPA Embrach-Rorbas, Bahnhof-Oberembrach, | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Dorf bzw. 30min
Takt statt
30min bzw.
60min Takt
SP2040_PAD_Bus_0524 | Bus PPA Oberembrach, Dorf-Zurich Flughafen, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Bahnhof statt 30min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0525 | Bus PPA Bulach, Bahnhof-Hori, Fuhrstrasse-Hori, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Oberhori-Oberglatt ZH, Bahnhof statt 30min
Takt. Gedn-
derte Linien-
flihrung Neer-
acher Ried
SP2040_PAD_Bus_0529 | Bus PPA Dattlikon-Pfungen, Bahnhof-Rorbas, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Bruggi bzw. 30min
Takt statt
30min bzw.
60min Takt
SP2040_PAD_Bus_0530 | Bus PPA Bilach, Bahnhof-Winkel, Schwarzen-Zii- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
rich Flughafen, Bahnhof statt 30min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0531 | Bus PPA Bulach, Bahnhof-Winkel, Seebuel-Win- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
kel, Wisental-Zirich Flughafen, Bahnhof statt 30min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0535 | Bus PPA Bachs, Alt-Bachs-Niederhasli, Bahnhof- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Stadel b. N., Neuwis-Huus-Stadel b. N., statt 60min
Pausenplatz Takt
SP2040_PAD_Bus_0540 | Bus PPA Glattfelden, Bahnhof-Glattfelden, Post- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Glattfelden, Wendeplatz-Zweidlen, Bahn- statt 30min
hof Takt
SP2040_PAD_Bus_0542 | Bus PPA Eglisau, Breitistrasse-Huntwangen-Wil, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Bahnhof statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0543 | Bus PPA Eglisau, Tossriederen-Hiintwangen-Wil, DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt ja
Bahnhof statt 60min
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Takt. Betriebs-
zeitenausbau
zu Ganztagesli-
nie
SP2040_PAD_Bus_0545 | Bus PPA Huntwangen-Wil, Bahnhof-Rafz, Bahn- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
hof-Rafz, Pflegeheim Peteracker-Rafz, bzw. 30min
Post Takt statt
30min bzw.
60min Takt
SP2040_PAD_Bus_0546 | Bus PPA Hintwangen-Wil, Bahnhof-Wasterkin- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
gen, Gemeindehaus bzw. 30min
Takt statt
30min bzw.
60min Takt
SP2040_PAD_Bus_0555 | Bus PPA Schleinikon, Dorf-Schofflisdorf-O'wenin- | DIVA2VISUM (VBZ) | Betriebszeiten- | nein
gen, Bhf. ausbau zu
Ganztageslinie
im 30 min Takt
SP2040_PAD_Bus_0605 | Bus PPA Andelfingen, Bahnhof-Oberstammheim, | DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
Post statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0612 | Bus PPA Andelfingen, Bahnhof-Gutighausen- DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
Seuzach, Bahnhof-Thalheim-Altikon, statt 60min
Bahnhof Takt
SP2040_PAD_Bus_0613 | Bus PPA Andelfingen, Bahnhof-Frauenfeld, Bahn- | manuell neue Linie im nein
hof 30'-Takt zu Be-
triebszeiten Li-
nie 612, je-
weils 15' ver-
setzt zu Linie
612 ab/nach
Andelfingen
SP2040_PAD_Bus_0615 | Bus PPA Altikon, Briickenwaage-Ellikon a. d. Thur, | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Dorf-Rickenbach-Attikon, Bahnhof
SP2040_PAD_Bus_0616 | Bus PPA Rickenbach-Attikon, Bahnhof-Welsikon manuell neue Linie im nein
30min Takt
SP2040_PAD_Bus_0620 | Bus PPA Marthalen, Bahnhof-Rheinau, Pausen- DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
platz-Rheinau, Unterstadt statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0621 | Bus PPA Marthalen, Bahnhof-Ossingen, Bahnhof- | DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
Trullikon, Dorf statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0623 | Bus PPA Marthalen, Bahnhof-Ossingen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0630 | Bus PPA Marthalen, Bahnhof-Schaffhausen, Bahn- | DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
hof statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0634 | Bus PPA Dachsen, Bahnhof-Schaffhausen, Bahn- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
hof-Schloss Laufen, Rheinfall
SP2040_PAD_Bus_0670 | Bus PPA Flaach, Oberdorf-Winterthur, Museum- DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt ja
strasse/HB statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0671 | Bus PPA Hettlingen, Fhrenstrasse-Winterthur, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Museumstrasse/HB statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0675 | Bus PPA Flaach, Oberdorf-Flaach, Wesenplatz- DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
Henggart, Bahnhof-Rafz, Bahnhof-Riidlin- statt 60min
gen, Gemeindehaus Takt
SP2040_PAD_Bus_0676 | Bus PPA Henggart, Bahnhof-Hettlingen, Foh- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt bis | ja
renstrasse-Winterthur, Hauptbahnhof- Féhrenstrasse
Winterthur, Museumstrasse/HB und 30min
Takt bis Heng-
gart
SP2040_PAD_Bus_0677 | Bus PPA Andelfingen, Bahnhof-Flaach, Oberdorf- | DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
Flaach, Wesenplatz-Hettlingen, Foh- statt 60min
renstrasse Takt
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SP2040_PAD_Bus_0679 | Bus PPA Hettlingen, Fohrenstrasse-Seuzach, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Bahnhof statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0680 | Bus PPA Elgg, Bahnhof-Elsau, Pestalozzistrasse- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt bis | ja
Réaterschen, Bhf. Abstellplatz-Schlatt ZH, Elsau und
Oberschlatt-Schlatt ZH, Unterschlatt- 30min Takt bis
Winterthur, Bhf. Griize Prognose-Win- Elgg
terthur, Hauptbahnhof
SP2040_PAD_Bus_0681 | Bus PPA Elgg, Bahnhof-Hagenbuch ZH, Dorf DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0714 | Bus PPA Pfaffikon ZH, Bahnhof-Pfaffikon ZH, Her- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
matswil-Schalchen, altes Schulhaus
SP2040_PAD_Bus_0805 | Bus PPA Girenbad bei Turbenthal-Turbenthal, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Bahnhof
SP2040_PAD_Bus_0806 | Bus PPA Bichelsee, Dorf-Dussnang, Briicken- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
waage-Turbenthal, Bahnhof-Turbenthal,
Neubrunn-Turbenthal, Seelmatten
SP2040_PAD_Bus_0807 | Bus PPA Sitzberg, Sternen-Turbenthal, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
SP2040_PAD_Bus_0809 | Bus PPA Bauma, Bahnhof-Sternenberg, Gfell DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
SP2040_PAD_Bus_0825 | Bus PPA Pfaffikon ZH, Bahnhof-Turbenthal, Bahn- | DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
hof-Wildberg, Alte Post statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0826 | Bus PPA Pfaffikon ZH, Bahnhof-Rumlikon, DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
Dorfstrasse-Theilingen, Post statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0827 | Bus PPA Fehraltorf, Bahnhof-Fehraltorf, Schran- DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
nenbrunnen-Uster, Bahnhof statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0830 | Bus PPA Pfaffikon ZH, Bahnhof-Uster, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
statt 30min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0831 | Bus PPA Fehraltorf, Bahnhof-Pfaffikon ZH, Bahn- DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
hof-Rumlikon, Dorfstrasse statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0832 | Bus PPA Fehraltorf, Bahnhof-Kollbrunn, Bahnhof- | DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
Theilingen, Post statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0833 | Bus PPA Pfaffikon ZH, Bahnhof-Wila, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0835 | Bus PPA Bauma, Bahnhof-Hittnau, Industrie-Pfaf- | DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
fikon ZH, Bahnhof statt 60min
Takt
SP2040_PAD_Bus_0837 | Bus PPA Hittnau, Industrie-Pfaffikon ZH, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
statt 60min
Takt. Zusatzli-
che Fahrten
HVZ
SP2040_PAD_Bus_0859 | Bus PPA Pfaffikon ZH, Bahnhof-Wetzikon ZH, DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt ja
Bahnhof statt 60min
Takt
SP2040_RVBW_Bus_001 | Bus RVB Spreitenbach, Kreuzacker Manuell erganzt Neue Linie zur | nein
3 gemass Fahrplan Anbindung von
2023 Spreitenbach
an die
Limmattalbahn
SP2040_SBB_014-D- RV - Einsiedeln-Wadenswil AK2035 SBB Fahrplan ge- nein
15244 mass Ange-
botskonzept
2035. Zusatzli-
cher Halt Wa-
denswil Reid-
bach
SP2040_SBW_Bus_0101 | Bus SSW Winterthur, Auenrain Prognose-Win- Angebotsstrategie | Verlangerung | ja
terthur, Ruchwiesen Prognose Stadtbus Win- bis Ruchwie-
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sen bzw. Datt-
nau, gréssere
Fahrzeuge,
7.5min Takt
statt 6min Takt
in HVZ.

SP2040_SBW_Bus_0102

Bus

SSW

Winterthur, Deutweg-Winterthur, Haupt-
bahnhof-Winterthur, Schéntal-Win-
terthur, Seen-Winterthur, Wilflingen

Angebotsstrategie
Stadtbus Win-
terthur

7.5min Takt
statt 6min Takt
in HVZ

SP2040_SBW_Bus_0103

Bus

SSW

Winterthur, Rosenberg-Winterthur,
Schitzenbiihl

Angebotsstrategie
Stadtbus Win-
terthur

Richtung Ro-
senberg neu
via Betten-
platz, ab Tech-
nikum entlang
Linie 2 weiter
bis Schitzen-
buhl

ja

SP2040_SBW_Bus_0104

Bus

SSwW

Winterthur, Archstrasse/HB-Winterthur,
Waldheim

DIVA2VISUM (VBZ)

ja

SP2040_SBW_Bus_0105

Bus

SSW

Winterthur, Dattnau-Winterthur, Wallri-
tistrasse Prognose

Angebotsstrategie
Stadtbus Win-
terthur

Verlangerung
bis Pfaffenwie-
sen bzw. ent-
lang 660 direkt
nach Dattnau
(nicht via Neu-
bruch). 10min
Takt statt
15min Takt

ja

SP2040_SBW_Bus_0106

Bus

SSwW

Elsau, Melcher-Winterthur, Bahnhof
Wiilflingen

Angebotsstrategie
Stadtbus Win-
terthur

Ab Bhf. Wlf-
lingen via Lin-
denplatz, ent-
lang 2er und
dann via Stadt-
haus und
Pflanzschulstr.
Uber Querung
Griize und ab
Industriepark
wie heutige Li-
nie 7. 10min
Takt.

ja

SP2040_SBW_Bus_0107

Bus

SSW

Winterthur, Oberseen-Winterthur, Wiilf-
lingen

Angebotsstrategie
Stadtbus Win-
terthur

Verlangerung
bis Endhalte-
stelle Linie 2,
ab Obertor
neu entlang Li-
nienfahrweg
heutige Linie 3
nach Ober-
seen. 7.5min
Takt statt
10min Takt

ja

SP2040_SBW_Bus_0109

Bus

SSW

Wiesendangen, Baumschulstrasse-Wie-
sendangen, Hinterdorf-Winterthur, Bhf
Oberwinterthur-Winterthur, Klosterli
lberg
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Angebotsstrategie
Stadtbus Win-
terthur

Ab Zentrum
(nicht Bahn-
hof) Seen wei-
ter via Gruze-
Markte und
Querung
Grize, Indust-
riepark auf
Achse Linie 5
und ab Bhf.
Oberwin-
terthur weiter
nach Wiesend-
angen.

ja
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SP2040_SBW_Bus_0110 | Bus SSwW Elsau, Bannebrett-Winterthur, Haupt- Angebotsstrategie | Verlangerung | ja
bahnhof Stadtbus Win- entlang heuti-
terthur ger Linie 680
bis Melcher.
Gelenkbusse.
10min Takt
statt 15min
Takt
SP2040_SBW_Bus_0120 | Bus SSW Winterthur, Letten-Winterthur, Maien- Angebotsstrategie | Neue Linie. An- | ja
ried Prognose Stadtbus Win- nahme 15min
terthur Takt
SP2040_SBW_Bus_0188 | Bus SSF Pfaffikon Sz, Bahnhof-Pfaffikon SZ, Rog- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
genacker
SP2040_SBW_Bus_0189 | Bus SSF Bach Sz, Bahnhof-Pfaffikon Sz, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
SP2040_SBW_Bus_0461 | Bus SSW Winterthur, Hauptbahnhof-Winterthur, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Schloss-Winterthur, Waldegg-Win-
terthur, Wiilflingen
SP2040_SBW_Bus_0463 | Bus SSW Winterthur, Dattnau-Winterthur, Haupt- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
bahnhof
SP2040_SBW_Bus_0464 | Bus SSW Winterthur, Hauptbahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
SP2040_SBW_Bus_0465 | Bus SSW Wiesendangen, Baumschulstrasse-Win- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
terthur, Eidberg-Winterthur, Seen
SP2040_SBW_Bus_0466 | Bus SSW Winterthur, Archstrasse/HB-Winterthur, | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Hauptbahnhof-Winterthur, Kantons-
schule-Winterthur, Letten
SP2040_SBW_Bus_0467 | Bus SSW Brutten, Steighof-Winterthur, Archstra- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
sse/HB-Winterthur, Hauptbahnhof-Win-
terthur, Steig
SP2040_SBW_Bus_0611 | Bus SSW Gundetswil-Wiesendangen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
statt 30min
Takt
SP2040_SBW_Bus_0660 | Bus SSW Bassersdorf, Bahnhof-Nirensdorf, Chriiz- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
strass-Winterthur, Archstrasse/HB statt 30min
Takt
SP2040_SBW_Bus_0674 | Bus SSW Neftenbach, Téssallmend-Pfungen, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Bahnhof-Seuzach, Bahnhof-Winterthur,
Hauptbahnhof
SP2040_SZU_Bus_0121 | Bus SSB Au ZH, Bahnhof-Horgen, Bahnhof-Hor- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
gen, Pausenplatz-Horgen, Risi/Dow-Hor- statt 30min
gen, Spital-Wadenswil, Bahnhof Takt. Weitere
Verstarker HVZ
SP2040_SZU_Bus_0122 | Bus SSB Au ZH, Appital-Wadenswil, Bahnhof-Wa- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
denswil, Hintere Ruti Ost-Wadenswil, statt 30min
Hintere RUti West Takt. Weitere
Verstarker HVZ
SP2040_SZU_Bus_0123 | Bus SSB Wadenswil, Bahnhof-Wadenswil, Hintere | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Rati West statt 30min
Takt
SP2040_SZU_Bus_0125 | Bus SSB Wadenswil, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
statt 30min
Takt
SP2040_SZU_Bus_0126 | Bus SSB Au ZH, Seeguet-Wadenswil, Bahnhof- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Wadenswil, Hintere Riiti Ost-Wadenswil, statt 30min
Hintere Riti West-Wadenswil, Winter- Takt
berg
SP2040_SZU_Bus_0127 | Bus SSB Waddenswil, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
statt 30min
Takt
SP2040_SZU_Bus_0128 | Bus SSB Waddenswil, Bahnhof-Wadenswil, Feld- DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
Wadenswil, Hintere Riiti West-Wadens- statt 60min
wil, Neubiihl-Wadenswil, Winterberg Takt
SP2040_SZU_Bus_0129 | Bus SSB Waddenswil, Bahnhof-Wadenswil, Cam- DIVA2VISUM (VBZ) | 10min Takt ja
pus Reidbach-Wadenswil, Schlossberg- statt 20min
strasse Takt
SP2040_SZU_Bus_0131 | Bus SSB Horgen, Aamiili-Horgen, Bahnhof-Hor- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
gen, Gstaldenrank-Horgen, Schnegg-Hor- statt 30min

gen, Waldegg
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Takt. Weitere
Verstarker HVZ
SP2040_SZU_Bus_0132 | Bus SSB Horgen, Bahnhof-Horgen, Waldegg DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
statt 30min
Takt
SP2040_SZU_Bus_0133 | Bus SSB Horgen, Bahnhof-Horgen, Panorama/CS | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
SP2040_SZU_Bus_0134 | Bus SSB Horgen, Bahnhof-Horgen, Risi/Dow DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
statt 30min
Takt
SP2040_SZU_Bus_0136 | Bus SSB Horgen, Bahnhof-Oberrieden, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
statt 30min
Takt
SP2040_SZU_Bus_0138 | Bus SSB Hirzel, Spitzen-Horgen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
SP2040_SZU_Bus_0140 | Bus SSB Langnau am Albis, Unterrengg-Langnau- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Gattikon, Bahnhof-Thalwil, Boni-Thalwil, statt 30min
Zentrum Takt. Weitere
Verstarker HVZ
SP2040_SZU_Bus_0142 | Bus SSB Thalwil, Boni-Thalwil, Zentrum DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
statt 30min
Takt
SP2040_SZU_Bus_0145 | Bus SSB Horgen, Bahnhof-Horgen, Stocker-Ober- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
rieden, Tannenbach-Thalwil, Zentrum statt 30min
Takt
SP2040_SZU_Bus_0150 | Bus SSB Hirzel, Post-Hirzel, Spitzen-Horgen, Bahn- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
hof-Horgen, Gstaldenrank-Hutten, bzw. 30min
Schontal-Schénenberg ZH, Post-Wadens- Takt statt
wil, Bahnhof 30min bzw.
60min Takt
SP2040_SZU_Bus_0151 | Bus SSB Adliswil, Bahnhof-Zurich, Mittelleimbach | DIVA2VISUM (VBZ) | 10min Takt ja
statt 20min
Takt
SP2040_SZU_Bus_0152 | Bus SSB Adliswil, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 10min Takt ja
statt 20min
Takt
SP2040_SZU_Bus_0153 | Bus SSB Adliswil, Bahnhof-Adliswil, Blichel DIVA2VISUM (VBZ) | 10min Takt ja
statt 20min
Takt
SP2040_SZU_Bus_0155 | Bus SSB Hirzel, Spitzen-Horgen, Bahnhof-Horgen, | DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt nein
Pausenplatz statt 60min
Takt
SP2040_SZU_Bus_0156 | Bus SSB Adliswil, Bahnhof-Ruschlikon, Park im DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Griiene-Thalwil, Zentrum statt 30min
Takt
SP2040_SZU_Bus_0160 | Bus SSB Hirzel, Post-Hutten, Schontal-Wadenswil, | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Bahnhof statt 30min
Takt
SP2040_SZU_Bus_0170 | Bus SSB Richterswil, Bahnhof-Richterswil, Ober- DIVA2VISUM (VBZ) | Ganztagig nein
matt-Samstagern, Bahnhof 15min Takt
statt 30min
Takt
SP2040_SZU_Bus_0383 | Bus SSB Hutten, Schontal-Wadenswil, Rétiboden | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
SP2040_SZU_Bus_0384 | Bus SSB Hutten, Schontal-Wadenswil, Rétiboden | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
SP2040_SZU_Bus_0387 | Bus SSB Wadenswil, Chalchtaren-Wadenswil, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Schmiedstube
SP2040_SZU_Bus_0420 | Bus SSB Hirzel, Spitzen-Horgen, Heubach DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
SP2040_SZU_Bus_0427 | Bus SSB Waddenswil, Bahnhof-Wadenswil, Cam- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
pus Reidbach-Wadenswil, Pausenplatz
SP2040_SZU_FUN_0027 | FUN SHH Horgen Oberdorf, Bahnhof (Seilbahn) Seilbahn Horgen Neue Linie. nein
Prognose-Horgen, Schinzenhof (Seilbahn) 5min Takt
Prognose
SP2040_VBG_Bus_0433 | Bus VGE Ziirich, Bahnhofplatz/HB-Ziirich, Bahn- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
hofquai/HB-Ziirich, ETH Honggerberg-Zi-
rich, ETH/Universitatsspital
SP2040_VBG_Bus_0449 | Bus VVG Buchs-Dallikon, Bahnhof-Dallikon DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
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SP2040_VBG_Bus_0450 | Bus VVG Boppelsen, Hand-Otelfingen, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0451 | Bus VVG Adlikon b. R., Leematten-Regensdorf, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Zentrum statt 30min
bzw. 60min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0452 | Bus VVG Regensdorf, Moosacher-Regensdorf, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Sportanl Wisacher-Regensdorf, Strassen- statt 30min
verkehrs.-Regensdorf, Zentrum bzw. 60min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0453 | Bus VG Adlikon b. R., Sonnhalde-Adlikon b. R., DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Sonnhalde West-Regensdorf-Watt, Bahn- statt 30min
hof Takt
SP2040_VBG_Bus_0454 | Bus VVG Regensdorf, Allmend-Regensdorf-Watt, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Bahnhof statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0455 | Bus VWG Buchs ZH, Petermoos-Buchs ZH, Post- DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Buchs-Dallikon, Bahnhof
SP2040_VBG_Bus_0456 | Bus VVG Dielsdorf, Bahnhof-Regensdorf-Watt, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Bahnhof statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0459 | Bus VVG Niederhasli, Bahnhof-Regensdorf-Watt, manuell gemass Neue Linie. ja
Bahnhof Angaben ZVV 15min Takt
SP2040_VBG_Bus_0485 | Bus VVG Adlikon b. R., Sonnhalde West-Boppel- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
sen, Dorf-Buchs ZH, Linde-Regensdorf,
Allmend-Regensdorf-Watt, Bahnhof-
Watt, Geerenweg-Zurich, Bahnhof Alt-
stetten-Zurich, Frankental
SP2040_VBG_Bus_0487 | Bus VVG Regensdorf-Watt, Bahnhof-Riimlang, manuell gemass Neue Linie. ja
Bahnhof Angaben ZVV 15min Takt
SP2040_VBG_Bus_0491 | Bus VVG Huttikon-Regensdorf-Watt, Bahnhof-Zii- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
rich, Zehntenhausplatz statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0593 | Bus VVG Dielsdorf, Bahnhof-Regensberg, Dorf DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0640 | Bus VVG Illnau, Bahnhof-Neschwil, Post-Weisslin- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
gen, Dorf-Weisslingen, Oberhof statt 30min
bzw. 60min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0650 | Bus VVG Effretikon, Bahnhof-Grafstal, Thalegg- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Kemptthal, Bahnhof-Tagelswangen, statt 30min
Buckstrasse Takt
SP2040_VBG_Bus_0652 | Bus VVG Effretikon, Bahnhof-Effretikon, Linden- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
wiese-llinau, Bahnhof-llinau, Wingert statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0655 | Bus VVG Effretikon, Bahnhof-Effretikon, Kapelle DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Rikon-Grafstal, Thalegg-Kyburg, Ausser- statt 30min
dorf-Kyburg, Dorf Takt
SP2040_VBG_Bus_0656 | Bus VVG Breite b. N., Sternen-Breite b. N., Win- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
terthurerstr.-Effretikon, Bahnhof statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0658 | Bus VG Breite b. N., Griinenwaldstr.-Breite b. N., | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Sternen-Breite b. N., Winterthurerstr.- statt 30min
Effretikon, Bahnhof Takt
SP2040_VBG_Bus_0659 | Bus VG Breite b. N., Sternen-Breite b. N., Win- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
terthurerstr.-Effretikon, Bahnhof statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0662 | Bus VG Brutten, Harossen-Effretikon, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0720 | Bus VG Effretikon, Bahnhof-Kindhausen ZH, Bo- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
denacher-Kindhausen ZH, Geeren- statt 30min
Schwerzenbach ZH, Bahnhof Takt
SP2040_VBG_Bus_0721 | Bus VVG Schwerzenbach ZH, Bahnhof-Volketswil, | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Eichstrasse-Volketswil, Gries statt 30min
Takt
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SP2040_VBG_Bus_0725 | Bus VVG Gutenswil, Grossenacher-Gutenswil, Un- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
terdorf-Schwerzenbach ZH, Bahnhof-Us- statt 30min
ter, Bahnhof-Volketswil, Dorf-Volketswil, bzw. 60min
Zentrum Takt
SP2040_VBG_Bus_0726 | Bus VG Schwerzenbach ZH, Bahnhof-Volketswil, | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Dorf-Volketswil, Gries statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0727 | Bus VVG Greifensee, Im Langacher-Greifensee, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Pfisterholzli-Schwerzenbach ZH, Bahn- statt 30min
hof-Uster, Bahnhof Takt
SP2040_VBG_Bus_0728 | Bus VVG Diubendorf, Bahnhof Nord-Schwerzen- manuell gemdss Neue Linie. nein
bach ZH, Bahnhof Angaben ZVV 15min Takt
SP2040_VBG_Bus_0729 | Bus VG Fehraltorf, Bahnhof-Schwerzenbach ZH, | manuell geméss Neue Linie. nein
Bahnhof Angaben ZVV 15min Takt
SP2040_VBG_Bus_0730 | Bus VVG Ilinau, Bahnhof-Uster, Bahnhof manuell gemdss Neue Linie. ja
Angaben ZVV 15min Takt
SP2040_VBG_Bus_0731 | Bus VVG Kloten, Buchhalden-Zirich Flughafen, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Bahnhof statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0732 | Bus VVG Egetswil, Dorf-Ziirich Flughafen, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0733 | Bus VVG Kloten, Graswinkel-Kloten, Santisstrasse- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Zurich Flughafen, Bahnhof statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0734 | Bus VVG Egetswil, Dorf-Ziirich Flughafen, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0735 | Bus VVG Kloten, Ackerstrasse-Kloten, Hardlen-Klo- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
ten, Santisstrasse-Zurich Flughafen, statt 30min
Bahnhof Takt
SP2040_VBG_Bus_0736 | Bus VVG Zurich Flughafen, Bahnhof-Zurich Flugha- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
fen, Im Rohr-Zirich Flughafen, REGA
SP2040_VBG_Bus_0737 | Bus VVG Kloten, Obstgartenstrasse-Zurich Flugha- | DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
fen, Bahnhof
SP2040_VBG_Bus_0742 | Bus VVG Rimlang, Bahnhof-Ziirich, Bahnhof Oerli- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
kon-Zirich, Seebach statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0748 | Bus VVG Dietlikon, Hofwiesen-Diibendorf, Abstell- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
platz-Diibendorf, Bahnhof statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0749 | Bus VVG Dietlikon, Bahnhof-Dietlikon, Hinen- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
talstrasse-Dietlikon, Klimmweg-Dietlikon, statt 30min
Lettenstrasse-Dietlikon, Rebackerweg Takt
SP2040_VBG_Bus_0752 | Bus VVG Dubendorf, Bahnhof-Dubendorf, Kunst- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
eisbahn-Ziirich, Bahnhof Stettbach statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0754 | Bus VVG Bhf Stettbach, Abstellplatz-Diibendorf, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Abstellplatz-Dibendorf, Bahnhof-Diben- statt 30min
dorf, Kreuzbuhl-Zirich, Bahnhof Stett- Takt
bach
SP2040_VBG_Bus_0759 | Bus VVG Dubendorf, Innovationspark-Wangen, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Dorfplatz-Wangen, Oberdorf-Zirich Flug-
hafen, Bahnhof
SP2040_VBG_Bus_0760 | Bus VVG Bhf Stettbach, Abstellplatz-Dubendorf, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Bahnhof-Diibendorf, Gfenn-Zirich, Bahn- statt 30min
hof Stettbach Takt
SP2040_VBG_Bus_0761 | Bus VG Glattbrugg, Bahnhof-Wallisellen, Bahn- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
hof statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0762 | Bus VG Glattbrugg, Bahnhof-Opfikon, Aublick- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Opfikon, Gratzli statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0764 | Bus VG Glattbrugg, Bahnhof-Zirich Flughafen, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Im Rohr statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0765 | Bus VVG Bruttisellen, Obere Wangenstr.-Dietlikon, | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Bahnhof/Bad-Ziirich Flughafen, Bahnhof
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SP2040_VBG_Bus_0768 | Bus VVG Zurich Flughafen, Bahnhof-Zurich, Bahn- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
hof Oerlikon
SP2040_VBG_Bus_0769 | Bus VG Bassersdorf, Bahnhof-Breite b. N., Ster- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
nen-Breite b. N., Winterthurerstr. statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0771 | Bus VG Wallisellen, Bahnhof-Wallisellen, Linden- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
platz-Wallisellen, Schafligraben statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0772 | Bus VG Wallisellen, Bahnhof-Wallisellen, Schul- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
haus Burgli-Wallisellen, Sportzentrum statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0781 | Bus VVG Glattbrugg, Giebeleichstrasse-Glatt- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
brugg, Oberhusen-Glattpark, Lindbergh-
Allee-Zirich, Bahnhof Oerlikon
SP2040_VBG_Bus_0787 | Bus VVG Brittisellen, Obere Wangenstr.-Zirich, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Bahnhof Oerlikon
SP2040_VBG_Bus_0795 | Bus VVG Rumlang, Bahnhof-Riimlang, Chilestieg- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
RUmlang, Ifangstrasse-Riimlang, Zirich- statt 30min
weg Takt
SP2040_VBG_Bus_0796 | Bus VVG Dietlikon, Bahnhof/Bad-Wangen, Dorf- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
platz statt 30min
Takt
SP2040_VBG_Bus_0797 | Bus VVG Oberhasli, Dorf-Rimlang, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
statt 30min
Takt
SP2040_VBZ_Bus_0031 | Bus VTB Zirich, Bahnhof Altstetten-Zirich, Bahn- | NES2040 Veranderte Li- | ja
hofquai/HB-Zirich, Dunkelhélzli-Zirich, nienflihrung.
Hardplatz-Zirich, Herdernstrasse-Zirich, Ab Bahnhof
Kienastenwies-Zirich, Militar- Altstetten via
/Langstrasse Lindenplatz
nach Dunkel-
holzli
SP2040_VBZ_Bus_0032 | Bus VTB Zurich, Bucheggplatz-Zirich, Hardplatz- DIVA2VISUM (VBZ) | Veranderte Li- | ja
Zurich, Herdernstrasse-Zirich, Strassen- nienfiihrung.
verkehrsamt-Zirich, Zwinglihaus Einkiirzung
zum Buchegg-
platz
SP2040_VBZ_Bus_0033 | Bus VTB Zurich, Albisriederplatz-Ziirich, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Tiefenbrunnen-Zirich, Hardplatz-Zirich,
Herdernstrasse-Zrich, Kirche Fluntern-
Zurich, Triemli
SP2040_VBZ_Bus_0035 | Bus VQB Zirich, Bandliweg-Zirich, Dunkelholzli- NES2040 Verlangerung | ja
Zirich, Friedhof Eichbuhl ab Bahnhof
Altstetten zum
Bandliweg
SP2040_VBZ_Bus_0038 | Bus VQB Zirich, Schiitzenhaus Hongg-Zrich, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Waidspital
SP2040_VBZ_Bus_0039 | Bus vQB Zurich, Im Klosterli-Zrich, Letzistrasse- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Zirich, Zoo
SP2040_VBZ_Bus_0040 | Bus VQB Zirich, Bucheggplatz-Zirich, Késchen- NES2040 Geanderte Li- | ja
rati-Zirich, Seebacherplatz nienfiihrung.
Linie 40 alle 15
min Seebach —
Bucheggplatz.
SP2040_VBZ_Bus_0042 | Bus vVQB Zirich, ETH Honggerberg-Zirich, Seeba- | NES2040 Neue Linie. In | ja
cherplatz HVZ alle 15min
Seebach - ETH
Honggerberg
SP2040_VBZ_Bus_0046 | Bus VTB Zurich, Bahnhofquai/HB-Zirich, Hard- DIVA2VISUM Taktverdich- ja
platz-Zirich, Rutihof (Prognose) tungen Rutihof
—HB
SP2040_VBZ_Bus_0061 | Bus VBB Zirich, Campus Irchel Prognose-Ziirich, NES2040 Veranderte Li- | ja

Mihlacker
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SP2040_VBZ_Bus_0062 | Bus VBB Zirich, Campus Irchel Prognose-Ziirich, NES2040 Veranderte Li- | ja
Waidhof nienfiihrung.

Via ETH Hong-
gerberg zur
neuen Halte-
stelle Campus
Irchel

SP2040_VBZ_Bus_0064 | Bus VQB Zirich, Bahnhof Oerlikon Nord-Zirich, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Maillartstrasse

SP2040_VBZ_Bus_0066 | Bus VBB Kilchberg ZH, Kirche-Zirich, Albisrieder- | DIVA2VISUM Neue Er- ja
platz-Ziirich, Bahnhof Enge/Bederstr.-Zi- | (Prognose) schliessung
rich, Bhf Enge Pausenplatz-Zirich, Mor- Kilchberg
gental-Zirich, Neubihl

SP2040_VBZ_Bus_0067 | Bus VBB Zirich, Bahnhof Wiedikon-Ziirich, Dun- DIVA2VISUM Taktverdich- ja
kelholzli-Zirich, Fellenbergstrasse (Prognose) tungen Ab-

schnitt Albis-
rieden — Bahn-
hof Wiedikon

SP2040_VBZ_Bus_0069 | Bus VBB Zurich, Bucheggplatz-Zirich, Campus Ir- | NES2040 Taktausdiin- ja
chel Prognose-Zirich, ETH Honggerberg nung und Ver-

langerung zur
neuen Halte-
stelle Campus
Irchel

SP2040_VBZ_Bus_0070 | Bus VBB Zch, Bhf.Wollishofen/Staubstr.-Zirich, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Bahnhof Wollishofen-Zirich,

Frymannstrasse-Zurich, Mittelleimbach

SP2040_VBZ_Bus_0072 | Bus VTB Zurich, Albisriederplatz-Zirich, Hard- DIVA2VISUM Bedienung Hal- | ja
platz-Zirich, Milchbuck-Zirich, Morgen- | (Prognose) testelle Her-
tal tersteig

SP2040_VBZ_Bus_0073 | Bus vQaB Zirich, Friesenbergstrasse-Zirich, DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
Schweighof-Zirich, Zielweg

SP2040_VBZ_Bus_0075 | Bus VBB Zurich Flughafen, Bahnhof-Ziirich, Au- NES2040 Verldngerung | ja
zelg-Ziirich, Auzelg Ost-Zurich, Birch- ab
/Glatttalstrasse-Zirich, Schwamendin- Schwamendin-
gerplatz-Ziirich, Sternen Oerlikon gerplatz via

neuer Briicke
nach Auzelg
Ost

SP2040_VBZ_Bus_0076 | Bus VBB Zurich, Bahnhof Wiedikon-Zirich, Binz DIVA2VISUM - ja
Center (Prognose)

SP2040_VBZ_Bus_0080 | Bus VBB Zirich, Bahnhof Altstetten-Zirich, Bahn- | NES2040 Taktverdich- ja
hof Oerlikon Nord-Zirich, ETH Hongger- tung im Hin-
berg-zurich, Triemli-Zurich, Triemlispital blick auf Be-

dienung ETH
Honggerberg

SP2040_VBZ_Bus_0083 | Bus VTB Zurich, Campus Irchel Prognose-Ziirich, NES2040 Betriebszeiter- | ja

Hermetschloo weiterung auf
ganztags. Ver-
langerung ab
Bahnhof Altes-
tetten nach
Hermetschloo
und ab Milch-
buck zur
neuen Halte-
stelle Campus
Irchel

SP2040_VBZ_Bus_0089 | Bus VBB Unterengstringen, Sennenblel-Zlrich, NES2040 Geanderte Li- | ja
Albisrank-Zurich, Bahnhof Altstetten-Zu- nienfiihrung.
rich, Sihlcity Ab Winzer-

halde nach Un-
terengstrin-
gen, Sennen-
buel
SP2040_VBZ_Bus_0091 | Bus VAZ Zollikerberg, Station-Ziirich, Buchholz DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
SP2040_VBZ_Bus_0099 | Bus VBB Zollikon, Bahnhof-Zirich, Balgrist DIVA2VISUM Neue Linie. ja
(Prognose) Verbesserte
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Anbindung Spi-
talcluster
Lengg/Balgrist
SP2040_VBZ_Bus_0161 | Bus VRV Adliswil, Bahnhof-Kilchberg ZH, Kirche- DIVA2VISUM (VBZ) | Verldngert bis | ja
Zurich, Burkliplatz Adliswil. Ganz-
tagig 15min
Takt statt
30min Takt
SP2040_VBZ_Bus_0162 | Bus VAH Kilchberg ZH, Bahnhof-Kilchberg ZH, Spi- | DIVA2VISUM Ganztagig nein
tal (Prognose) 15min Takt
statt 30min
Takt
SP2040_VBZ_Bus_0163 | Bus VAH Kilchberg ZH, Bahnhof-Kilchberg ZH, DIVA2VISUM Ganztagig nein
Breitloo (Prognose) 15min Takt
statt 30min
Takt
SP2040_VBZ_Bus_0165 | Bus VRV Rischlikon, Park im Griiene-Zrich, DIVA2VISUM (VBZ) | Ganztagig ja
Burkliplatz 15min Takt
statt 30min
Takt
SP2040_VBZ_Bus_0184 | Bus VRV Adliswil, Bahnhof-Zch, Bhf.Wollish- DIVA2VISUM Ganztagig ja
ofen/Staubstr.-Zurich, Bahnhof Wollish- | (Prognose) 15min Takt
ofen statt 30min
Takt
SP2040_VBZ_Bus_0185 | Bus VRV Adliswil, Bahnhof-Kilchberg ZH, Spital-Zu- | DIVA2VISUM Ganztagig ja
rich, Bahnhof Wollishofen (Prognose) 15min Takt
statt 30min
Takt
SP2040_VBZ_Bus_0301 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Geroldswil, Zentrum DIVA2VISUM Taktverdich- ja
(Prognose) tungen. Ein-
kirzung nach
Geroldswil
SP2040_VBZ_Bus_0302 | Bus VLA Geroldswil, Zentrum-Schlieren, Zent- DIVA2VISUM Taktverdich- nein
rum/Bahnhof-Unterengstringen, Sennen- | (Prognose) tung. Einkir-
buel-Urdorf Weihermatt, Bahnhof zung nach Un-
terengstringen
SP2040_VBZ_Bus_0304 | Bus VLA Unterengstringen, Sennenbiel-Un- DIVA2VISUM Taktverdich- ja
terengstringen, Sennenbuel N-Zirich, (Prognose) tung, ange-
Bahnhof Altstetten N passte Linien-
fuhrung
SP2040_VBZ_Bus_0305 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Kindhausen AG DIVA2VISUM 15min Takt ja
(Prognose) statt 30min
Takt
SP2040_VBZ_Bus_0306 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Dietikon, Silbern-Diet- | DIVA2VISUM Weiterfihrung | ja
ikon, Stadthalle Ost (Prognose) bis ins Nider-
feld
SP2040_VBZ_Bus_0307 | Bus VLA Schlieren, Zentrum/Bahnhof-Zirich, DIVA2VISUM 15min Takt ja
Bahnhof Altstetten N (Prognose) statt 30min
Takt
SP2040_VBZ_Bus_0309 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Dietikon, Silbern-Ge- DIVA2VISUM - nein
roldswil, Zentrum (Prognose)
SP2040_VBZ_Bus_0314 | Bus VLA Birmensdorf ZH, Bahnhof-Dietikon, Bahn- | DIVA2VISUM 15min Takt nein
hof (Prognose) statt 30min
Takt
SP2040_VBZ_Bus_0315 | Bus VLA Kindhausen AG-Spreitenbach, Glattler DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
SP2040_VBZ_Bus_0317 | Bus VLA Schlieren, Zentrum/Bahnhof-Urdorf, DIVA2VISUM 15min Takt nein
Oberurdorf (Prognose) statt 30min
Takt
SP2040_VBZ_Bus_0325 | Bus VLA Dietikon, Bahnhof-Dietikon, Weinberg DIVA2VISUM 15min Takt ja
(Prognose) statt 30min
Takt
SP2040_VBZ_Bus_0330 | Bus VLA Fahrweid, Limmatbricke-Schlieren, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein

Bahnhof-Unterengstringen, Sennenbiel-
Urdorf, Feldegg-Weiningen ZH, Schul-
haus
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SP2040_VBZ_Bus_0701 | Bus VAD Binz bei Maur, Bautacher-Maur, See- DIVA2VISUM 15min Takt ja
Pfaffhausen, Miseren-Ziirich, Klusplatz (Prognose) statt 30min
Takt
SP2040_VBZ_Bus_0702 | Bus VAD Forch, Bahnhof-Schwerzenbach ZH, DIVA2VISUM 15min Takt ja
Bahnhof (Prognose) statt 30min
Takt
SP2040_VBZ_Bus_0703 | Bus VAD Benglen, Bodenacher-Ziirich, Klusplatz DIVA2VISUM 15min Takt ja
(Prognose) statt 30min
Takt
SP2040_VBZ_Bus_0704 | Bus VAD Fallanden, Gemeindehaus-Pfaffhausen, DIVA2VISUM 15min Takt ja
Miuseren-Schwerzenbach ZH, Bahnhof- (Prognose) statt 30min
Volketswil, Hofwisen-Zirich, Klusplatz Takt
SP2040_VBZ_Bus_0705 | Bus VAD Benglen, Bodenacher-Schwerzenbach DIVA2VISUM 15min Takt ja
ZH, Bahnhof (Prognose) statt 30min
Takt
SP2040_VBZ_Bus_0743 | Bus VRV Fallanden, Neuhus-Maur, See-Ziirich, DIVA2VISUM 15min Takt ja
Bahnhof Stettbach (Prognose) statt 30min
Takt
SP2040_VBZ_Bus_0745 | Bus VRV Fallanden, Wigarten-Zirich, Bahnhof DIVA2VISUM Taktllicken er- | ja
Stettbach (Prognose) ganzt, so das
7.5min Takt,
bei 30min auf
15min
SP2040_VBZ_Bus_0751 | Bus VRV Gockhausen, Ursprungstrasse-Zirich, DIVA2VISUM 15min Takt ja
Bahnhof Stettbach-Ziirich, Kirche Flun- (Prognose) statt 30min
tern Takt
SP2040_VBZ_Bus_0753 | Bus VRV Duibendorf, Hochbord Stid-Gockhausen, DIVA2VISUM (VBZ) | - nein
Dorf-Zirich, Im Klosterli
SP2040_VBZ_Bus_0910 | Bus VAZ Ebmatingen, Looren-Zollikerberg, Sta- DIVA2VISUM 15min Takt ja
tion-Zollikon, Gemeindehaus-Zollikon, (Prognose) statt 30min
Hohestrasse-Zirich, Bahnhof Tiefenbrun- Takt
nen
SP2040_VBZ_Bus_0912 | Bus VAZ Itschnach, Fallacher-Zirich, Bahnhof Tie- | DIVA2VISUM 15min Takt ja
fenbrunnen-Ziirich, Bellevue-Zirich, (Prognose) statt 30min
Wildbachstrasse Takt
SP2040_VBZ_Bus_0916 | Bus VAZ Kusnacht ZH, Allmend-Kusnacht ZH, DIVA2VISUM 15min Takt ja
Schiedhaldenstr.-Zirich, Bellevue (Prognose) statt 30min
Takt
SP2040_VBZ_Bus_0918 | Bus VAZ Kusnacht ZH, Bahnhof-Kisnacht ZH, Gar- | DIVA2VISUM 15min Takt ja
tenstrasse (Prognose) statt 30min
Takt
SP2040_VBZ_Bus_0919 | Bus VAZ Itschnach, Fallacher-Kisnacht ZH, Bahn- | DIVA2VISUM 15min Takt ja
hof-Zumikon, Dorfzentrum-Zumikon, (Prognose) statt 30min
Waltikon Takt
SP2040_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Schlieren, Geissweid-Zurich, Klusplatz NES2040 Veranderte Li- | ja
2 nienflihrung.
Ab Bellevue via
Stadelhofen
und Romerhof
zum Klusplatz
SP2040_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Zurich, Albisrieden-Zurich, Kappeli-Zu- NES2040 - ja
3 rich, Klusplatz-Zirich-Kalkbreite/Bhf.Wie-
dikon
SP2040_VBZ_Tram_000 | Tram |VTM Zurich, Bahnhof Altstetten N-Zirich, NES2040 Verlangerung | ja

4

Bahnhof Wiedikon-Zurich, Bezirksge-
baude-Zurich, Escher-Wyss-Platz-Zirich,
Hermetschloo-Ziirich, Kappeli-Ziirich, Re-
halp-Zirich-Kalkbreite/Bhf.Wiedikon

274

ab Aargau-
erstrasse Uber
eine neue Ver-
bindungstre-
cke Europabri-
cke/Bahnhof
Altstetten
nach Her-
metschloo. Zu-
dem ab Belle-
vue via Bahn-
hof Stadelh-
ofen nach Re-
halp
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SP2040_VBZ_Tram_000
5

Tram

VM

Zurich, Albisgiitli-Zurich, Bahnhof Stadel-
hofen-Zurich, Butzenstrasse-Zlrich, Lang-
mauerstrasse-Zirich, Laubegg-Ziirich, Re-
halp-Zirich, Universitat Irchel-Zirich,
Wollishofen

NES2040

Veranderte Li-
nienfiihrung.
Ab Bahnhof
Enge via Para-
deplatz und
Bellvue nach
Rehalp

ja

SP2040_VBZ_Tram_000
6

Tram

VM

Zirich, Bahnhof Altstetten Ost Prognose-
Zurich, Butzenstrasse-Zirich, Gessneral-
lee-Zirich, Langmauerstrasse-Zrich,
Universitat Irchel-Zurich, Wollishofen-Zi-
rich, Zoo

NES2040

Geadn-
derte/Verlan-
gerte Linien-
flhrung ab HB
via Stauffacher
und Kappeli
zum Bahnhof
Altstetten Ost
(Europabri-
cke)

ja

SP2040_VBZ_Tram_000
7

Tram

Zurich, Bahnhof Stettbach-Zirich, Milch-
buck-Zurich, Universitat Irchel-Zirich,
Wollishofen

NES2040

ja

SP2040_VBZ_Tram_000
8

Tram

VM

Zirich, Butzenstrasse-Zirich, Escher-
Woyss-Platz-Zurich, Hardturm-Zrich, Kir-
che Fluntern-Zirich, Langmauerstrasse-
Zirich, Milchbuck-Zurich, Universitat Ir-
chel-Zirich, Wollishofen

NES2040

Veranderte Li-
nienfihrung.
Ab Sto-
ckerstrasse via
Bahnhof Enge
und Bellevue
zur Kirche
Fluntern

ja

SP2040_VBZ_Tram_000
9

Tram

Wallisellen, Bahnhof-Zirich, Bahnhof Alt-
stetten Ost Prognose-Zirich, Bahnhof
Wiedikon-Zirich, Milchbuck-Zirich, Uni-
versitat Irchel

NES2040

Verlangerung
ab Altried via
Viadukt Glatt-
albahn und
Einkaufszent-
rum Glatt zum
Bahnhof Walli-
sellen.

Weiter Verlan-
gerung/neue
Linien-fihrung
ab Goldbrun-
nenplatz via
Gut-
/Flurstrasse
zum Bahnhof
Altsetten

ja

SP2040_VBZ_Tram_000
H

Tram

VTM

Zirich, Gessnerallee-Ziirich, Wollishofen

NES2040

Neue Linie. HB
via Hochschul-
gebiet und Bel-
levue, Bahnhof
Enge nach
Wollishofen

ja

SP2040_VBZ_Tram_000
N

Tram

VTM

Zirich, Bahnhof Stettbach-Zirich, Holzer-
hurd

NES2040

Tram Nordtan-
gente
Tramlinie von
Holzerhurd
nach Bahnhof
Stettbach via
Bahnhof Oerli-
kon, Hallensta-
dion, Aubri-
cke.
Generischer
Fahrplan im
7.5min Takt

ja

SP2040_VBZ_Tram_001
0

Tram

VM

Zurich Flughafen, Fracht-Zirich, Bahnhof
Enge-Zirich, Bahnhof Oerlikon-Zrich,
Gessnerallee-Zurich, Langmauerstrasse-
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NES2040

Verlangerung
durch die

ja



Gesamtverkehrsmodell 2 des Kantons Ziirich Februar 2024
Anderung Anderung
Linienname Vsys | Betreiber | Linienverlauf Datenquelle ggli. Ist2019 V-Regime
Zirich, Milchbuck-Zirich, Salersteig-Zu- Bahn-
rich, Sternen Oerlikon-Zirich, Universitat hofstrasse zum
Irchel Bahnhof Enge
SP2040_VBZ_Tram_001 | Tram |VTM Zirich, Bahnhof Tiefenbrunnen-Ziirich, NES2040 Tram Affol- ja
1 Holzerhurd tern. Ab
Bucheggplatz
veranderte Li-
nienflihrung
nach Holzer-
hurd. Zudem
ab Bellevue
nach Bahnhof
Tiefenbrunnen
SP2040_VBZ_Tram_001 | Tram |VTM Bassersdorf, Bahnhof-Kloten, Oberfeld- DIVA2VISUM (VBZ), | Verldngerung | ja
2 Zurich, Bahnhof Stettbach-Zirich, Ster- Prognose VBG ab Flughafen
nen Oerlikon via Kloten nach
Bassersdorf
Bahnhof
SP2040_VBZ_Tram_001 | Tram |VTM Zurich, Albisgutli-Zurich, Bahnhof Wie- NES2040 - ja
3 dikon-Zirich, Bezirksgebaude-Zirich,
Butzenstrasse-Zirich, Escher-Wyss-Platz-
Zurich, Frankental-Zurich, Wipkinger-
platz-Zirich, Wollishofen
SP2040_VBZ_Tram_001 | Tram |VTM Zirich, Bahnhof Oerlikon-Zirich, Bahn- NES2040 - ja
4 hof Wiedikon-Zurich, Kappeli-Zurich, Sa-
lersteig-Zirich, Seebach-Zirich, Sternen
Oerlikon-Zurich, Triemli-Zurich-Kalk-
breite/Bhf.Wiedikon
SP2040_VBZ_Tram_001 | Tram |VTM Zurich, Auzelg-Zirich, Bahnhof Tiefen- NES2040 Tram Affol- ja
5 brunnen tern. Verlange-
rung ab Bahn-
hof Stadelh-
ofen nach
Bahnhof Tie-
fenbrunnen
und ab Buche-
ggplatz nach
Auzelg (Uber-
nahme Ast Li-
nie 11)
SP2040_VBZ_Tram_001 | Tram |VTM Zirich, Bahnhof Wiedikon-Zirich, Be- NES2040 Veran- ja
7 zirksgeb&ude-Ziirich, Escher-Wyss-Platz- derte/Verlan-
Zirich, Gessnerallee-Zirich, Salersteig- gerte Linien-
Zurich, Triemli-Zurich, Werdholzli flhrung. Ab
Bahn-
hofstrasse via
Paradeplatz,
Stockerstrasse
und Stauffa-
cher nach Trie-
mli (Nur HVZ)
SP2040_VBZ_Tram_041 | Tram | VFB Esslingen-Forch-Zirich, Bahnhof Stadelh- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
7 ofen
SP2040_VBZ_Tram_041 | Tram | VFB Esslingen-Forch-Zirich, Bahnhof Stadelh- | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
8 ofen
SP2040_VZO_Bus_0811 | Bus vvz Uster, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0812 | Bus vvz Uster, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0813 | Bus vz Uster, Bahnhof-Uster, Nossikon DIVA2VISUM (VBZ) | 7.5min Takt ja
statt 15min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0816 | Bus vz Uster, Bahnhof-Uster, Pfannenstiel- DIVA2VISUM (VBZ) | 7.5min Takt ja
strasse statt 15min
Takt
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SP2040_VZO_Bus_0817 | Bus vz Uster, Bahnhof-Uster, Schlyffi-Uster, See | DIVA2VISUM (VBZ) | 7.5min Takt ja
statt 15min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0842 | Bus vvz Oetwil am See, Zentrum-Uster, Bahnhof | DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
SP2040_VZO_Bus_0843 | Bus vvz Esslingen, Bahnhof-Wetzikon ZH, Bahn- manuell gemdss Neue Linie. ja
hof Angaben ZVV 15min Takt
SP2040_VZO_Bus_0845 | Bus vVvz Gossau ZH, Ernst-Brugger-Platz-Gossau DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
ZH, Mitteldorf-Griiningen, Adler-Uster,
Bahnhof
SP2040_VZO_Bus_0850 | Bus vz Bauma, Bahnhof-Kempten, Talhof-Wet- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
zikon ZH, Bahnhof statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0851 | Bus vvz Adetswil, Sunneberg-Kempten, Ochsen- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Wetzikon ZH, Bahnhof statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0852 | Bus vvz Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0853 | Bus vz Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0854 | Bus A4 Bauma, Bahnhof-Rti ZH, Bahnhof-Wald | DIVA2VISUM (VBZ) | 30min Takt ja
ZH, Bahnhof statt 60min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0856 | Bus A4 Wetzikon ZH, Bahnhof-Wetzikon ZH, Kas- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
tellstrasse statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0857 | Bus vVvz Wetzikon ZH, Bahnhof-Wetzikon ZH, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Zentrum statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0862 | Bus vz Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
SP2040_VZO_Bus_0867 | Bus vz Griningen, Adler-Griiningen, Station- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Oetwil am See, Zentrum-Wetzikon ZH, statt 30min
Bahnhof Takt
SP2040_VZO_Bus_0869 | Bus A4 Hinwil, Bahnhof-Wetzikon ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | HVZ Verstarker | nein
ganztags
SP2040_VZO_Bus_0870 | Bus vvz Hinwil, Bahnhof-Ruti ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0875 | Bus vvz Hinwil, Bahnhof-Hinwil, Ringwil DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
statt
30min/60min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0880 | Bus A4 Bubikon, Bahnhof-Hombrechtikon, Eich- | DIVA2VISUM (VBZ) | 7.5min Takt ja
tal-Hombrechtikon, Krone-Hombrech- statt 15min
tikon, Post-Rti ZH, Bahnhof-Stéfa, Froh- Takt
berg
SP2040_VZO_Bus_0882 | Bus A4 Bubikon, Bahnhof-Diirnten, J.-C.-Heer- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
strasse statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0883 | Bus A4 Bubikon, Bahnhof-Bubikon, Platte-Otti- DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
kon (Gossau)-Herschmettlen-Wetzikon
ZH, Bahnhof Sud
SP2040_VZO_Bus_0884 | Bus vvz Ruti ZH, Bahnhof-Ruti ZH, Gruebenplatz | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0885 | Bus vz Atzmannig, Schutt-Goldingen, Egligen- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Laupen ZH, Schulhaus-Rapperswil SG, statt 30min
Bahnhof-Ruti ZH, Bahnhof-Wald ZH, Takt
Bahnhof
SP2040_VZO_Bus_0888 | Bus vvz Ermenswil, Post-Rti ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | - ja
SP2040_VZO_Bus_0892 | Bus vvz Wald ZH, Bahnhof-Wald ZH, Rehazent- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
rum statt 60min
Takt
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SP2040_VZO_Bus_0893 | Bus vvz Wald ZH, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
statt 60min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0921 | Bus vvz Meilen, Bahnhof-Meilen, Eichholz DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0922 | Bus A4 Meilen, Au-Meilen, Bahnhof-Meilen, Ho- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
henegg-Meilen, Vorderer Pfannenstiel statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0923 | Bus vz Meilen, Bahnhof-Meilen, In der Au DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0924 | Bus vz Meilen, Bahnhof-Uster, Bahnhof manuell gemdss Neue Linie. ja
Angaben ZVV 15min Takt
SP2040_VZO_Bus_0925 | Bus vvz Meilen, Bahnhof-Mannedorf, Bahnhof- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Mannedorf, Sonnenfeld-Stafa, Bahnhof statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0926 | Bus vz Meilen, Bahnhof-Méannedorf, Bahnhof manuell geméss Neue Linie. nein
Angaben ZVV 15min Takt
SP2040_VZO_Bus_0931 | Bus A4 Stafa, Bahnhof-Uetikon am See, Bahn- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
hof-Uetikon am See, Bergheim statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0932 | Bus A4 Uetikon am See, Bahnhof-Uetikon am DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
See, Stotzli statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0940 | Bus vz Mannedorf, Bahnhof-Oetwil am See, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Zentrum statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0950 | Bus vz Oetwil am See, Zentrum-Stéfa, Bahnhof- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
Stafa, Binz statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0951 | Bus A4 Stafa, Bahnhof-Uerikon, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
statt 60min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0952 | Bus A4 Stafa, Bahnhof-Uerikon, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
statt 60min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0961 | Bus A4 Erlenbach ZH, Bahnhof-Erlenbach ZH, DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Trottgatter statt
30min/60min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0962 | Bus A4 Erlenbach ZH, Bahnhof-Erlenbach ZH, Im | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Streuli-Herrliberg, Bergstrasse statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0970 | Bus A4 Feldbach, Bahnhof-Hombrechtikon, Post | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt ja
statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0972 | Bus A4 Herrliberg-Feldmeilen, Bahnhof- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Herrliberg-Feldmeilen-Bhf West statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0973 | Bus vz Herrliberg-Feldmeilen, Bahnhof- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Herrliberg-Feldmeilen-Bhf West statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0974 | Bus vz Herrliberg, Kirche Wetzwil-Herrliberg- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Feldmeilen, Bahnhof-Herrliberg-Feldmei- statt 30min
len-Bhf West Takt
SP2040_VZO_Bus_0988 | Bus vz Rti ZH, Bahnhof-Stafa, Bahnhof manuell geméss Neue Linie. ja
Angaben ZVV 15min Takt
SP2040_VZO_Bus_0991 | Bus VVR Jona, Bahnhof-Rapperswil SG, Bahnhof DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
Suad statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0992 | Bus VVR Jona, Bahnhof-Rapperswil SG, Glar- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
nischstr. statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0993 | Bus VVR Jona, Wendeplatz-Rapperswil SG, Bahn- | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
hof-Rapperswil SG, EW statt 30min
Takt
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SP2040_VZO_Bus_0994 | Bus VVR Jona, Bahnhof-Jona, Schénau-Rapperswil | DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
SG, Bahnhof statt 30min
Takt
SP2040_VZO_Bus_0995 | Bus VVR Jona, Bahnhof-Jona, Hummelberg-Rap- DIVA2VISUM (VBZ) | 15min Takt nein
perswil SG, Bahnhof statt 30min
Takt
SP2040_ZSB_SB_0026 SB ZSB Zurich, Bahnhof Stettbach (Zooseilbahn) | Konzept Zooseil- Neue Linie. 8- | nein

Prog-Zirich, Zoo (Seilbahn)_Prog
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bahn

19 Uhr dhnlich
zu Offnungs-
zeiten Zoo.
Takt 1min
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