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1 Vorwort

Wie die zweite Generation der Agglomerationsprogramme des Kantons Zurich (AP2) bein-
haltet auch die 3.Generation (AP3) ein Dachkonzept. Zweck des Dachkonzepts ist es, einen
konzeptionellen Rahmen um die vier Agglomerationsprogramme (AP) Limmattal, Stadt Zu-
rich — Glattal, Winterthur und Umgebung und Zircher Oberland (1) (2) (3) (4) herzustellen.
Das Dachkonzept bildet selbst keine Grundlage flr eine Bundesfinanzierung. Es lehnt sich
formal und inhaltlich an das Dachkonzept der 2. Generation (5) an.

Das Dachkonzept enthalt zunachst allgemeine Angaben zu den AP und zur Agglomerations-
politik des Kantons Ziirich. Es gibt einen Uberblick iber die bisher erarbeiteten AP und (iber
die Organisation von Erarbeitung und Umsetzung der AP beziiglich Ablaufen und Zustandig-
keiten, letzteres mit speziellem Fokus auf die 3.Generation (Kapitel 2).

Das Dachkonzept zeigt weiter aus der Perspektive des Gesamtkantons die iibergeordneten
Sachverhalte auf. Dazu gehéren die planerischen und politischen Rahmenbedingungen, die
Entwicklungen, Ziele, Strategien in den Bereichen Verkehr, Siedlung und Landschaft sowie
die Ubergeordneten Massnahmen. Diese Betrachtung zeigt Sachverhalte auf, deren Wirkung
nicht auf den Perimeter eines einzelnen Agglomerationsprogramms beschrankt ist, sondern
entweder programmperimetertbergreifend oder fir den gesamten Kanton gelten. Sofern vor-
handen, werden auch die Wechselwirkungen mit den ausserkantonalen Gebieten aufge-
zeigt. Insgesamt werden durch diese Betrachtungen die vielfaltigen funktionalen Abhangig-
keiten zwischen den vier Programmen und ihrer Umgebung deutlich (Kapitel 3).

Das Dachkonzept liefert zudem eine Synthese der vier AP3 des Kantons Zirich, indem es
deren Gemeinsamkeiten und Unterschiede darstellt. Dies umfasst auch den gesamthaften
Nachweis der Erflllung der in der Weisung des UVEK (6) festgelegten Grundanforderungen
sowie die Beschreibung der Gesamtwirkung aller AP (Kapitel 4).

Schliesslich fasst das Dachkonzept auch den Stand der Umsetzung der AP1 und 2 kurz
zusammen (Kapitel 5).

Dachkonzept

AP
Limmattal

AP
Stadt Ziirich-
Glattal

AP
Winterthurund
Umgebung

AP
Ziircher
Oberland

Abbildung 1 Dachkonzept und AP
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2 Allgemeines

Die AP des Kantons Zirich sind wirksame Planungs- und Koordinationsinstrumente, um die
gréssten und drangendsten Verkehrsprobleme im Kanton Zirich gezielt anzugehen. Sie
stimmen die Verkehrs- und die Siedlungsentwicklung langfristig aufeinander ab. Die AP1 und
AP2 befinden sich seit 2011 bzw. 2015 erfolgreich in Umsetzung. Zahlreiche wichtige Mas-
snahmen wurden durch die zustdndigen Stadte, Gemeinden, Transportunternehmen und
den Kanton selbst realisiert. Die AP bewahren sich in der taglichen Planungs- und Umset-
zungspraxis. Entscheidend fiir die Zukunft wird sein, dass die Mitfinanzierung durch den
Bund langfristig und ausreichend sichergestellt ist wird.

Die folgenden Abschnitte beschreiben die wichtigsten Meilensteine und Elemente in Zusam-
menhang mit den AP des Kantons Zrich.

2.1 Strategie fur den Agglomerationsverkehr

Mit Beschluss Nr.1638/2004 verabschiedete der Regierungsrat des Kantons Zirich die
«Strategie fir den Agglomerationsverkehr» (7). Sie wurde zunachst in den regionalen Ge-
samtverkehrskonzepten (rGVK) weiterentwickelt und damit in den Regionen mit grossem
Handlungsbedarf der Grundstein fir eine koharente Mobilitdts- und Siedlungsentwicklung
auf kantonaler, regionaler und kommunaler Ebene gelegt. Die rGVK bildeten auch die Grund-
lagen fir die Erarbeitung der AP1 des Kantons Zirich.

2.2 Dringliche Massnahmen Agglomerations-
verkehr

Das Bundesparlament hat am 4.10.2006 insgesamt 2.6 Mrd. CHF fiir insgesamt 23 "dringli-
che und baureife Projekte" (8) freigegeben. Drei fiir den Agglomerationsverkehr im Kanton
Zirich bedeutende Vorhaben wurden mit Bundesbeitragen unterstitzt: Durchmesserlinie Zi-
rich (DML), Glattalbahn (Etappen 2 und 3) und Tram Zurich-West. Alle Vorhaben sind bereits
in Betrieb.

2.3 Agglomerationsprogramm 1. Generation

Der Regierungsrat des Kantons Zurich erteilte mit Regierungsratsbeschluss (RRB) Nr.
528/2003 (9) der Volkswirtschaftsdirektion und der Baudirektion den Auftrag, bis Ende 2005
fur die Stadt Zurich und die Regionen Winterthur und Umgebung, Glattal und Limmattal spe-
zifische rGVK als Grundlage flir die Entwicklung des AP1 auszuarbeiten. Die planerischen
Rahmenbedingungen fir das AP wurden mit der Teilrevision des kantonalen Richtplans
(KRP), Teil Verkehr, vom 26. Marz 2007 geschaffen. Das Programm deckt mit den Stadten
Zurich und Winterthur sowie mit den Rdumen Glattal und Limmattal jene Regionen des Kan-
tons Zurich ab, in denen die Siedlungs- und Verkehrsentwicklungen besonders dynamisch
verlauft und folglich ein hoher Abstimmungsbedarf zwischen beiden Bereichen besteht.

Mit RRB Nr. 1697/2007 (10) wurde das AP1 beschlossen und dem Bund zur Mitfinanzierung
der darin enthaltenen Massnahmen eingereicht. Aufgrund der Programmwirkung hat der
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Bund einen Beitragssatz von 35% (50% im Fall der Ausfinanzierung der DML als dringliche
Massnahme) an die mitfinanzierten Massnahmen(-pakete) festgelegt. Damit besteht der An-
spruch, fur die 13 Massnahmen bzw. Massnahmenpakete des AP1 Bundesbeitrdge von bis
zu 403 Mio. CHF zu beantragen. Der Kanton Zirich schloss mit dem Bund hierliber eine
Leistungsvereinbarung ab.

Die gewichtigsten Projekte sind die DML und die 4. Teilerganzung Zircher S-Bahn (Prio. 1).
Vorgemerkt fir die 2. Generation werden unter anderem die Limmattalbahn (1. Etappe), die
Tramverbindung Hardbriicke, das Umsteigezentrum Zirich-Oerlikon und die 4. Teilergan-
zung Zircher S-Bahn (Prio. 2). Massnahmentrager sind verschiedene Gemeinden und
Stadte, der Kanton, vertreten durch das Amt fur Verkehr (AFV) und das Tiefbauamt (TBA),
sowie verschiedene Transportunternehmen. Zudem sind im Rahmen der 4. Teilergdnzungen
der S-Bahn auch die Kantone Schwyz, St. Gallen, Zug und Glarus (Korridor Ziirich-Zug/Zie-
gelbriicke) sowie die Gemeinde Marthalen und die SBB beteiligt.

2.4 Agglomerationsprogramme 2. Generation

Fur die 2. Generation wurde das AP1 weiterentwickelt und aktualisiert. Wahrend das AP1
ein Programm mit verschiedenen Schwerpunkten umfasste, beinhaltet das AP2 nach Ab-
sprache mit dem ARE CH die vier AP Zircher Oberland (westlicher Teil), Stadt Zirich —
Glattal (inkl. Raum Bilach), Limmattal sowie Winterthur und Umgebung. Zusatzlicher Be-
standteil ist ein Dachkonzept.

Mit der Aufteilung in vier Programmregionen konnten die Inhalte besser auf die besonderen
Bedurfnisse der einzelnen Regionen angepasst und eine starkere Verankerung der Pro-
gramminhalte in den Regionen erzielt werden. Die Aufteilung ermdglichte zudem die enge
Zusammenarbeit und eine gemeinsame Tragerschaft mit dem Kanton Aargau im Rahmen
des AP Limmattal. Das Dachkonzept der AP2 zeigt die Ubergeordneten Zusammenhange
aller AP auf und gibt einen Uberblick (iber die Massnahmen von besonderer Bedeutung.
Ebenso behandelt es die Wechselwirkungen mit den benachbarten AP, insbesondere den
AP Schaffhausen und Obersee.

Mit RRB Nr. 576/2012 wurden die Programme beschlossen und dem Bund Ende Juni 2012
zur Mitfinanzierung eingereicht. Aufgrund der Programmwirkung hat der Bund einen Bei-
tragssatz von 35% (Stadt Zirich — Glattal, Limmattal) bzw. 40% (Winterthur, Zircher Ober-
land) an die mitfinanzierten Massnahmen(-pakete) festgelegt. Fir die insgesamt 71 Mass-
nahmen(-pakete) der AP2 kdnnen somit Bundesbeitrage von bis zu 319 Mio. CHF beantragt
werden.

Das AP2 enthalt wichtige Ausbauprojekte fir neue Tram- und Stadtbahnlinien (Tramverbin-
dung Hardbriicke, Limmattalbahn) und fiir die S-Bahn (3. Etappe der 4. Teilergdnzung S-
Bahn). Das Programm sieht unter anderem vor, besonders vom motorisierten Verkehr be-
lastete Ortsdurchfahrten durch Umgestaltungen und Aufwertungen zu entlasten. Ferner wird
das Velo- und Fusswegnetz weiter ausgebaut und einige der bestehenden Netzliicken wer-
den geschlossen, sowohl in den Zentren (z.B. Veloquerung Nord am Bahnhof Winterthur)
wie auch auf regionalen Verbindungen (z.B. «Fil Bleu» entlang der Glatt zwischen Dibendorf
und Opfikon). Das AP2 enthalt zudem Massnahmen, die bereits fiir die 3. Generation vorge-
merkt wurden. Unter anderem ist in Winterthur eine neue Erschliessungsstrasse mit einer
moglichst direkten Anbindung ans Hochleistungsstrassennetz fiir das neue Zentrum Neu-
hegi-Grize geplant.
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2.5 Agglomerationsprogramme 3. Generation

2.5.1 Grundlagen fur die Erarbeitung

Die Programme der 3. Generation stellen im Wesentlichen eine Fortschreibung und Aktuali-
sierung der AP2 dar. Die strategischen Teile wie Zukunftsbild und Teilstrategien behalten
grundsatzlich ihre Glltigkeit. Sie sind dort angepasst worden, wo neue planerische und po-
litische Rahmenbedingungen vorliegen. Massgebliche Anpassungen bzw. Aktualisierungen
ergeben sich hingegen bei Grundlagedaten (aktualisierte Bevdlkerungs- und Verkehrsprog-
nosen etc.) sowie bei den Massnahmen.

Die vier im Sommer 2012 dem Bund eingereichten AP2 (11) sowie die Priifberichte des Bun-
des zu den AP2 (12) bilden die Ausgangslage fir die 3. Generation. Fir jedes AP wurde
abgeleitet aus den in den Prifberichten aufgefiuhrten Starken und Schwéachen der detaillierte
Handlungsbedarf fir die AP3 zusammengestellt.

Die Umsetzungsstande der AP1 und AP2 bestimmen den im Rahmen der AP3 ausgewiese-
nen Handlungsbedarf wesentlich mit und sind integraler Bestandteil der AP3. Neue Mass-
nahmen werden in Bezug zu den Massnahmen der AP1 und 2 gesetzt, und die Wirkung wird
gesamthaft beurteilt werden.

Die Vorgaben aus der Weisung des UVEK Uber die Prifung und Mitfinanzierung der AP3 (6)
wurden vollumfanglich umgesetzt.

Weitere zentrale Grundlagen bilden neue oder gegenliber Mitte 2012 weiter fortgeschrittene
planerische Grundlagen und politische Rahmenbedingungen. Dazu gehéren der vom Bund
genehmigte kantonale Richtplan, die sich in Gesamtiberarbeitung befindlichen regionale
Richtplane (RRP) sowie die aktuellen politischen Rahmenbedingungen und Beratungen, z.B.
der Nationalstrassen- und Agglomerationsfonds NAF. Die Grundlagen werden im Kapitel 3.1
naher beschrieben.

2.5.2 Perimeter

Die Perimeter der vier AP Limmattal, Stadt-Zurich Glattal, Winterthur und Umgebung sowie
Zircher Oberland bleiben gegentiber AP2 unverandert (vgl. Abbildung 2). Die ausfihrliche
Begriindung dieser Perimeter ist im Dachkonzept der AP2 (5) enthalten. Der Perimeter des
AP Limmattal beinhaltet neben Zircher Gemeinden auch solche im Kanton Aargau. Abge-
sehen von kleinen Anpassungen infolge Gemeindefusionen im Perimeter des AP Winterthur
und Umgebung bleiben auch die beteiligten Gebietskérperschaften gegentiber AP2 unver-
andert. Damit ist der Bezug zu den Vorganger-AP gewahrleistet.

Basis fir die Perimeter der AP3 bildet damit nach wie vor die Agglomerationsdefinition nach
dem Bundesamt fir Statistik (BFS) aus dem Jahr 2000. Die neue Agglomerationsdefinition
des BFS aus dem Jahr 2014 wird der Festlegung der Programmperimeter der 4. Generation
zugrunde gelegt werden.
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Abbildung 2  Agglomerationen (BFS 2000), Metropolitanraum und Perimeter der
Agglomerationsprogramme Ziirich

Quelle: (13)

AP Limmattal

Die Region Limmattal weist einerseits besonders starke Verflechtungen mit der Stadt Zirich
auf, andererseits bildet sie die Schnittstelle zwischen den beiden Kantonen Zirich und Aar-
gau. Innerhalb der Region Limmattal sind die siidlichen Gemeinden jenseits der Fortsetzung
des Uetlibergs (Birmensdorf, Uitikon, Aesch) stark auf die Wohnnutzung orientiert und sind
nur geringfiigig mit den restlichen Gemeinden im Limmattal funktional verflochten. Diese Ge-
meinden werden im AP Limmattal nicht berlicksichtigt.

Die starken Verflechtungen Uber die Kantonsgrenze hinaus werden durch die Erweiterung
des Perimeters um die Aargauer Gemeinden Wiirenlos, Killwangen, Spreitenbach und Berg-
dietikon berilcksichtigt. Diese wiederum sind gleichzeitig Girtelgemeinden der Agglomera-
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tion Baden-Brugg mit dem separaten AP Aargau-Ost. Dies erfordert intensive Abstimmungs-
prozesse und stellt die kantonsubergreifende Zusammenarbeit zwischen Zirich und dem
Aargau zusatzlich sicher.

AP Stadt Zurich-Glattal

Das AP Stadt Zirich-Glattal umfasst die beiden Planungsregionen Zirich und Glattal und
tragt damit den intensiven Verflechtungen der beiden Regionen Rechnung. Die gemeinsame
Betrachtung der beiden Regionen férdert einen Uber die Erarbeitung des AP hinausgehen-
den Planungs- und Abstimmungsprozess mit den regionalen Akteuren aus Politik und Pla-
nung.

Die Gemeinden Biilach und Bachenbiilach der Region Ziircher Unterland (PZU) haben eben-
falls eine hohe gesamtkantonale Bedeutung und zeigen ein dynamisches Wachstum. Damit
weisen die beiden Gemeinden eine hohe strukturelle Ahnlichkeit mit einigen Gemeinden der
Region Glattal und damit vergleichbare siedlungs- und verkehrsplanerische Herausforderun-
gen auf. Aus diesem Grund wurde der Perimeter des AP Stadt Zirich-Glattal wie schon im
AP2 um die Gemeinden Bulach und Bachenbulach erganzt.

AP Winterthur und Umgebung

Das AP Winterthur und Umgebung umfasst den gesamten Perimeter der Regionalplanung
Winterthur und Umgebung (RWU) und schliesst damit Gemeinden mit stark landlichen Ei-
genschaften in die Betrachtungen ein. Einige davon gehdéren gemass der Definition des BFS
(14) zu den landlichen Gemeinden und sind geméass Verordnung Uber die Verwendung der
zweckgebundenen Mineraldlsteuer im Strassenverkehr (MinVV) (15) nicht beitragsberech-
tigt. Die Aufnahme dieser Gemeinden in das AP3 ist aufgrund der funktionalen Beziehungen
zum Kernraum gerechtfertigt und starkt dartiber hinaus die Zusammenarbeit der Gemeinden.
In der Analyse werden alle Gemeinden der Region berticksichtigt, um samtliche regionalen
Akteure in den Planungsprozess einzubinden. Die Ableitung des Handlungsbedarfs und die
Entwicklung der Massnahmen konzentrieren sich jedoch auf den gesamtkantonal bedeutsa-
men Agglomerationsraum der Stadt Winterthur einschliesslich der beiden Agglomerations-
gurtel um die Kernstadt und auf die Stadt Illinau-Effretikon.

AP Zurcher Oberland

Der Perimeter des AP Zircher Oberland nimmt Bezug zum im Jahr 2009 neu gegrindeten
Zweckverband RZO. Die stark |andlich gepragten Teilrdume der Region (Tdsstal) werden im
AP-Perimeter jedoch nicht bertcksichtigt. Der verbleibende Perimeter beinhaltet nach wie
vor einige stark auf Wohnnutzung orientierte Gemeinden. Ziel ist es auch hier, moglichst alle
regionalen Planungsakteure in den Prozess einzubinden. Die eigentliche Massnahmenent-
wicklung konzentriert sich auf die regionalen Brennpunkte im Verkehrsgeschehen und die
Hauptsiedlungsachsen im Bereich des Kernraums um Uster, Wetzikon, Pfaffikon (ZH) und
Hinwil.

2.5.3 Methodik und Aufbau der Agglomerationsprogramme

Beziglich Planungsmethodik und Kapitelstruktur orientieren sich die AP3 an den AP2 und
der Weisung des UVEK uber die Prifung und Mitfinanzierung der Agglomerationspro-
gramme (6). Die Methodik ist in folgender Abbildung 3 ersichtlich.

Ausgangspunkt bildet eine Analyse des Ist-Zustands und der Trendentwicklung bis zum Jahr
2030 in den Bereichen Siedlung, Landschaft/Natur und Verkehr. Daraus folgt die Ermittlung
der Starken und Schwachen sowie der Chancen und Risiken (SWOT-Analyse).



Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion
Amt fur Verkehr

AP Zirich 3. Generation Dachkonzept
30. November 2016

20/198

Das Zukunftsbild zeigt anschliessend, wie die erwlinschte Entwicklung bis im Jahr 2040 aus-
sehen soll. Ausserdem werden Ziele fur die MOCA-Indikatoren festgelegt. Daraus wird der
Handlungsbedarf abgeleitet, welcher angibt, wie ausgehend vom Ist-Zustand und den
Trends das Zukunftsbild erreicht werden kann. Aus dem Handlungsbedarf werden die Stra-
tegien fir die einzelnen Teilbereiche Siedlung, Landschaft/Natur und Verkehr sowie daraus
die einzelnen Massnahmen abgeleitet.

Trend-Analyse Zukunftsbild 2040,
IST-Analyse 2030 Ziele 2030/2040*

I |
+

swoT | Starken || Schwachen

Chancen

.
+

ry

b l
Teilstrategie Teilstrategie Teilstrategie
Siedlung Landschaft Verkehr

Massnahmen Siedlung, Landschatft, Verkehr * inkl. MOCA-
Indikatoren

Abbildung 3 Methodik

Quelle: AFV

2.5.4 Prozess und Beteiligte

Die AP wurden unter Einbezug einer Vielzahl von Fachleuten aus den kantonalen und kom-
munalen Behoérden, Verkehrsunternehmen sowie der regionalen Planungsgruppen erarbei-
tet. Im Rahmen der Erarbeitung fand insbesondere wahrend der 6ffentlichen Mitwirkung ein
enger Einbezug verschiedenster betroffener und interessierter Kreise statt. Dazu gehéren:

Kantonale Amter und Fachstellen (Kantone Ziirich und Aargau)

Alle regionale Planungsgruppen im Perimeter der AP

Alle kommunalen Behoérden im Perimeter der AP

Nachbarkantone und Tragerschaften der Nachbar-AP (soweit betroffen)
Transportunternehmen sofern Massnahmentrager

Interessensgruppen

Privatpersonen, Offentlichkeit
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Im Folgenden sind die wesentlichen Phasen und Meilensteine aufgefihrt:

Tabelle 1 Prozess AP3

Juni — Dezember
2014

Vorbereitung
Vorbereitungsphase, Abklarungen, Submission Planermandate und Stabsmandat

Januar 2015 — Au-
gust 2016

Erarbeitung
Erarbeitung der AP, des Dachkonzepts und der Publikumsfassung

Januar 2015

Behoérdenbegleitgruppensitzung am 15. Januar 2015 mit den Themen:
Anforderungen und Perspektiven des Bundes

Stand Umsetzung AP1. und 2. Generation
Zielsetzungen, Themen und Vorgehen hins. AP 3. Generation
Fragen und Diskussion

Februar — August
2015

Anmeldung neuer Massnahmen

Die Gemeinden, Stadte und Planungsregionen, neue Massnahmen wurden mit
Schreiben vom 9. Februar 2015 offiziell eingeladen, neue Massnahmen zur Auf-
nahme in die AP anzumelden. Nach Vorpriifung durch den Kanton Zirich (Aar-
gau) und Bereinigungsgesprachen wurden die Entscheide hinsichtlich Aufnahme
getroffen. Die Ergebnisse dieses Prozesses wurden den Antragstellern am 13.
Juli 2015 (AP Limmattal: 6. August 2015) schriftlich kommuniziert.

November 2015 Standortgespréch ARE CH am 24. November 2015 mit den Themen:
Stand Erarbeitung AP
Neue kantonale Grundlagen
Offene Fragen aus Sicht Kanton Zirich und Kanton Aargau
Offene Fragen aus Sicht des ARE CH

Dezember 2015 Mit Schreiben vom 17. Dezember 2015 werden die Gemeinden, Stadte und Pla-
nungsregionen uber das im Folgejahr anstehende Mitwirkungs- und Beschluss-
verfahren informiert.

April 2016 Der Regierungsrat des Kantons Zirich gab mit RRB Nr. 350/2016 vom 13. April
2016 die vier AP und das Dachkonzept zur 6ffentlichen Mitwirkung frei (16).
Der Vorsteher des Departements Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau
gab mit Beschluss vom 5. April 2016 das AP Limmattal zur Mitwirkung frei.

Mai 2016 Behoérdenbegleitgruppensitzung am 10. Mai 2016 mit den Themen:

Anforderungen und Perspektiven des Bundes
Vorstellung der AP in Hinblick auf die 6ffentliche Mitwirkung
Fragen und Diskussion.
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Tabelle 1 Prozess AP3

Mai - Juni 2016 Offentliche Mitwirkung von 9.Mai bis 20. Juni 2016
Die Gemeinden und Stadte, die Planungsregionen, die Bevolkerung und verschie-

dene Interessensgruppen werden eingeladen, zum Entwurf der Programme und
zum Dachkonzept Stellung zu nehmen.

Offizielles Einladungsschreiben an die Gemeinden und Stadte, die Planungsregi-
onen vom 27. April 2016 mit der Aufforderung, die Einladung auch in kommunalen
Publikationsorganen zu veréffentlichen. Medienmitteilung des Regierungsrats des
Kantons Zurich am 3. Mai 2016. Publikation im Amtsblatt des Kantons Ziirich am
6.5.2016.

Die Programme wurden auf der Webseite des Kantons zur Verfligung gestellt. Die
Gemeinden erhalten zusétzlich gedruckte Exemplare zur 6ffentlichen Auflage in
ihren Amtern.

Die Stellungnahmen aus dem Mitwirkungsverfahren und deren Behandlung wer-
den ausgewertet und in Mitwirkungsberichten (17) zusammengestellit.

August - Oktober Exekutivbeschliisse

2016 Die bereinigten Endfassungen der vier AP und des Dachkonzepts sowie die Mit-
wirkungsberichte werden den Massnahmentragern (Stadte, Gemeinden, Regio-
nen) ab dem 22. August 2016 zur Verfugung zugestellt. Sie werden eingeladen,
den Programmen per Exekutivbeschluss bis Ende September zuzustimmen. Bis
Oktober 2016 liegen samtliche Beschliisse vor.

November 2016 Beschluss Einreichung an den Bund

Mit RRB Nr. 1158/2016 vom 30. November 2016 beschliesst der Regierungsrat
des Kantons Zirich die Einreichung der AP3 inkl. Dachkonzept. Medienmitteilung
Regierungsrat Kanton Zurich am 15. Dezember 2016

Mit RRB 2016-001347 vom 9. November 2016 beschliesst der Regierungsrat des
Kantons Aargau die Einreichung des AP3 Limmattal an den Bund. Medienmittei-
lung Regierungsrat Kanton Aargau am 18. November 2016.

Dezember 2016 Einreichung
Versand an den Bund im Dezember 2016.

2.5.5 Koordination mit anderen AP

Auf die widerspruchsfreie Abstimmung der A3 des Kantons Ziirich mit den angrenzenden
APs (vgl. Abbildung 2) wird grosser Wert gelegt. Wie schon im Rahmen der AP2 bestehen
zu den benachbarten AP Frauenfeld, AP Wil und AP Zug keine unmittelbaren funktionalen
Beziehungen, womit der Abstimmungsbedarf entfallt. Die Koordination mit den weiteren AP
ist wie folgt sichergestellt:

AP Aargau Ost: Die Koordination der direkt aneinandergrenzenden AP Limmattal und Aar-
gau Ost nimmt der Kanton Aargau vor.

AP Obersee: Die Inhalte der AP Obersee und AP Ziircher Oberland wurden in der Ausarbei-
tung aufeinander abgestimmt, die Massnahmen fiir die betroffenen Ziircher Gemeinden wer-
den im AP Obersee aufgefiihrt. Nahere Angaben zur Abstimmung der beiden AP sind im AP
Zurcher Oberland enthalten.

AP _Schaffhausen: Da kein AP Schaffhausen der 3. Generation erarbeitet wird, entfallt die
entsprechende Koordinationsaufgabe.
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2.5.6 Exekutivbeschliusse

Mit RRB Nr. 1158/2016 vom 30. November 2016 beschloss der Regierungsrat des Kantons
Zirich, die AP3 dem Bund einzureichen und die Tragerschaft dafiir zu ibernehmen. Zugleich
verpflichtet er sich, auch seine eigenen Massnahmen bis zur Bau- und Finanzierungsreife
voranzutreiben.

Mit RRB 2016-001347 vom 9. November 2016 beschloss der Regierungsrat des Kantons
Aargau die Einreichung des AP3 Limmattal an den Bund.

Grundlage fur diese Beschlisse bilden die von allen Massnamentragern (Gemeinden, Regi-
onen, Dritte) zuvor gefassten Exekutivbeschlisse. Mit diesen Beschliissen stimmen die Exe-
kutiven der Endfassung des AP zu und verpflichten sich, die in ihrer Verantwortung liegenden
Massnahmen (vgl. Massnahmenblatter) bis zur Bau- und Finanzierungsreife voranzutreiben.
Die Umsetzung der Massnahmen erfolgt auf Grundlage des jeweils anwendbaren Rechts,
namentlich der Strassen- und Eisenbahngesetzgebung. Vorbehalten bleiben die dort vorge-
sehenen Entscheide der zustandigen Entscheidungstrager (Exekutive, Parlament, Stimm-
volk) auf Gemeinde-, Kantons- und Bundesebene sowie allféllige Gerichtsentscheide. Die
folgende Tabelle gibt die Ubersicht Giber die Massnahmentrager und deren Beschlisse:
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Tabelle 2 Exekutivbeschliisse AP3
AP Massnahmentrager Datum Exekutivbe-
schluss
AP Limmattal Dietikon 26.09.2016
Killwangen (AG) 05.09.2016
Neuenhof (AG) 26.10.2016
Oetwil a.d.L. 17.10.2016
Schlieren 19.09.2016
Spreitenbach (AG) 26.09.2016
Urdorf 27.09.2016
Wirenlos (AG) 26.09.2016
Zurcher Plannungsgruppe Limmattal 07.09.2016
Baden Regio (AG) 30.09.2016
Limmattalbahn AG 06.10.2016
Birmensdorf 19.09.2016
AP Ziircher Oberland Hinwil 14.09.2016
Pfaffikon 27.09.2016
Seegrében 19.09.2016
Uster 27.09.2016
Wetzikon 21.09.2016
Region Ziircher Oberland RZO 22.09.2016
AP Winterthur und Altikon 26.09.2016
Umgebung Dégerlen 14.09.2016
Dattlikon 13.09.2016
Elgg 13.09.2016
Elsau 23.08.2016
Hettlingen 12.09.2016
Hofstetten ZH 07.09.2016
llinau-Effretikon 22.09.2016
Lindau 21.09.2016
Pfungen 19.09.2016
Rickenbach 05.09.2016
Schlatt 13.09.2016
Weisslingen 06.09.2016
Winterthur 21.09.2016
Zell 13.09.2016
Regionalplanung Winterthur und Umgebung (RWU) | 30.09.2016
Stadtbus Winterthur s. Winterthur
ZHAW s. Kanton ZH
AP Stadt Ziirich-Glattal | Bulach 21.09.2016
Dietlikon 13.09.2016
Dibendorf 22.09.2016
Kloten 06.09.2016
Opfikon-Glattbrugg 20.09.2016
Riimlang 15.11.2016
Schwerzenbach 10.10.2016
Volketswil 22.09.2016
Stadt Zirich 26.10.2016
Zurcher Planungsgruppe Glattal ZPG 24.09.2016
Planungsgruppe Zircher Unterland s. Bilach
Stadt Ziirich, Amt fir Stadtebau s. Stadt Ziirich
VBG 04.10.2016
AP Zircher Oberland Postauto 31.08.2016
AP Limmattal
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2.5.7 Eingereichte Dokumente

Aus der folgenden Tabelle 3 ist ersichtlich, aus welchen Dokumenten die AP3 bestehen und
in welcher Form sie im Dezember 2016 dem Bund eingereicht wurden:

Tabelle 3 Eingereichte Dokumente AP3
Druck CD
AP Limmattal Teil 1: Bericht 30 Stk. X
3. Generation Teil 2: Massnahmenband 30 Stk. X
Ergebnisbericht 6ffentliche Mitwirkung X
ARE-Tabelle Umsetzungsreporting X
ARE-Liste Massnahmen X
AP Stadt Zurich -Glattal Teil 1: Bericht 30 Stk. X
3. Generation Teil 2: Massnahmenband 30 Stk. X
Ergebnisbericht 6ffentliche Mitwirkung X
ARE-Tabelle Umsetzungsreporting X
ARE-Liste Massnahmen X
AP Winterthur und Teil 1: Bericht 30 Stk. X
Umgebung Teil 2: Massnahmenband 30 Stk. X
3. Generation Ergebnisbericht 6ffentliche Mitwirkung X
ARE-Tabelle Umsetzungsreporting X
ARE-Liste Massnahmen X
AP Zircher Oberland 3. Teil 1: Bericht 30 Stk. X
Generation Teil 2: Massnahmenband 30 Stk. X
Ergebnisbericht 6ffentliche Mitwirkung X
ARE-Tabelle Umsetzungsreporting X
ARE-Liste Massnahmen X
AP Zirich 3. Generation Dachkonzept 30 Stk. X
AP Zirich 3. Generation Publikumsfassung 30 Stk. X

2.6 Tragerschaft und Organisation

2.6.1 Tragerschaft

Der Kanton Zirich, vertreten durch das AFV, ist Trager der drei AP3 Stadt Zilrich-Glattal,
Zircher Oberland sowie Winterthur und Umgebung. Der Kanton Zirich ist gemeinsam mit
dem Kanton Aargau Trager des AP3 Limmattal. Uber die gemeinsame Tréagerschaft schlos-
sen beide Kantone eine Tragerschaftsvereinbarung ab (18).

Der Kanton Zirich ist Mittrager des AP Obersee, da die Zircher Gemeinden Riti, Dirnten,
Richterswil und Bubikon in der Agglomeration Rapperswil-Jona (nach Definition BFS 2000)
liegen und damit im Perimeter des AP Obersee liegen. Der Kanton trat mit dem RRB Nr.
1026/2009 (19) dem Tragerverein Agglo Obersee bei. Mit den RRB Nr. 1821/2010 (20) und
RRB Nr. 19/2015 (21) hat der Kanton Zirich die Leistungsvereinbarung mit dem Bund Uber
das AP1 bzw. AP2 mitunterzeichnet. Der Kanton schliesst mit dem Bund Finanzierungsver-
einbarungen Gber Massnahmen ab, die auf dem Gebiet der genannten Gemeinden realisiert
werden.
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Der Kanton Ziirich ist Mittrager des AP Schaffhausen, da die Zircher Gemeinden Dachsen,
Feuerthalen, Flurlingen, Laufen-Uhwiesen in der Agglomeration Schaffhausen (nach Defini-
tion BFS 2000) liegen und damit im Perimeter des AP Schaffhausen Plus liegen. Mit RRB
Nr. 1426/2006 (22) trat der Kanton dem Tragerverein Agglomeration Schaffhausen (VAS)
bei. Mit RRB Nr. 19/2015 (21) hat der Kanton Zirich die Leistungsvereinbarung mit dem
Bund Uber das AP2 mitunterzeichnet. Der Kanton schliesst mit dem Bund Finanzierungsver-
einbarungen tber Massnahmen ab, die auf dem Gebiet der genannten Gemeinden realisiert
werden.

2.6.2 Gesamtprogrammorganisation

Die Erarbeitung (Planung) und Umsetzung der AP findet im Rahmen einer Gesamtpro-
gramm-Organisation statt (vgl. Abbildung 4). Auftraggeber der AP ist der Gesamtregierungs-
rat des Kantons Zurich und im Fall des AP Limmattal auch jener des Kantons Aargau. Die
Projektaufsicht ibernehmen die fir die Programme hauptzustandigen Regierungsrate. Die
Projektsteuerung, bestehend aus den Amtsleitungen der beteiligten kantonalen Amtern, ge-
nehmigt die Programme und verabschiedet sie zuhanden der Projektaufsicht, die die Be-
schlussfassung im Regierungsrat beantragt. Wichtige Fragen im Zusammenhang mit der
Programmumsetzung werden auf Stufe Steuerung und Aufsicht entschieden.

Fir die Ubergeordnete Gesamtprogrammleitung ist das AFV verantwortlich. Dieses ist zu-
standig fur einheitliche Vorgaben und die Abstimmung der Programme in inhaltlicher und
administrativer Hinsicht. Es ist auf Seiten der Tragerschaft ebenso verantwortlich fir die ziel-
gerichtete Umsetzung der Programme und ist zentraler Ansprechpartner fir den Bund.

Durch die Behdrdenbegleitgruppe sind die Vertreter der inhaltlich betroffenen Stellen und
Amter des Kantons Zirich, des Kantons Aargau, der Nachbar-AP, der Stadte Ziirich und
Winterthur und der regionalen Planungsgruppen einbezogen.
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Abbildung 4 Gesamtorganisation Agglomerationsprogramme Ziirich

Quelle: AFV

2.6.3 Organisation der Planung

Fur die Erarbeitung der AP werden eigene Projektorganisationen unter der Leitung des AFV
gebildet. Mitglieder sind Vertreter der kantonalen Fachstellen, der Stadte Zirich und Win-
terthur (wo zutreffend) und die Fachplaner der Planungsregionen. Die Projektorganisationen
sind in den einzelnen AP-Berichten beschrieben.

2.6.4 Organisation und Vereinbarungen der Umsetzung

Neben dem Kanton Zirich selbst sind eine Reihe von Stadten, Gemeinden, Planungsregio-
nen und Transportunternehmen als Massnahmentrager fiir die Planung und Umsetzung der
in den AP1 und AP2 enthaltenen Massnahmen verantwortlich. Um eine effiziente und ziel-
gerichtete Umsetzung sicherzustellen, leitet das AFV eine Koordinationsgruppe Umsetzung.
Diese besteht aus Vertretern der einzelnen Massnahmentrager (A-Massnahmen) und ge-
wahrleistet den Informationsaustausch betreffend die Umsetzung der einzelnen Massnah-
men.
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Die Planung und Umsetzung der Massnahmen erfolgt unter der Verantwortung der Mass-
nahmentrager in eigenen Projektorganisationen und auf Grundlage der bestehenden Stras-
sen- und Eisenbahngesetzgebung.

Um die Umsetzung der AP sicherzustellen, werden verschiedene Vereinbarungen geschlos-
sen, vgl. Abbildung 5:

Massnahmentrager
(Stadte, Gemeinden,
Planungsregionen,
Verkehrsunternehmen)

Umsetzungs-
vereinbarung
Umsetzungs-
bestatigung
Kanton Zirich
Kanton Aargau*®
(Tragerschaften)
Leistungs- 2 Finanzierungs- @
vereinbarung vereinbarung
Bund

(x) bezeichnet Reihenfolge der
Unterzeichnung
* fur das AP Limmattal

Abbildung 5 Vereinbarungen

Quelle: Eigene Darstellung

Nach erfolgter Prifung der AP durch den Bund und nach Mittelfreigabe durch das Bun-
desparlament schliesst der Bund mit den Tragerschaften fir jedes AP eine Leistungsverein-
barung (LV) ab. Die Leistungsvereinbarung regelt die umzusetzenden Massnahmen, die
Bundesbeitrage und samtliche bei der Umsetzung zu erfiillenden Pflichten der Parteien. Die
unterzeichnete Leistungsvereinbarung ist Voraussetzung, dass Bundesbeitrage ausgerichtet
werden kénnen. Mit den RRB NR. 1679/2010 (23) und RRB Nr. 576/2012 (24) hat der Re-
gierungsrat des Kantons Zirich die Volkswirtschaftsdirektion beauftragt, die Leistungsver-
einbarung fur das AP1 bzw. AP2 mit dem Bund zu unterzeichnen. Folgende Leistungsver-
einbarungen wurden bislang unterzeichnet:

e AP 1. Generation 2. Marz 2011

e AP 2. Generation Stadt Zirich — Glattal: 24. Méarz 2015

e AP 2. Generation Zircher Oberland: 22. April 2015

e AP 2. Generation Winterthur und Umgebung: 19. August 2015

e AP 2. Generation Limmattal: 8. September 2015

Der Kanton schliesst — noch vor Unterzeichnung der LV — mit jedem Trager von A-Massnah-
men eine Umsetzungsvereinbarung (UV) ab. Die UV enthéalt alle Massnahmen, fiir die sich
der Massnahmentrager verantwortlich zeichnet und regelt entsprechend den Bestimmungen
der LV die Grundsatze der Zusammenarbeit mit dem Kanton Zirich. Mit der UV ermachtigt
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der Massnahmentrager den Kanton, ihn gegeniber dem Bund zu vertreten. Der Kanton Zu-
rich hat im Zeitraum Dezember 2014 bis Juni 2015 mit 18 Massnahmentragern UV abge-
schlossen. Diese ersetzen auch die noch im Rahmen der 1. Generation abgeschlossenen
sogenannten Tragerschaftsvereinbarungen.

Jeder Massnahmentrager, der fiir keine A-Massnahmen, jedoch fiir Eigenleistungen und
nicht-mitfinanzierbare Leistungen verantwortlich ist, hat dem Kanton eine Umsetzungsbestéa-
tigung (UB) vorzulegen. Mit der UB bestatigt der Massnahmentrager, dass er die ihn betref-
fenden Bestimmungen der LV zustimmend zur Kenntnis nimmt und mit dem Kanton Zirich
im Sinn der LV kooperiert. Der Kanton Zirich hat im Zeitraum Dezember 2014 bis Marz 2015
von 27 Massnahmentragern Umsetzungsbestatigungen erhalten. Diese decken die Mass-
nahmen der 1. und 2. Generation ab.

Mit den UV und UB schafft der Kanton Zirich als Tragerschaft der AP die vom Bund verlangte
Verbindlichkeit der Programmumsetzung.

Tabelle 4 Umsetzungsvereinbarungen (UV) und Umsetzungsbestatigungen (UB) AP1 und
AP2

AP Massnahmentrager uv UB | unterzeichnet am

AP Limmattal Dietikon X 11.12.2014
Schlieren X 13.01.2015
Spreitenbach x |19.01.2015
Urdorf X [21.01.2015
BadenRegio x | 1te19.12.2014

2te 26.01.2015

Limmattalbahn AG X 22.06.2015
BDWM X 22.06.2015
Verkehrsbetriebe Zirich (VBZ) x 109.12.2014

AP Zircher Baretswil X 17.12.2014

Oberland Fehraltorf X [12.12.2014
Gossau X [19.12.2014
Griiningen X [17.12.2014
Hinwil X [10.12.2014
Hittnau X [18.12.2014
Ménchaltorf X [17.12.2014
Pfaffikon X 109.12.2014
Russikon X 12.12.2014
Seegraben X [15.12.2014
Uster X 10.12.2014
Wetzikon X 15.12.2014
Region Ziircher Oberland (RZO) x |04.12.2014

AP Winterthur llinau-Effretikon X 1te 24.12.2014

und Umgebung 2te 23.02.2015
Pfungen X 02.12.2014
Wiesendangen X 05.12.2014
Winterthur X 16.12.2014
Zell (Kollbrunn) X 15.01.2015
SBB X 22.06.2015
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Tabelle 4 Umsetzungsvereinbarungen (UV) und Umsetzungsbestatigungen (UB) AP1 und
AP2

AP Massnahmentrager uv UB | unterzeichnet am

AP Stadt Zirich - | Bachenbilach X 10.03.2015

Glattal Bassersdorf X 16.12.2014
Blilach X 04.02.2015
Dietlikon x |16.12.2014
Dibendorf X 15.12.2014
Fallanden X 16.12.2014
Greifensee X 15.12.2014
Kloten X 16.12.2014
Maur x |02.02.2015
Nurensdorf x 109.12.2014
Opfikon x |17.12.2014
Rimlang x 103.03.2015
Schwerzenbach X 17.12.2014
Volketswil X 17.12.2014
Wallisellen X 09.12.2014
Wangen-Bruttisellen X 02.03.2015
Zurich Eisenbahn X 09.02.2015

mit ZVV: 24.02.2015

ZUrich Strasse X 09.02.2015

Der Bund schliesst mit dem Kanton (ber jede bau- und finanzreife A-Massnahme eine Fi-
nanzierungsvereinbarung (FV) ab. Voraussetzung dafiir ist der vorgangige Abschluss der
Leistungsvereinbarung. Mit den RRB NR. 1679/2010 (23) und RRB Nr. 576/2012 (24) hat
der Regierungsrat die Volkswirtschaftsdirektion beauftragt, die Finanzierungsvereinbarung
mit der jeweils zustandigen Bundesbehdrde zu unterzeichnen. Fir die AP werden laufend
Finanzierungsvereinbarungen abgeschlossen. Per 30. September 2016 liegen insgesamt 39
abgeschlossene FV vor, davon 30 flir Massnahmen aus der 1. Generation und 9 fir Mass-
nahmen aus der 2. Generation.

Das Kosten-, Termin- und Finanzcontrolling des Bundes wird fiir Massnahmen und Teilmas-
snahmen des Strassen- und Langsamverkehrs gemass den ASTRA-Weisungen (25) vollzo-
gen. Fir Massnahmen des Schienenverkehrs ist die Controlling-Richtlinie Agglomerations-
programme des BAV (26) massgebend. Weitergehende Mitwirkungsrechte des Kantons Zu-
rich sind in den jeweiligen UV festgehalten.

Das AFV fordert und unterstitzt die Massnahmentrager aktiv in der Umsetzung der in den
AP enthaltenen Massnahmen. Neben direkten bilateralen Kontakten ist der Umsetzungsleit-
faden (27) ein wichtiges Element. Die Vorbereitung und Umsetzung der Massnahmen aus
den AP, insbesondere der mitfinanzierten Massnahmen, sind von Seiten des Bundes mit
vielen Vorgaben und Berichtspflichten verbunden. Mit einem Umsetzungsleitfaden (27) un-
terstutzt der Kanton die Massnahmentrager bei der Umsetzung der Massnahmen. Der Leit-
faden erlautert die im Planungs- und Umsetzungsprozess zu beachtenden wichtigsten Vor-
gaben und Fristen. Der Schwerpunkt liegt dabei auf Verkehrsmassnahmen, welche vom
Bund mitfinanziert werden (A-Massnahmen).

Das AFV erhebt im Rahmen seiner Umsetzungskontrolle bei den Massnahmentragern in der
Regel 2x jahrlich Stand und Prognose von Planung und Realisierung aller Massnahmen (mit-
finanzierte und nicht mitfinanzierbare Massnahmen sowie Eigenleistungen) inkl. Projektan-
derungen. Gemass den Bestimmungen der LV gewahrleistet der Kanton, dass alle vier Jahre
der detaillierte Stand der Umsetzung fiir alle in den LV vereinbarten Massnahmen erhoben
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wird und dem ARE berichtet wird. Die AP3 erhalten erstmals eine detaillierte Ubersicht tiber
alle in den LV und Prifberichten enthaltenen Massnahmen.

Wirkungskontrolle: Das AFV unterstlitzt den Bund aktiv bei der von ihm gefiihrten Wirkungs-
kontrolle. Es konnte aktiv zur Erarbeitung des 2015 abgeschlossenen Konzepts ,Wirkungs-
kontrolle Agglomerationsprogramme, Teil 1: Umsetzungskonzept® (28) des ARE-CH beitra-
gen.
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3 Perspektive Gesamtkanton

In diesem Abschnitt werden aus gesamtkantonaler Sicht die Ubergeordneten Entwicklungen,
Ziele, Strategien, Massnahmen in den Bereichen Verkehr, Siedlung und Landschaft aufge-
zeigt. Diese Sichtweise ist nicht auf den Perimeter eines einzelnen AP begrenzt sind, son-
dern fir den gesamten Kanton oder Teile davon von Bedeutung. Es werden mit diesen Be-
trachtungen die vielfaltigen funktionalen Abhangigkeiten zwischen den vier Programmen und
ihrer Umgebung deutlich.

3.1 Planerische und politische
Rahmenbedingungen

In diesem Abschnitt werden die Ubergeordneten Planungen und politischen Rahmenbedin-
gungen dargestellt, die fiir die AP3 von Bedeutung sind. Die diesen Planungen und Dossiers
zum Teil zuzuordnenden konkreten Ubergeordneten Massnahmen (z.B. Ausbauten der Na-
tionalstrassen) sind in Kapitel 3.6 beschrieben.

3.1.1 Planungen und Programme des Bundes
Programm Agglomerationsverkehr

2007 fihrt der Bund das Instrument der AP Verkehr und Siedlung ein. Mit dem Infrastruk-
turfondsgesetz (IFG (29)) und den gleichzeitig erlassenen Bestimmungen Uber Beitrage an
Verkehrsinfrastrukturen in Stadten und Agglomerationen im Bundesgesetz Uber die Verwen-
dung der zweckgebundenen Mineraldlsteuer vom 22. Marz 1985 (MinVG (30)) entsteht auf
Bundesebene die gesetzliche Grundlage zur Mitfinanzierung des Agglomerationsverkehrs,
wofir im bis 2027 befristeten Infrastrukturfonds 6 Mrd. CHF. (Preisstand 2005, exkl. MwSt.)
vorgesehen sind. Einschliesslich der ausserhalb der AP mitfinanzierten dringlichen Projekte
hat der Bund bis 2015 knapp 5.7 Milliarden CHF freigegeben. Die verbleibenden ca. 300 Mio.
CHEF reichen fir die Mitfinanzierung weiterer Generationen von AP nicht mehr aus.

Der Bundesrat beantragt im Rahmen der Botschaft zur Schaffung eines Nationalstrassen
und Agglomerationsverkehrs-Fonds (NAF) vom Februar 2015, die Mitfinanzierung der AP
lickenlos und unbefristet Uber das Ende der Laufzeit des Infrastrukturfonds 2027 hinaus
fortzuflihren und Gber den Nationalstrassen- und Agglomerationsverkehrsfonds (NAF) abzu-
wickeln. Der Kanton Zirich hat sich im Rahmen der Vernehmlassung zur Botschaft positiv
zur Botschaft des Bundesrats gedussert (RRB Nr. 677/2014 (31)).

Aufgrund der laufenden politischen Diskussionen ist davon auszugehen, dass die entspre-
chenden Gesetze zum NAF Anfang 2018 in Kraft gesetzt werden kénnen und eine licken-
lose Weiterfinanzierung der AP durch den Bund moglich sein wird.

Revidiertes Raumplanungsgesetz

Am 1. Mai 2014 ist das Raumplanungsgesetz (RPG) (32) zusammen mit der angepassten
Raumplanungsverordnung, den dazugehdrigen technischen Richtlinien zu den Bauzonen
sowie einer Erganzung des Leitfadens fir die kantonale Richtplane (KRP) in Kraft getreten.
Das revidierte RPG definiert neu in Artikel 8a die Mindestinhalte der KRP im Bereich Sied-
lung. Damit werden die KRP zukiinftig viel weitergehende Festlegungen zur Siedlungsbe-
grenzung, zur Siedlungsentwicklung nach innen sowie zu Neueinzonungen enthalten, als
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dies in den meisten Kantonen bisher der Fall war. Das revidierte RPG ist in die Weisung des
UVEK (6) eingeflossen und bildet so auch eine Grundlage fir die Erarbeitung der AP3.

Raumkonzept Schweiz

Das Raumkonzept Schweiz (33) ist ein Orientierungsrahmen und eine Entscheidungshilfe
fur die kiinftige Raumentwicklung der Schweiz. Die zentralen Ziele gemass dem Raumkon-
zept Schweiz sind die Siedlungsqualitdt und regionale Vielfalt zu férdern, die natirlichen
Ressourcen zu sichern, die Mobilitat zu steuern, die Wettbewerbsfahigkeit zu starken und
die Solidaritat zu leben. Aus diesen funf Zielen wurden drei Strategien abgeleitet. Es sollen
Handlungsraume gebildet und das polyzentrische Netz von Stadten und Gemeinden ge-
starkt, Siedlungen und Landschaften aufgewertet und Verkehr, Energie und Raumentwick-
lung aufeinander abgestimmt werden. Der Regierungsrat des Kantons Zirich hat im Be-
schluss Nr. 825/2012 (34) seine grundséatzliche Zustimmung zum Raumkonzept geaussert.
Es bildet damit auch eine Grundlage fir die AP3.

Sachplan Verkehr

Mit dem Sachplan Verkehr stimmt der Bund seine raumwirksamen Tatigkeiten in den ver-
schiedenen Verkehrsdossiers aufeinander ab. Der Regierungsrat hat im RRB 1653/2006
(35) grundsatzliche Zustimmung zum Sachplan Verkehr des Bundes geaussert.

Die AP Zirich orientieren sich auch an den Zielen und Stossrichtungen des Sachplans. Unter
anderem soll die Funktionalitat der Verkehrsinfrastrukturen erhalten, die Qualitat der Verbin-
dungen zwischen Agglomerationen und Zentren verbessert und die Siedlungsentwicklung
nach innen gefordert werden sowie die Umweltbelastungen gesenkt werden. Eine Reihe von
Massnahmen, die im Sachplan Verkehr, Teil Programm (36), festgelegt sind, gelten fir die
AP im Kanton Zurich als tibergeordnete Massnahmen (vgl. Kapitel 3.6).

Programm Engpassbeseitigung (PEB)

Nach Inkrafttreten des Infrastrukturfondsgesetzs (IFG) (37) wurde der Bundesrat beauftragt,
die notwendigen Massnahmen fir die Beseitigung der im Jahre 2020 erwarteten Engpasse
im Nationalstrassennetz aufzuzeigen und sie verkehrstrageriibergreifend abzustimmen. Im
Rahmen des Programms Engpassbeseitigung (PEB) sind die Kapazitatsengpasse auf dem
schweizerischen Nationalstrassennetz gesamtschweizerisch analysiert worden. Ziel des
Programms ist die Beseitigung von Engpassen zur Gewahrleistung der Leistungsfahigkeit
der Nationalstrassen (fur Zurich vor allem auf den Abschnitten Baregg- Limmattal-Gubrist,
Glattal und Winterthur). Der Regierungsrat hat sich im RRB 547/2009 (18) positiv zum Pro-
gramm Engpassbeseitigung geaussert.

In der zweiten Botschaft zum PEB (38) vom Februar 2014 stellt der Bundesrat, dass zur
Beseitigung der Engpasse in den Raumen Glattal und Lausanne-Morges der Bau einer
neuen Verbindung die bessere Losung darstellt als die Erweiterung der bestehenden Natio-
nalstrassen. Die inzwischen durch das Bundesamt fir Strassen durchgefihrten Vertiefungs-
studien bestatigen diese Einschatzung. Mit RRB Nr. 791/2013 (39) nahm der Regierungsrat
des Kantons Zirich positiv zum Botschaftsentwurf Stellung.

Anpassung des Netzbeschlusses Nationalstrassen

Im Bundesbeschluss Uber das Nationalstrassennetz (Netzbeschluss, NEB) aus dem Jahr
1960 (40) sind die Strassenverbindungen von gesamtschweizerischer Bedeutung festgelegt.
Seither haben sich die Anforderungen an die Nationalstrassen stark gewandelt. Der Bundes-
rat hat 2012 dem eidgendssischen Parlament die Vorlage (41) tiber die Anpassung des NEB
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Uberwiesen. Danach sollen einerseits bestehende kantonale Strassen ins Nationalstrassen-
netz aufgenommen werden. Zu diesen Strassen gehdrt der Abschnitt zwischen Brttisellen
und Reichenburg. Damit wirde auch eine spatere Lickenschliessung der Oberlandautobahn
A53 in Bundeskompetenz libergehen. Andererseits umfasst die Anpassung des NEB auch
neue Netzelemente (Netzerganzungen), wozu u.a. die Glattalautobahn gehért. Der Regie-
rungsrat des Kantons Zirich stimmt mit RRB Nr. 741/2013 (42) der Vorlage zu. Beide ge-
nannten Strassenvorhaben bewirken in hohem Mass eine Verbesserung des Agglomerati-
onsverkehrs, indem sie bestehende hochrangige Strassen im Raum Zirich entlasten und ein
Ausweichen des Verkehrs auf das untergeordnete Strassennetz verhindern.

Die im September 2012 von den eidgendssischen Raten beschlossene NEB-Vorlage konnte
nicht in Kraft gesetzt werden, weil die Stimmberechtigten die zu ihrer Finanzierung notwen-
dige Erhéhung der Nationalstrassenabgabe (Autobahnvignette) auf 100 CHF im November
2013 ablehnten.

Neue Finanzierung und Planung der Nationalstrassen

Der Bundesrat beantragt im Rahmen der Botschaft vom Februar 2015 zur Schaffung eines
Nationalstrassen- und Agglomerationsverkehrs-Fonds (NAF) unter anderem, die Mitfinanzie-
rung der AP lickenlos und unbefristet Uber das Ende der Laufzeit des Infrastrukturfonds
2027 hinaus fortzuflihren und Uber einen neuen Nationalstrassen und Agglomerationsver-
kehrs-Fonds (NAF) abzuwickeln. Der Kanton Zirich hatte sich bereits im Rahmen der Ver-
nehmlassung positiv zur Botschaft des Bundesrats gedussert (RRB Nr. 677/2014 (31)).

Das strategische Entwicklungsprogramm STEP Nationalstrasse geht mit dem NAF einher.
Es umfasst alle Erweiterungen und Kapazitatsausbauten, die in den nachsten 20 Jahren
verwirklicht werden sollen. Der STEP soll das bestehende Programm Engpassbeseitigung
(PEB) ablosen und enthalt in der Vorlage des Bundesrats jene Projekte, die in PEB als Mo-
dule 1 bis 3 enthalten waren sowie die beiden Netzerganzungen zur Engpassbeseitigung
Lausanne/Morges und Glattalautobahn (Bestandteile des NEB).

Aufgrund des Verlaufs der politischen Debatte um den NAF besteht Grund zur Annahme,
dass die gesamte Anpassung des NEB in den NAF integriert wird. Der Regierungsrat des
Kantons Zirich hat sich mit RRB Nr. 1183/2015 (43) positiv dazu gedussert. Trotz der heute
noch offenen Situation und der fehlenden Rechtsgrundlage fir die Vorhaben Glattalautobahn
und Luckenschluss Oberlandautobahn beantragte der Regierungsrat dem Kantonsrat mit
RRB Nr. 357/2015 (44), aufgrund der eindeutigen Ergebnisse der planerischen Arbeiten die
Vorhaben Glattalautobahn und Liickenschliessung Oberlandautobahn in den KRP aufzuneh-
men und damit eine klare Ausgangslage flr die weiteren Projektierungsschritte zu schaffen.

Finanzierung und Ausbau der Eisenbahninfrastruktur (FABI)

Mit der Annahme der Vorlage zu Finanzierung und Ausbau der Bahninfrastruktur (FABI) (45)
durch das Schweizer Stimmvolk im Februar 2014 haben sich Planung und Finanzierung der
Eisenbahninfrastruktur grundlegend geandert. Mit RRB Nr. 834/2011 hatte der Regierungs-
rat des Kantons Zirich seine grundsatzliche Zustimmung zur Vorlage gegeben, jedoch auch
auf einige Mangel hingewiesen (u.a. jahrliche kantonale Einlage in den BIF).

Ab 2016 werden der Betrieb, Unterhalt und die Erweiterungsinvestitionen fir Infrastrukturen,
die dem Regionalverkehr (S-Bahnen) und dem Fernverkehr dienen, Uber den unbefristeten
Bahninfrastrukturfonds (BIF) finanziert. Dieser wird hauptsachlich durch den Bund alimen-
tiert, wobei die Kantone einen Pauschalbeitrag leisten. Der Kanton Zurich zahlte fur das Jahr
2016 rund 116 Mio. CHF in den BIF ein. Unter Berlicksichtigung des Pauschalbeitrags und
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den im Gegenzug wegfallenden, weil vom Bund Gbernommenen Investitions- und Betriebs-
beitragen resultiert fir den Kanton Zirich durch den Systemwechsel zu FABI in den ersten
Jahren eine jahrliche Nettomehrbelastung von rund 80 Mio. CHF. Vor diesem Hintergrund
ist sicherzustellen, dass die Interessen der Planungsregion Zuirich in die STEP-
Ausbauschritte aufgenommen werden.

Parallel dazu werden die im AP2 enthaltenen Eisenbahnprojekte noch nach den bisherigen
Kostenteilern finanziert. Im Kanton Zirich betrifft dies das Massnahmenpakt 3. Etappe der
4. Teilerganzung der Zircher S-Bahn. Die Erweiterungsinvestitionen fir Trolleybusstrecken,
Tram- und Stadtbahnen (im AP2 etwa die Tramverbindung Hardbricke) und gewisse Halte-
stellenausbauten werden weiterhin tGber den kantonalen Verkehrsfonds finanziert, wobei fur
die in den AP vorgesehenen Projekte mit einer Mitfinanzierung durch den Bund gerechnet
wird.

STEP Ausbauschritt 2025

Das Parlament hat zusammen mit der FABI-Vorlage den STEP-Ausbauschritt 2025 verab-
schiedet. Mit diesem Programm soll in den kommenden Jahren die Kapazitat gesteigert wer-
den. Der Ausbauschritt 2025 umfasst Massnahmen fir 6.4 Mrd. CHF und wird parallel zum
Vorgangerprogramm ZEB (Zukunftige Entwicklung Bahninfrastruktur) realisiert, das mit ei-
nem Umfang von 5.4 Mrd. CHF seit 2009 gilt. Fir den Kanton Zirich sind im STEP-
Ausbauschritt 2025 keine grésseren Infrastrukturbauten vorgesehen. Hingegen wird in die-
sem Rahmen die Projektierung wichtiger Grossvorhaben im Kanton Zurich finanziert.

STEP Ausbauschritt 2030

Der STEP-Ausbauschritt 2025 enthalt auch die Projektierungsmittel fir den Brittenertunnel
und den Ausbau des Bahnhofs Stadelhofen, zwei Schllisselprojekte flir den weiteren Ausbau
der Zurcher S-Bahn (Vorhaben ,S-Bahn 2G*). Die Umsetzung beider Vorhaben ist mit dem
STEP-Ausbauschritt 2030 sicherzustellen. Der Bundesbeschluss zu diesem Ausbauschritt
erfolgt voraussichtlich 2018.

3.1.2 Planungen und Programme des Kantons

Die AP sind fest in den kantonalen planerischen Rahmen eingebunden (vgl. Abbildung 6).
Sie erganzen die kantonalen Planungen in den Bereichen Verkehr, Raum- und Landschafts-
entwicklung und sind wichtige Planungs- und Flhrungsinstrumente. Sie erlauben es, in den
vier urbanen Raumen Limmattal, Stadt Zirich-Glattal, Winterthur und Umgebung sowie Zr-
cher Oberland die vielfaltigen Herausforderungen zu koordinieren und zielgerichtet anzuge-
hen. Die AP helfen mit, zunehmend Uber Gemeindegrenzen hinweg und interdisziplinar zu
planen. Immer werden die AP auch mit den Instrumenten anderer Kantone abgestimmt. Dies
gilt insbesondere fir das AP Limmattal, dessen Perimeter teilweise im Kanton Aargau liegt.
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Abbildung 6 Kantonale Planungen

Quelle: (13)

Gesamtverkehrskonzept (GVK) und regionale Gesamtverkehrskonzepte
(rGVK)

Das kantonale Gesamtverkehrskonzept (GVK) (46) ist ein Strategiepapier des Regierungs-
rates und dient als Instrument dazu, die Entwicklung des Verkehrsangebots flr die verschie-
denen Verkehrsarten (OV, MIV, Fuss, Velo und Giiterverkehr) sowie dessen Finanzierung
langfristig aufeinander abzustimmen. DAS GVK stimmt die Verkehrsplanungen untereinan-
der und mit der angestrebten raumlichen Entwicklung im Kanton ab. Das GVK wurde vom
Regierungsrat mit RRB Nr. 1334/2006 (47) im Jahr 2006 beschlossen. Eine Neuauflage des
GVK ist flir 2017 vorgesehen.

Gemass GVK ist das Verkehrsangebot unter Berticksichtigung der Siedlungsdichte zu opti-
mieren. Es soll gentigend Kapazitat auf der Schiene, der Strasse und in der Luft gewahrleis-
tet werden. Die Nachfrage soll so beeinflusst werden, dass der Anteil OV sowie Fuss- und
Veloverkehr zunehmen und die Verkehrsspitzen geglattet werden. Bei allen Entwicklungen
im Verkehr soll die Sicherheit objektiv und subjektiv verbessert werden. Gleichzeitig sind der
durch den Verkehr verursachte Ressourcenverbrauch sowie die Belastung von Bevdlkerung
und Umwelt zu vermindern. Insgesamt soll die Finanzierbarkeit des Gesamtverkehrs durch
den Kanton gesichert und der Mitteleinsatz optimiert werden.

Die Stossrichtungen des GVK kdnnen fiir kritische Teilrdume des Kantons durch regionale
Gesamtverkehrskonzepte (rGVK) vertieft werden. Solche rGVK werden im Kanton Zirich
nicht flachendeckend, sondern in Gebieten erarbeitet, wo sich ein hoher Abstimmungsbedarf
zwischen Verkehrs- und Raumentwicklung zeigt. Bisher wurden folgende Konzepte erarbei-
tet:
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¢ rGVK Limmattal 2005 (Kanton Zirich, Kanton Aargau),
rGVK Glattal 2005 (Kanton Zirich),

rGVK Winterthur und Umgebung 2005 (Kanton Zirich),
rGVK Ziirich 2005 (Kanton Zdrich),

rGVK Flughafenregion 2011 (Kanton Zdrich),

rGVK Ziircher Oberland 2011 (Kanton Zdrich),

e rGVK Stadt Zurich 2011 (Stadt Zirich, Kanton Zirich) und
e sGVK Winterthur 2011 (Stadt Winterthur, Kanton Zirich).

In den Gebieten des Kantons, in von den AP abgedeckt werden, wird in der Regel auf neue
rGVK verzichtet werden. Hier kénnen die AP die den rGVK zugedachte Funktion vollumfang-
lich GUbernehmen. Fir kleinere Teilrdume sind vertiefte Gesamtverkehrs- und Siedlungspla-
nungen im Sinn eines rGVK jedoch weiterhin méglich.

Sektorale Verkehrsplanungen

Das GVK und die rGVK enthalten strategische Vorgaben an die sektoralen Planungen des
Kantons Zurich. Vorbehalten bleiben die gesetzlich vorgesehenen Zustandigkeiten und poli-
tischen Entscheide. Fir die Planungen der Stadte Zirich und Winterthur und weiterer Pla-
nungstrager sowie den Verkehrsrat des ZVV hat das GVK ,Empfehlungscharakter*.

Die wichtigsten sektoralen Planungen und Programme sind:

e Bauprogramm der Staatstrassen,

¢ Veloférderprogramm und Velonetzplan,

e Massnahmenplan Fussverkehr,

e Grundsatze Uber die Entwicklung von Angebot und Tarif im 6ffentlichen Personen-
verkehr,

e Stadtbahnstrategie,

e Massnahmenplan Lufthygiene.

Richt- und Nutzungsplanung

Die Steuerung der Raumentwicklung im Kanton Zirich stellt eine Gemeinschaftsaufgabe von
Kanton, Regionen und Gemeinden dar. Der gemass kantonalem Planungs- und Baugesetz
(PBG) (48) fur die Richt- und Nutzungsplanung im Kanton Zirich vorgesehene planerische
Stufenbau sieht folgende Instrumente vor:

e Kantonaler Richtplan,

¢ Regionaler Richtplan,

e Kommunaler Richtplan,

e Kommunale Nutzungsplane (Bau- und Zonenordnung, Sondernutzungsplanung,
Parkplatzverordnung etc.),

e Kantonale Nutzungsplane (kantonaler Gestaltungsplan).

Abbildung 7 gibt einen Uberblick das Zusammenwirken der Planungsinstrumente.
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Abbildung 7 Planerischer Stufenbau im Kanton Ziirich

Quelle: (13)

Das geltende Planungs- und Baugesetz (PBG) (48) sieht vor, dass der KRP sowie die regi-
onalen und kommunalen Richtplane als sich ergdnzende Planungsinstrumente eingesetzt
werden. Die Uberkommunale Planung wird mit den beiden zwingend zu erstellenden und
inhaltlich umfassenden Planungsinstrumenten kantonaler Richtplan (KRP), festgesetzt durch
den Kantonsrat, und regionaler Richtplan (RRP), festgesetzt durch den Regierungsrat, ge-

wahrleistet.

Nach einer umfassenden Gesamtiberprifung hat der Kantonsrat den KRP mit Beschluss
vom 18. Marz 2014 gesamthaft neu festgesetzt. Der Bundesrat hat am 29. April 2015 den
Richtplan genehmigt und seine Konformitat mit dem revidierten Raumplanungsgesetz (RPG)

bestatigt.
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Der KRP formuliert Mindestanforderungen fir die RRP. Die RRP prazisieren und erganzen
die Festlegungen des KRP und stellen dabei im Sinne des Gegenstromprinzips die Uber-
kommunale Abstimmung sicher. Sie GUbernehmen insbesondere eine wichtige Rolle bei der
Strukturierung des Siedlungsgebiets und machen Aussagen zu Nutzungsvorgaben, Dichten
und Veranderungsprozessen fur bestimmte Gebiete. Der RRP umfasst dieselben Sachbe-
reiche wie der KRP, womit eine sachbereichstibergreifende Gesamtschau sichergestellt ist.
Die RRP werden durch die 11 regionalen Planungsverbande erarbeitet (vgl. Abbildung 8),
von den jeweiligen regionalen Delegiertenversammlungen verabschiedet und durch den Re-
gierungsrat festgesetzt. Sie unterstehen dem fakultativen Referendum und weisen daher
eine hohe demokratische Legitimation auf.

RSZ Region Stadt Zurich

ZPL  Zurcher Planungsgruppe Limmattal
ZPK Zurcher Planungsgruppe Knonaueramt
ZPZ  Zurcher Planungsgruppe Zimmerberg
ZPP  Zircher Planungsgruppe Pfannenstil
ZPG Zurcher Planungsgruppe Glattal

ZPF  Zurcher Planungsgruppe Furttal

RZ0O Region Ziircher Oberland

RWU Regionalplanung Winterthur und Umgebung
ZPW Zurcher Planungsgruppe Weinland
PZU Planungsgruppe Zurcher Unterland

E AP Winterthurund Umgebung

E AP Zircher Oberland

Abbildung 8 Planungsregionen Kanton Ziirich

Quelle: Eigene Darstellung nach (49)

Seit den Jahren 2013 bis 2014 flhren alle Planungsregionen eine Gesamtliberarbeitung ih-
rer RRP durch. Die Arbeiten und Genehmigungsverfahren sein weitgehend abgeschlossen.
Die abschliessenden Festsetzungen durch den Regierungsrat werden im Zeitraum ab Ende
2016 bis 2017 erwartet.

Die Planungsregionen sind Schlisselakteure, wenn es darum geht, die im KRP und den RRP
getroffenen Festlegungen in den nachfolgenden kommunalen Planungen umzusetzen. Die
nachgelagerten Instrumente kommunaler Richtplan und kommunaler Nutzungsplan dienen
zur rdumlich parzellenscharfen und inhaltlichen Prazisierung sowie zur Schaffung von
Grundeigentimerverbindlichkeit. Unterschieden werden bei der Nutzungsplanung die Bau-
und Zonenordnung, die Bauvorschriften (Grundordnung) sowie die Sondernutzungsplane
(Gestaltungsplane, Quartierplane etc.). Die Gemeinden organisieren und strukturieren das
Siedlungsgebiet mit Bauzonen, Freihaltezonen und Reservezonen. Bau- und Reservezonen.
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Die AP3 sind vollumfanglich mit dem gesamtrevidierten und vom Bundesrat genehmigten
KRP abgestimmt. Dies gilt auch fir die RRP. Entsprechend der Weisung des UVEK (6) wer-
den der kantonale und die RRP auf strategischer Ebene von den AP nicht Ubersteuert, al-
lenfalls aber konkretisiert.

Masterplanungen, Gebietsplanungen

Der Kanton Zurich fihrt oder initiiert fachibergreifende Gebietsplanungen, wenn Vorhaben
in einem Gebiet erhebliche Auswirkungen auf Siedlung und Landschaft haben und/oder von
den betroffenen Planungstragern verlangt werden (vgl. Art. 2 RPV) (50). Diese wird in part-
nerschaftlicher Zusammenarbeit der Planungstrager aller Stufen und weiterer betroffener
Akteure erarbeitet. Eine Gebietsplanung koordiniert Einzelvorhaben, macht Synergien nutz-
bar und entwickelt Massnahmen zur Minimierung von negativen Auswirkungen. Sofern Ge-
bietsplanungen von den Perimetern der AP betroffen sind, werden sie als integrale Grundla-
gen herangezogen. Laufende oder abgeschlossene Gebietsplanungen sind unter anderem:

Uster-Volketswil

Airport-Region

Gebietsentwicklung Niederglatt, Oberglatt, Niederhasli
Bllach und Umgebung

Testplanung Flugplatz Dibendorf

REK Dietikon Spreitenbach

Gebietsentwicklung Niederfeld Dietikon
Masterplanung Bahnhof Bassersdorf

Gebietsplanung Bassersdorf — Dietlikon — Wangen B.

Siedlung

Offentliche Bauten Hochschulgebiet Zurich Zentrum
Campus Irchel

Kasernenareal, Zirich

Sihlquai, Ziirich
ETH-Honggerberg

Zurich, Lengg

Innovationspark

PUK-Areal Rheinau
Hochschulstandort Wadenswil
Hochschulstandort Winterthur

Landschaft Landschaftsentwicklung Glattraum
Gesamtkonzept Kiesabbau Windlacherfeld
Gesamtkonzept Kiesabbau Hardwald

Gesamtkonzept Kiesabbau Rafzerfeld

Langfristige Raumentwicklungsstrategie

Mit der langfristigen Raumentwicklungsstrategie (51) zeigt der Regierungsrat auf, welche
Stossrichtungen bei der kiinftigen Raumentwicklung verfolgt werden und wie der Kanton Zi-
rich seine Qualitaten starken und auf kiinftige Herausforderungen reagieren will. Die lang-
fristige Raumentwicklungsstrategie erstreckt sich tber die klassischen Planungsinstrumente
hinaus auf alle raumwirksamen Tatigkeiten. Sie ist ein informelles Planungsinstrument, das
direktionslbergreifend erarbeitet wurde und der kantonalen Verwaltung als Orientierungs-
rahmen fir alle raumwirksamen Tatigkeiten und Entscheide dient. Mit der Ausrichtung auf
2050 hat die Raumentwicklungsstrategie einen wesentlich langeren Zeithorizont als andere
formelle Planungsinstrumente. Durch die zukunftsgerichtete umfassende Perspektive auf die
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Raumentwicklung kann sie Grundlagen fur kiinftige Richtplanrevisionen liefern, aber auch
kurz- und mittelfristige Entscheidungen auf ihre Ubereinstimmung mit den langfristigen Zie-
len prufen. Die langfristige Raumentwicklungsstrategie ist eine integrale Grundlage fir die
AP3.

3.2 Ist-Zustand und Entwicklungstrends

3.2.1 Demographie und Wirtschaft
Einwohner

Der Kanton Zirich zahlte im Jahr 2015 etwa 1.46 Mio. Einwohnerinnen und Einwohner, da-
von entfallen 396°000 (52) auf die Stadt Zurich. Die zweite Grossstadt im Kanton ist Win-
terthur mit 108°000 Einwohnerinnen und Einwohnern. Danach folgt Uster mit 34000 Ein-
wohnerinnen und Einwohnern. Auf Ebene der Agglomerationsregionen zeigt sich, dass die
kantonalen Bevolkerungsschwerpunkte ausser in der Region Stadt Zirich-Glattal auch in der
Region Winterthur und Umgebung und im Zircher Oberland liegen.

Zwischen 1990 und 2015 nahm die Bevélkerung im Kanton Zirich im Schnitt um 1.1% pro
Jahr zu, seit 2005 um 1.6% (52). Im Zeitraum zwischen 2005 und 2015 wuchsen die Regio-
nen des Kantons zwischen 12 bis 26%, am starksten das Zircher Unterland. Die Stadt Zirich
erzielte ein Wachstum von 15%.

Im Zeitraum zwischen 2000 und 2015 wuchs die Bevodlkerungszahl innerhalb der Perimeter
der AP des Kantons Zirich gleich stark wie jene ausserhalb, namlich um 17%. Dies bleibt
gemass den Prognosen fur 2030 und 2040 in etwa so. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass
auch Teile der statistischen Agglomeration Zirich ausserhalb der AP-Perimeter liegen.

In Zukunft bildet die Stadt Zurich mit einem erwarteten Zuwachs von 15% bis 2030 einen
kantonalen Schwerpunkt des Bevoélkerungswachstums. Daran I&sst sich der Trend zur Reur-
banisierung erkennen. Urbane, dicht besiedelte Standorte, welche effizienter mit Infrastruk-
turen und Verkehrsangeboten zu erschliessen sind, werden gestéarkt. Fir den Kanton be-
deutsame Wachstumsregionen sind zudem das Glattal und das Limmattal (vgl. Abbildung
9). Die grosse Nachfrage nach urbanem Wohnen fiihrt jedoch auch zu steigenden Preisen
und erschwert das Férdern der sozialen Durchmischung.



Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion
Amt fur Verkehr

AP Zirich 3. Generation Dachkonzept
30. November 2016

43/198

Einwohner (Anzahl)

1'821'900
. 1'699'900
Kanton Ziirich
1'463'500
A'206'700
236'600
- 220300
AP Winterthur u.U.
188700
156'000
179'600
AP Zarcher 167600
Oberland 144'300
117800
131'600
R 120'500
AP Limmattal
95700
' 79300
T25'600
AP Stadt Ziirich- B75'000
Glattal sa5and
451300
0 500'000 1'000'000 1'500'000 2'000'000

2040 ~ 2030 =m2015 =2000

Abbildung 9 Bevolkerungswachstum in den Agglomerationsgemeinden

Quelle: (53)

Beschaftigte und Arbeitsplatze

Gemass der STATENT-Erhebung (54) waren im Kanton Zirich im Jahr 2011 etwa 950°000
Menschen beschaftigt, davon knapp 450°000 innerhalb der Stadt Zirich (vgl. Abbildung 10).
Mit Gber 130°000 Beschaftigten bildet das Glattal einen weiteren wichtigen Arbeitsplatz-
schwerpunkt, gefolgt von der Region Winterthur und Umgebung (ca. 90‘000 Beschaftigte)
und vom Zurcher Oberland (ca. 70°‘000 Beschaftigte). Seit 2005 wuchs die Anzahl der Be-
schaftigten jeweils um etwa 2% pro Jahr. In absoluten Zahlen entspricht dies in etwa 25%
des gesamten Zuwachses der Schweiz.
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Beschaftigtenprognosen wurden ausgehend vom Jahr 2011 fir die Konzeption des Gesamt-
verkehrsmodells des Kantons Zirich gerechnet. Gemass diesen Prognosen kdnnte das jahr-
liche Beschaftigtenwachstum bis 2030 etwa 0.8% betragen. Der Grossteil dieses Wachstums
konzentriert sich mit ca. 94°000 zusatzlichen Beschaftigten in der Region Stadt Zirich-
Glattal, wobei die Stadt Zirich mit ca. 66‘000 den grdssten Anteil beitrédgt. Damit werden sich
die Beschaftigtenschwerpunkte im Kanton Zirich in Zukunft nicht massgeblich verandern.
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Abbildung 10  Beschaftigtenentwicklung im Kanton Ziirich nach Wirtschaftssektoren

Quelle: (54)

Herausforderung: Die Herausforderung besteht darin, trotz dem Bevolkerungs- und Be-
schaftigtenwachstum und der zunehmenden Mobilitat im Alter das Verkehrsnetz leistungsfa-
hig zu erhalten und zahlbaren, sozial durchmischten Wohnraum fur alle anzubieten.
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3.2.2 Siedlung
Nutzungsarten der Bauzonen

Im KRP des Kantons Zirich wird das Siedlungsgebiet abschliessend festgelegt. Das im Kan-
ton Zirich ausgewiesene Siedlungsgebiet umfasst rund 30°000 Hektaren. Die Wohnzonen,
Industrie- und Gewerbezonen sowie Gebiete fiir 6ffentliche Bauten und Anlagen umfassen
davon knapp 28‘500 Hektaren. Damit ist 17% der Gesamtflache des Kantons besiedelt (55).

Ausbaugrad der Bauzonen

Die anhaltende Bevdlkerungs- und Beschéaftigtenzunahme wirkt sich auf die Flachennach-
frage aus. Diese findet innerhalb des im KRP festgelegten Siedlungsgebietes statt. Zwischen
1996 und 2011 wurden im Kanton Zirich Bauzonen im Umfang von rund 2°300 ha neu Uber-
baut. Ende 2011 waren ca. 25600 ha Bauzonenflache tiberbaut, womit der Uberbauungs-
grad innert 15 Jahren von 82% auf 90% angestiegen ist.

Geschossflachenverbrauch und Reserven

Im Kanton Zirich besteht ein klarer Zusammenhang zwischen der Siedlungsdichte und der
Wohngeschossflacheninanspruchnahme pro Einwohner. In den Zentrumsgemeinden Zurich
und Winterthur sowie in deren verdichteten Umgebung hat ein Einwohner im Schnitt weniger
als 50 m? Wohnflache zur Verfiigung. Dieser Wert nimmt mit zunehmender Entfernung von
der Kernstadt Zirich auf bis zu Gber 60 m? pro Einwohner zu (56).

Die im Kanton Zirich bestehenden Geschossflachenreserven konzentrieren sich hauptsach-
lich auf die Agglomerationsregionen Stadt Zirich-Glattal, Winterthur und Umgebung, Ober-
land sowie Limmattal (vgl. Abbildung 11). Die Reserven setzen sich aus noch nicht iberbau-
ten Bauzonen und aus Uberbauten — aber nicht voll ausgenitzten — Bauzonen zusammen.
Dynamisch wachsende Arbeitsplatzgemeinden mit nach wie vor hohem Anteil an nicht tber-
bauten Bauzonen kommen vorrangig in den Regionen Glattal und Oberland vor. Zahlreiche
peripher gelegene Gemeinden in den Regionen Winterthur und Umgebung sowie Unterland
haben einen Ausbaugrad von unter 50% (jedoch absolut tiber geringe Bauzonenflachen) und
verfligen damit tber ein gewisses Entwicklungspotenzial.

Die flachenmassig gréssten Entwicklungsreserven des Kantons Zirich liegen zu einem gros-
sen Teil in den beiden Grossstadten Zirich und Winterthur, im Glattal und im Limmattal sowie
im Zurcher Oberland, d.h. innerhalb der Perimeter der AP im Kanton Zurich.
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Abbildung 11 Geschossflachenreserven im Kanton Ziirich 2012

Quelle: (49)

Verkehrsintensive Einrichtungen

Verkehrsintensive Einrichtungen umfassen hauptsachlich Einkaufsmoglichkeiten, Schulen,
Spitaler und verschiedenste Freizeiteinrichtungen ab einer bestimmten Grésse. Der Gross-
teil davon konzentriert sich in und um die Stadte Zirich und Winterthur (vgl. Abbildung 12)
sowie in einzelnen regionalen Zentren im Glattal (z.B. Bachenbdlach), Limmattal (z.B. Diet-
ikon) und Oberland (z.B. Wetzikon). Wahrend diese Einrichtungen in den beiden Stadten
Zirich und Winterthur sehr gut mit dem 6ffentlichen Verkehr angeschlossen sind, liegen die
Einrichtungen — oft Einkaufszentren — in den Ubrigen Regionen eher an MIV-affinen Stand-
orten.
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Verkehrsintensive Einrichtungen
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Abbildung 12  Verkehrsintensive Einrichtungen im Kanton Ziirich 2015

Quelle: (49)

Herausforderung: Die Herausforderung besteht darin, die Siedlungsentwicklung so zu be-
einflussen und die inneren Reserven so mobilisieren zu kdnnen, dass trotz der teilweise un-
gleich verteilten Bauzonenreserven im Kanton sowie des hoheren Wohnflachenbedarfs in
Iandlichen Gebieten eine nachhaltigere Siedlungsstruktur entsteht.

3.2.3 Gesamtverkehr
Verkehrsangebot

Das Verkehrsangebot des Kantons Zirich und das Siedlungsgebiet bzw. die Handlungs-
raume gemass Raumordnungskonzept (ROK) sind gegenseitig aufeinander abgestimmt (vgl.
Abbildung 13). Einerseits gilt im Kanton Zirich seit dem KRP 1995 der Grundsatz, dass die
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Siedlungsentwicklung auf die Haltestellen des o6ffentlichen Verkehrs, insbesondere der S-
Bahn, auszurichten ist. Andererseits soll das Verkehrsangebot insbesondere in den Hand-
lungsraumen ,Stadtlandschaft und urbane Wohnlandschaft weiterentwickelt werden, wo die
zukunftige Siedlungsentwicklung hauptsachlich stattfinden soll. Das Verkehrsangebot wird
in den nachfolgenden Kapiteln beschrieben.

OV-Haltepunkte und Achsen Strasse Siedlung
Tram / Stadtbahn ¢ Autobahnanschluss Siedlungsgebiet gemiss KRP (ROK)
. Stadtlandschaft und
e S-Bahn Hachleishungasirassen I:I urbane Wohnlandschaft geméass ROK
Hauptverkehrsstrassen Gebiete ausserhalb Stadtlandschaft
O Femverkehrshalt ) ) und urbane Wohnlandschaft
— Regionale Verbindungsstrassen Kantonale Zentrumsgebiete

== S-Bahn / Fernverkehr % gemass KRP (ROK)
Abbildung 13  Funktionalraumliche Gliederung im Kanton Ziirich

Quelle: (57) (49)
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Erreichbarkeit

Die Agglomerationsregionen im Kanton Zirich weisen im Allgemeinen einen guten Erreich-
barkeitsindexwert auf (vgl. Abbildung 14). Der Erreichbarkeitsindex beschreibt die Erreich-
barkeit von Aktivititen mittels MIV und OV. Wahrend die Regionen Stadt Zirich und
Limmattal Werte von deutlich iber dem Mittel (100) vorweisen, gibt es im Ziircher Oberland
sowie in Winterthur und Umgebung Gemeinden, deren Erreichbarkeit unterhalb des kanto-
nalen Mittels liegt. Zwischen 2007 und 2013 hat sich die Erreichbarkeit in fast allen Gemein-
den verbessert. Bis ins Jahr 2030 wird jedoch fiir einige Regionen aufgrund der zunehmen-
den Verkehrsbelastung und -liberlastung eine Zunahme der Stauhaufigkeit sowie eine Aus-
dehnung der Stauzeiten sowie damit verbunden eine leichte, jedoch nicht massgebende,
Abnahme der Erreichbarkeit mit dem MIV in der Abendspitze erwartet (57).

i:l Agglomerationsperimeter

ZEl-Indexwert

B < so
. eo-70
17180
81-90
_ 91-100
1101110
111120
1211130
T 131-140

->140

Abbildung 14  Erreichbarkeitsindex im Kanton Ziirich

Quelle: (13) (57)
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Verkehrsaufkommen

Im Kanton Zirich wird das Verkehrsaufkommen gesamthaft um etwa 28% ansteigen. Dabei
legt der OV deutlich starker zu als der MIV, wobei die gesteckten Modalsplit-Ziele bisher
immer erreicht wurden. Mit der erwarteten Zunahme von 42% im OV und 22% im MIV werden
die Ziele aus der Leitlinie 2 des Raumordnungskonzepts des Kantons Zirich, mehr als die
Halfte des Verkehrszuwachses Uber den 6ffentlichen Verkehr abzuwickeln, knapp nicht er-
reicht. Dazu wére eine Zunahme des OV um mehr als 46% notig.

MIV 2030

MIV 2013

Ov 2030

Ov 2013

250 500 750 1000 1250 1'500 1750 2000 2250 2500 2750 3'000 37250 3'S500
Personenwege [in 1°000 / Tag (DWV)]

mQuell-Zielverkehr ®Binnenverkehr Transitverkehr

Abbildung 15 Entwicklung des Verkehrsaufkommens (Personenwege DWV)

Quelle: (57)
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Modal Split

Gesamtkantonal lag der OV-Anteil 2013 im wegbezogenen Bimodalsplit bei 30%. Bis 2030
wird ein Zuwachs des Verkehrsaufkommens um 28% erwartet. Dabei wachst der OV mit
43% deutlich starker als der MIV mit 26%. Bis 2030 nimmt der OV-Anteil deshalb auf 34%
zu (57).

Der Fuss- und Veloverkehrsanteil ist in den Zentrums- und Arbeitsplatzgemeinden generell
hoch. Vor allem aufgrund der Abnahme der kurzen Arbeitswege ist der Anteil des Fuss- und
Veloverkehrs am Gesamtverkehr am Abnehmen (58). Diese Entwicklung wird sich gemass
Trendprognose auch bis 2030 fortsetzen.

8.5% der durchschnittlichen taglichen Wegedistanz der Zircher Bevélkerung werden im
Fuss- und Veloverkehr zurtickgelegt (58). Der Fussverkehr bildet als Zubringerverkehrsmittel
zu den Haltestellen des OV eine wichtige Grundlage fiir dessen Konkurrenzfahigkeit. Dane-
ben kommt ihm auch als aktive Erholungsmdglichkeit Bedeutung zu.

In Abbildung 16 werden die wichtigsten Verkehrsbeziehungen der Regionen des Kantons
Zurich hinsichtlich ihrer Starke (Breite des Pfeils/Kreises) und der jeweils erzielten Anteile im
QV (Farbe des Pfeils/Kreises) dargestellt. Der OV-Anteil im Binnenverkehr ist lediglich in der
Stadt Zirich grosser als 50%. In der Region Winterthur und Umgebung liegt dieser Wert
zwischen 20 und 29%, in den anderen AP-relevanten Regionen Limmattal, Glattal und Zdr-
cher Oberland unter 20%. Beim Quell-Ziel-Verkehr weisen von den AP-Regionen lediglich
die Stadt Zirich Beziehungen mit einem OV-Anteil von 20% oder mehr auf. Zwischen/inner-
halb den AP-Regionen Limmattal und Zirich sowie Glattal und Zirich liegt der OV-Anteil
zwischen 30 und 39%, zwischen Winterthur und Zirich sowie Oberland und Zirich bei tber
50% (57).

Vom erwarteten Verkehrswachstum miissen der OV sowie der Fuss- und Veloverkehr einen
Grossteil ibernehmen, da ansonsten vor allem auf dem Nationalstrassennetz weitere Uber-
lastungen mit rdumlich und zeitlich ausgedehnten Staus und einem einhergehenden Anstieg
des Unfallrisikos und der Umweltbelastung drohen. Massnahmen zur Steigerung des OV,
des Velo- oder des Fussverkehrs flihnren dabei nicht nur zu einer Abnahme des MIV, sondern
konkurrieren sich auch gegenseitig.



Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion
Amt fur Verkehr

AP Zirich 3. Generation Dachkonzept
30. November 2016

52/198

Oberland
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Abbildung 16  Bi-Modal Split auf Verkehrsbeziehungen im Binnen und Ziel-Quell-Verkehr des
Kantons Ziirich 2013

Quelle: (57)
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Mobilitatswerkzeuge

Gesamtkantonal betrachtet ist die Anzahl Personenwagen je Einwohner in den beiden Kern-
stadten Zirich und Winterthur am niedrigsten (vgl. Abbildung 17), wahrend sie in Gegenden
mit geringer Besiedlung und schlechter OV-Anbindung (Furttal, Unter- und Weinland) am
héchsten ist. Daneben spielen aber auch sozio-6konomische Faktoren eine wichtige Rolle:
beispielsweise ist in bestimmten Stadtteilen Ziirichs sowie in gut mit dem OV erschlossenen
Gemeinden rund um den Zirichsee (einkommensstarke Gemeinden) die Ausstattung der
Haushalte mit PKWs ebenso sehr hoch. Demgegenuber gibt es gewisse periphere Regionen
im Ober- und Weinland, welche eine tiefe Anzahl Personenwagen pro Einwohner aufweisen.

Kanton Ziirich

Stadt Z(rich

Glattal

Stadt Winterthur
Umgebung Winterthur
Zircher Oberland-West*
Zurcher Oberland-Ost*
Zimmerberg

Limmattal

Unterland

Pfannenstil
Knonaueramt

Furttal

Weinland

0 10 20 30 40 50 60 70 80 20 100
* zu Oberland-Ost zahlen die Gemeinden Bauma- Anteile der Anzahl| verfligbarer Autos je Haushalt [%]
Stemenberg, Fischenthal, Wald, Wila und Wildberg baw. zu

Oberland-West die Gbrigen Gemeinden in der kein Auto =1 Auto =2 Autos =3 und mehr Autos
Planungsregion Zircher Oberland.

Abbildung 17  Autobesitz der Haushalte im Kanton Ziirich 2010

Quelle: (58)

70% der Ziircher Bevélkerung Uber 15 Jahren besitzt ein OV-Abonnement (59). Dabei sind
die Unterschiede zwischen urbanen und nicht-urbanen Regionen nicht so gross wie beim
Autobesitz: Die Stadt Zurich ist erwartungsgemass mit 82% Abo-Besitzquote Spitzenreiterin,
wahrend die Ubrigen Regionen Anteile zwischen 74% (Zimmerberg) und 54% (Furttal) auf-
weisen.

Bei den Altersgruppen zeigt sich, dass der Anteil der jungen Zircherinnen und Zircher, die
Uber einen Fuhrerschein verfligen, abnimmt. Mitte der Neunzigerjahre hatten zwei Drittel der
18- bis 24-Jahrigen einen Fihrerschein, 2010 war es nur noch rund die Halfte (58).
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Herausforderung: Die Herausforderung besteht darin, einen grossen Teil des erwarteten
Verkehrsaufkommens zur Vermeidung von flachendeckenden Uberlastungen im Strassen-
netz durch den OV sowie den Fuss- und Veloverkehr auffangen zu kdnnen.

3.2.4 Offentlicher Verkehr
Angebot

Der Kanton Zirich verfligt Gber ein gut ausgebautes 6ffentliches Verkehrsangebot in einem
dichten Netz. Die Massnahmen der 4. Teilerganzungen (Fertigstellung 2018), des Trams
Uber die Hardbriicke sowie der 1. Etappe der Limmattalbahn sind gesichert, dariiber hinaus
sind die Ausbauten und Angebotserweiterungen jedoch noch unsicher. Zentralpunkt im Netz-
werk ist die Stadt Zurich (vgl. Abbildung 18).
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Aufgrund der vorwiegend radialen Struktur des Liniennetzes miissen tangentiale Verkehrs-
beziehungen innerhalb der Agglomeration Zirich fast ausschliesslich tGber den Knoten Zi-
rich HB abgewickelt werden. In diesem Segment des Verkehrsangebots ist der offentliche
Verkehr dem motorisierten Individualverkehr klar unterlegen. Mit der Inbetriebnahme der
DML in den Jahren 2014/15 zwischen dem Bahnhof Altstetten und dem Bahnhof Oerlikon
wurde jedoch das Angebot auf der wichtigsten Tangentialverbindung zwischen Limmattal
und Glattal markant verbessert.

Der OV kann naturgemdss nicht flichendeckend eine hohe Erreichbarkeit bereitstellen. In
peripheren, eher diinn besiedelten Gebieten ist das OV-Angebot auf ein Grundangebot be-
schrankt. Einige wenige Siedlungsgebiete (v. a. kleine Weiler, etc.) sind Gberhaupt nicht mit
offentlichen Verkehrsmitteln erreichbar (61).

Entlang der hochrangigen Achsen (S-Bahnlinien) erreicht der OV aber sehr attraktive, mit
dem MIV konkurrenzfahige Reisezeiten. Dieser Wettbewerbsvorteil wird in Realitat gegen-
iber den vorgenommenen Analysen noch erhéht, da beim OV keine Reisezeitaufwande fiir
die Parkplatzsuche anzusetzen sind (57).

3.2.5 Nachfrage

Die nachfragestarksten OV-Relationen sind die Fernverkehrsachsen zwischen Zirich HB
und Bern, Zug, Chur sowie Winterthur, ausserdem die S-Bahn-Linien zwischen Zirich,
Glattal, Winterthur, Uster und Rapperswil. Auf diesen Achsen verkehren die kapazitatsstarks-
ten und in den Hauptverkehrszeiten zu — teilweise deutlich — Gber 100% am starksten aus-
gelasteten S-Bahn-Linien (S5, S7, S8, S12) (vgl. Abbildung 19).
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Abbildung 19  Streckenauslastung im OV 2012 (vor der 1. und 2. Etappe der 4. Teilerginzungen

der Ziircher S-Bahn)

Quelle: (62)

Trotz der grossen Aus- und teilweise Uberlastung im éffentlichen Verkehrsnetz, ist die allge-
meine Zufriedenheit der ZVV-Kunden im Verlauf der Jahre leicht gestiegen oder auf gleichem
Niveau geblieben.

Auf die Auslastung im regionalen Busverkehr sowie weitere Probleme, z. B. Busbehinderun-
gen durch den Strassenverkehr, wird in den einzelnen AP eingegangen.
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Herausforderung: Die Herausforderung besteht darin, den Zielbeitrag zur Verkehrsverlage-
rung mit dem OV zu leisten, obwohl einige Verbindungen bereits heute zeitweise aus- und
Uberlastet sind und der OV bei Tangentialverbindungen Nachteile im Vergleich mit dem MIV
aufweist.

3.2.6 Motorisierter Individualverkehr
Verkehrsangebot

Das nationale Hochleistungsstrassennetz (vgl. Abbildung 13) stellt die Vernetzung im moto-
risierten Individual- und Guterverkehr zwischen den verschiedenen Zentren im Kanton sowie
mit ausserkantonalen Agglomerationen und mit dem Ausland sicher. Im Programm zur Be-
seitigung von Engpéassen im Nationalstrassennetz (PEB) werden die Mittel bereitgestellt, um
spezifische Engpasse zu beseitigen. Im Kanton Zirich sind die Ausbauten der Nordumfah-
rung (Gubrist) und zwischen Winterthur und Andelfingen beschlossen und finanziert.

Die einzelnen Nationalstrassen werden ausserhalb der Stadt Ziirich von der Westumfahrung
aufgenommen und Uber den Uetliberg-, Aescher- und Gubristtunnel grossraumig um das
Stadtzentrum herum gefihrt. Damit wird die Stadt vom MIV entlastet und eine effiziente Ab-
wicklung von tangentialen Verkehren ermdglicht.

Zur Anbindung der wichtigen zentralen Gemeinden ergénzt das Kantonsstrassennetz das
Nationalstrassennetz. Beide Netze zusammen erméglichen direkte Verbindungen zwischen
den verschiedenen Agglomerationszentren.

Verkehrsnachfrage

Die Hochleistungsstrassen zwischen Winterthur, dem Raum Zirich und dem Aargau weisen
mit Gber 80°000 Fahrzeugfahrten pro Tag (DWV) die héchsten Streckenbelastungen auf. Ge-
genuber dem Ist-Zustand sind fur das Jahr 2030 Zunahmen von etwa 10% prognostiziert.
Massgebliche Zunahmen werden auch zwischen Zug und Zirich sowie auf der Westumfah-
rung erwartet. Der MIV-Binnenverkehr wird bis ins Jahr 2030 vor allem im Glattal zunehmen.
Abbildung 20 gibt einen Uberblick tber die Auslastung der kritischen Strecken und Knoten
im Strassennetz.
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Abbildung 20  MIV-Strecken- und Knotenauslastungen 2013
Quelle: (63)
Herausforderung: Die Herausforderung besteht darin, die erwartete Verkehrszunahme auf

dem Uibergeordneten Strassennetz aufzunehmen, um Siedlungsgebiete vor Durchgangsver-
kehr schonen zu kénnen, und den Verkehr trotzdem fllissig zu halten.
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3.2.7 Veloverkehr

Das gut ausgeschilderte Velowegnetz im Kanton umfasst eine Lange von ca. 2‘000 km. Der
Schwerpunkt der Infrastruktur liegt dabei auf markierten Velostreifen im Strassenquerschnitt.
Der Mischverkehr mit dem MIV erlaubt hohe durchschnittliche Reisegeschwindigkeiten. Je-
doch ist der MIV in vielen Strassenrdumen auch sehr dominant, was zu Attraktivitatsverlusten
und dem Steigen des Unfallrisikos fiihrt. Das Ubrige Velonetz wird entlang schwach befah-
rener Verbindungs- und Erschliessungsstrassen geflihrt. Strassenbegleitende Velowege
existieren fast ausschliesslich ausserhalb der Ortschaften.

In den urbanen Gebieten ist das Velowegnetz verdichtet. Allerdings wird durch die Konkur-
renz der Verkehrsmittel im offentlichen Strassenraum der Veloverkehr auf einigen Strecken
ungeniigend berlicksichtigt, insbesondere im Kern der Agglomerationen.

Im Rahmen des kantonalen Velonetzplans (64) wurden die Netzhierarchie des kinftigen Ve-
lonetzes im Kanton Zirich bestimmt, die aktuelle und potentielle Nachfrage sowie wichtige
Attraktoren analysiert und das kinftige Netz konzipiert. Der Vergleich mit dem heutigen Netz
liefert die Schwachstellen bzw. den Handlungsbedarf. Ausserhalb des Siedlungsraums weist
das Velonetz auf Staatsstrassen Handlungsbedarf auf, fiir die Strecken wird dieser jeweils
als kurzfristig oder langfristig klassifiziert (violette bzw. dunkelblaue Strecken gemass Abbil-
dung 21). Im Rahmen der kantonalen Velonetzplanung sollen die Liicken geschlossen wer-
den. Nationale und regionale Velorouten nutzen zum Grossteil zwar schwach befahrene
Strassen, fuhren jedoch abschnittsweise auch ausserorts entlang von Hauptverkehrsstras-
sen ohne separate Infrastruktur fir Velofahrende.
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Veloverkehrsnetz Alltag

kein Handlungsbedarf

Veloverkehrsnetz — Handlungsbedarf im Rahmen AP3

(A und B Horizont)
e sonstiger Handlungsbedarf

==sss  SchweizMobil Route
(national, regional)

----- Baden Regio geplant Cdid sonstiger Handlungsbedarf,
nicht lagegetreu

Abbildung 21  Veloverkehrsnetz Handlungsbedarf im Kanton Ziirich 2015

Herausforderung: Die Herausforderung besteht darin, zur Steigerung des Veloverkehrsan-
teils ein attraktives und schnelles Veloverkehrsnetz anzubieten, ohne dass eine Zunahme
der Zahl der Unfalle die Folge ist.
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3.2.8 Fussverkehr

Attraktive, sichere und behindertengerechte Strassenrdume und direkte Wege insbesondere
auf kurzen Distanzen und in dicht besiedelten Gebieten helfen mit, dem Fussverkehr die
Bedeutung zu geben, die ihm aufgrund seines Potenzials zukommt. Mit Fuss- und Wander-
wegen sind zudem attraktive Fussverbindungen zwischen Siedlungsgebieten und mit Erho-
lungsgebieten sichergestellt.

Im Rahmen des kantonalen Massnahmenplans Fussverkehr (65) wurde mittels einer einheit-
lichen Methodik die wichtigsten Schwachstellen im Bereich des Fussverkehrs erhoben, be-
wertet und priorisiert. Hierzu wurden in allen AP-Perimetern ,Attraktorengebiete” festgelegt,
welche entweder vom Fussverkehr stark frequentiert sind oder ein ausweisbares Sicherheits-
defizit fir den Fussverkehr aufweisen. In den bearbeiteten Attraktorengebieten der vier APs
wurden insgesamt 1114 Schwachstellen ermittelt. 66% sind punktuelle Schwachstellen, 23%
lineare Schwachstellen, 6% sind Netzllickenlicken und 5% wurden als flachenhafte
Schwachstellen erfasst (Abbildung 22). Die mit dem Massnahmenplan Fussverkehr verfolgte
Strategie ist in Kapitel 3.5.8 beschrieben.
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Abbildung 22 Massnahmenplan Fussverkehr, Schwachstellenkarte Schlieren Ost (als Beispiel)
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3.2.9 Intermodalitat

Aufgrund der begrenzten Erschliessungsmoglichkeiten dezentral gelegener Standorte mit
dem OV ist es wichtig, die gut erreichbaren OV-Haltestellen an den S-Bahn-Achsen als in-
termodale Drehscheiben zu nutzen, um flachendeckend eine hohe Erreichbarkeitsqualitat
auf der Basis des OV-Angebots sicherzustellen (vgl. Abbildung 23).

Carsharing-Standorte von Mobility befinden sich flachendeckend in den stadtischen Gebie-
ten und an fast an allen grosseren OV-Haltestellen in den Regionen um die Stadt Zirich.
Weniger dicht ist das Angebot in den dezentral gelegenen nérdlichen Kantonsteilen.

Ebenso befinden sich ausserhalb der Stadt Zirich fast an allen S-Bahn-Haltestellen Park &
Ride-Standorte. Zweck dieser Anlagen ist es, einen bequemen Umstieg vom Auto auf den
OV nahe am Wohnort zu erméglichen. In anderen Gebieten konkurriert das Park & Ride-
Angebot jedoch mit dem Fuss- und Veloverkehr sowie mit dem OV-Feinverteiler und gene-
riert somit Nutzungskonflikte.

Die wichtigste Rolle im Zugang zum OV in dicht besiedelten Gebieten bzw. als Zubringer-
verkehrsmittel Gibernehmen der Fuss- und Veloverkehr. Dabei werden fir Velos mdglichst
komfortable und sichere Abstellanlagen bendétigt. Innerhalb der dicht besiedelten Gebiete ist
das Potenzial von Bike & Ride insbesondere aufgrund ungentigender Abstellmdglichkeiten
fur Velos nicht voll ausgeschopft.
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Abbildung 23  Angebot Intermodalitéat

Quelle: (13)

Herausforderung: Die Herausforderung besteht darin, das Potenzial der kombinierten Mo-
bilitat mittels Bike & Ride und Carsharing-Standorten voll auszuschépfen.
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3.2.10 Guterverkehr

Die Menge der transportierten Glter nahm im Kanton Zirich zwischen 1998 und 2013 von
rund 70 auf 80 Millionen Tonnen zu. Der gesamte Zuwachs wurde auf der Strasse transpor-
tiert (2013: 68 Mio. Tonnen), wahrend die Guterverkehrsmengen auf der Schiene (11 Mio.
Tonnen) seit 2003 leicht zurlickgingen und seit 2010 konstant blieben. Die Transportmengen
im kombinierten Ladungsverkehr verbleiben auf tiefem Niveau (vgl. Abbildung 24). Der
grosse Anteil der auf der Strasse transportierten Guter flhrt zu einer starken Belastung der
Siedlungsraume.

Das Aufkommen im Guterverkehr ist zu einem Grossteil an die Wirtschaftslage (Konjunktur)
geknupft. Allerdings ist gemass den Prognosen des Bundes langfristig mit einem markanten
Wachstum zu rechnen (66) Der Schienengtiterverkehr soll schweizweit bis 2030 iberpropor-
tional stark anwachsen: Die Verkehrsleistungen auf der Schiene nehmen demnach gegen-
Uber heute um rund 77% zu, auf der Strasse hingegen nur um 27%.
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Abbildung 24  Entwicklung des Giiterverkehrs im Kanton Ziirich

Quelle: (13)
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Das Abflauen des Wirtschaftswachstums nach 2009 hat sich im Kanton Zirich starker auf
den Schienenglterverkehr ausgewirkt als auf den Strassenguterverkehr. Wahrend der Bin-
nenverkehr leicht abgenommen hat, haben der Ziel- und Quellverkehr im Kanton Zirich zu-
gelegt. Insgesamt hat das Giuterverkehrsaufkommen auf Strasse und Schiene im Kanton
Zirich zwischen 1993 und 2013 um 10% zugenommen. Beim Strassenguterverkehr waren
es 12% Wachstum. Beim reinen Schienenguterverkehr ergaben sich nur kleinere Schwan-
kungen. Der Kombinierte Ladungsverkehr (KLV) hat um etwa ein Drittel zugenommen, aller-
dings ist der Anteil des KLV am gesamten Giiterverkehrsaufkommen sehr gering. (67).

Herausforderung: Die Herausforderung besteht darin, dass der Giterverkehr trotz prima-
rem Wachstum auf der Strasse in den letzten Jahren vor allem auf der Schiene und im Kom-
biverkehr zunimmt, damit die Siedlungsgebiete nicht starker von Luft- und Larmimmissionen
belastet werden.

3.2.11 Verkehrssicherheit

Insgesamt ereigneten sich 2015 im Kanton Zirich 14‘395 polizeilich registrierte Unfalle. Dies
sind 8% mehr als im Durchschnitt der Jahre 2010-2014. Dieser Anstieg wird etwas durch
die Tatsache relativiert, dass im Kanton Zirich der Fahrzeugbestand um rund 10°000 Motor-
fahrzeuge und die Bevolkerung um rund 20°000 Personen jahrlich anwachsen.

Im Vergleich zum Finfjahresmittel wurden 2015 weniger Personen schwer verletzt (-1%) und
erheblich weniger Personen getétet (-34%), namlich 23.

Die Haufung von schweren Unfallen auf Fussgangerstreifen zwischen Dezember 2011 und
Mitte 2012 fuhrte zu weiter verstarkten Anstrengungen zur Verbesserung der Sicherheit der
Fussganger mittels polizeilichen Kontrollen, Kampagnen und Uberpriifung der értlichen Si-
tuation von Fussgangerstreifen (68). Im Rahmen dieser Uberpriifung wurden rund 16% der
Fussgangerstreifen auf Staatsstrassen der dringlichen Sanierungsstufe 1 zugeordnet. Be-
reits im Zeitraum zwischen Herbst 2013 und Herbst 2014 wurde an Uber 500 Fussganger-
querungen Verbesserungen vorgenommen. Zudem wurde ein Leitfaden (69) fir die Erho-
hung der Sicherheit bei Fussgangerstreifen erarbeitet, welcher im Marz 2014 in Kraft trat und
eine bestmdgliche Umsetzung der VSS-Norm SN 640 241 gewahrleistet.

Im Rahmen der Umsetzung der Infrastruktur-Sicherheitsinstrumente (ISSI) werden beim
Black Spot Management (BSM) Stellen oder kurze Abschnitte im bestehenden Strassennetz,
auf denen deutlich mehr Unfalle geschehen als auf vergleichbaren Stellen oder Strecken,
detailliert analysiert. Dies erlaubt das Erkennen von Lage, Schwere und Verteilung der Un-
fallschwerpunkte (USP) im Strassennetz nach objektiven, einheitlichen Kriterien.

BSM auf Strassen ausserhalb der Stadte Zirich und Winterthur: Zustandig fur das BSM ist
die Kantonspolizei. Die USP sind in drei Kategorien eingeteilt: USP mit hoher Prioritat sind
neu oder erneut auftretende Stellen, die inklusive der Berticksichtigung von Personen- und
Sachschaden einen kritischen Schwellenwert tiberschreiten. USP in Bearbeitung sind ganz
oder teilweise saniert und/oder unterliegen der Beobachtung. USP mit niedriger Prioritat lie-
gen unterhalb des definierten Schwellenwertes.

BSM auf Strassen in der Stadt Zirich: Zustandig ist die Stadt Zirich. Aufgrund der giltigen
Definitionen ermittelt die Stadt Zirich 18 USP (Stand 2015), von denen 15 eine hohe Prioritat
hatten. Die USP sind in drei Kategorien eingeteilt. Die Sanierung von USP ist Teil des Moduls
.verkehrssicherheit’, das im Rahmen des Programms ,Stadtverkehr 2025“ umgesetzt wird.
Das Programm hat zum Ziel, dass bis 2025 die Anzahl Verunfallter im Strassenverkehr um
25% reduziert wird.
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BSM auf Strassen in der Stadt Winterthur: Zustandig ist die Stadt Winterthur, wobei alle Ver-
kehrsunfalle erfasst werden. Die Bewertung erfolgt analog dem Vorgehens der Kantonspoli-
zei. 2015 wurden 36 USP in der Stadt Winterthur ermittelt, von denen sieben eine hohe Pri-

oritat hatten.
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@ USP hohe Prioritat
@ USP in Bearbeitung
QO USP niedrige Prioritat

Abbildung 25 Unfallschwerpunkte im Strassenverkehr 2014

Quelle: (13)

Herausforderung: Die Herausforderung besteht darin, den Verkehr zur Entlastung der Sied-
lungsgebiete mdglichst rasch auf die héchstklassierten Strassen zu lenken und trotzdem
wieder eine Abnahme der Zahl der Unfélle auf den Autobahnen und Autostrassen zu errei-

chen.
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3.2.12 Landschaft

Der Kanton Zurich weist trotz des Siedlungsdrucks und der Flacheninanspruchnahme der
Verkehrsinfrastruktur eine Vielzahl schitzenswerter Landschafts- und Naturraume auf. Wah-
rend vor allem in den peripheren Gebieten des Kantons gering belastete Ausgleichsraume
haufig sind, befinden sich einige davon auch in der Umgebung stadtischer Gebiete und die-
nen damit als ideale Naherholungsgebiete. Vor allem die Verkehrsinfrastruktur flhrt jedoch
zu einer Zerschneidung der Landschaft und verhindert die raumliche Verflechtung ékologisch
wertvoller Flachen.

Die Landschaftsraume werden ausfiihrlich im KRP beschrieben. Ferner wurde am 17. Juni
2012 vom Zircher Stimmvolk die Kulturlandinitiative angenommen, welche die wertvollen
Landwirtschaftsflachen und Flachen von besonderer 6kologischer Bedeutung wirksam
schutzen und in ihrem Bestand und ihrer Qualitat erhalten will. Das Anliegen der Initiative
wurde durch den Kanton mit der Revision des KRP als erfillt beurteilt, was das Bundesge-
richt jedoch verneinte. Das Zircher Stimmvolk wird daher voraussichtlich noch in diesem
Jahr nochmals Uber das Anliegen abstimmen kdnnen.

In den folgenden Absatzen werden die wichtigsten Einwirkungen auf die Landschaft und
Umwelt beschrieben.

Herausforderung: Die Herausforderung besteht darin, trotz dem Druck auf die Landschaft
diese mdéglichst gut erhalten und die vielfaltigen Anspriiche an die Landschaft méglichst gut
miteinander vereinbaren zu kénnen.

3.2.13 Luftbelastung

Zur Verbesserung der Luftbelastung wurden in den letzten Jahren und Jahrzehnten viele
Massnahmen umgesetzt. Dabei konnten Erfolge erzielt werden. Dennoch besteht weiterer
Handlungsbedarf vor allem entlang der stark belasteten MIV-Achsen. Die nachfolgenden
beiden Abbildungen zeigen die Veranderung der Feinstaubbelastung und der Belastung mit
Stickoxiden in den letzten Jahren.
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Abbildung 26  Feinstaubbelastung (PM10) im Kanton Ziirich 2005-2015

Quelle: (70)
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Abbildung 27  Stickstoffdioxidbelastungen (NO2) im Kanton Ziirich 2005-2015

Quelle: (70)

3.2.14 Larmbelastung

Verkehrslarm wird vom Strassen-, Bahn- und Luftverkehr verursacht, wobei der Strassen-
verkehr mit Abstand der grosste Larmverursacher ist. Je nach Verkehrstrager sind der Bund,
die Kantone oder Gemeinden fiir die Larmsanierung zustandig. Dabei stehen Massnahmen
an der Quelle (z.B. T30, larmarme Strassenbelage, leiseres Rollmaterial der Bahn, etc.) wie
auch raum- und siedlungsplanerische Massnahmen zur rdumlichen Trennung von Larmer-
zeugern und larmempfindlichen Nutzungen (v. a. Wohnen) im Vordergrund. Weitere Mass-
nahmen wie Larmschutzwéande, verbesserte Larmisolation von Gebauden, etc. werden erst
realisiert, wenn die anderen Massnahmen nicht gentigen.

Auch ausserhalb der Zentren Zirich und Winterthur werden die Immissionsgrenzwerte im
Siedlungsraum im Bereich der Strassenverkehrskorridore Uberschritten. Besonders viele
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Einwohner sind im Limmattal, im Glattal, entlang der Zirichseeufer in den Regionen Zim-
merberg und Pfannenstil sowie in den zentralen Orten im Oberland von Verkehrslarm betrof-
fen (71). Bei der zukinftigen Entwicklung der Larmbelastung steht die generelle Verkehrs-
zunahme dem technischen Fortschritt (Fllsterbelage, leisere Autos, etc.) entgegen.

Abb. 33 anb. 34

Vom Strassenlirm betroffene Bevélkerung (2013) Vom Bahnldrm betroffene Bevilkerung (2013)

Prozent der Eirmwochnes/-innen dber dem jewells strangeren Granzwert Prozent der Elrmechners-inren dber dem jewells strengeren Grenzwert
unterhalb Planungsaearn unterhalb Flanungswart
Flanungswert Flanungswert
mimissionsgrenzesert Immissonsgrenzsert
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0.3%

Cuelle: Tiefoauamt Quelie: Thefbauamt

Abbildung 28 Von Strassen- und Bahnlarm betroffene Bevolkerung im Kanton Ziirich

Quelle: (72)

Als zusatzliche Larmquelle fiihrt der Flugverkehr im Umfeld des Flughafens Zirich zu erheb-
lichen Larmbelastungen. Gemass Zircher Fluglarm Index (ZFI) wurden im Jahr 2013 57100
Personen durch Fluglarm am Tag stark belastigt und in der Nacht stark gestort.

Beim Fluglarm konnten in den letzten Jahren und Jahrzehnten Erfolge erzielt werden, z. B.
durch eine leisere Flotte. Jedoch haben die Flugbewegungen zugenommen und die Start-
und Landebewegungen sich weiter in die Nacht ausgedehnt. Zudem sind in dieser Zeit auch
Gebiete neu besiedelt worden, wo durch veranderte Flugrouten nun wieder mehr Verkehr
droht (72). Zukinftige Konflikte sind deshalb vorprogrammiert. Die Zunahme der von Flug-
larm belastigten oder gestérten Bevolkerung ist etwa je zur Halfte auf Kosten der Siedlungs-
politik und der Entwicklung des Flugverkehrs zuriickzufihren.

Zusammenfassend bilden Luft- und Larmbelastungen aufgrund ihrer Konzentration auf zent-
rale Lagen mit guter verkehrlicher Erschliessung eines der wesentlichen Hemmnisse fiir eine
Koordination der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung. Unter planerischen Aspekten ist die
Verdichtung in diesen Lagen zu fordern, wegen den hohen Luft- und Larmbelastungen in
zentralen Lagen jedoch nicht unbestritten.
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Stand der Umsetzung der Larmsanierungsmassnahmen
Die Larmsanierungsfristen fiir die verschiedenen Verkehrstrager lauten wie folgt.

Bahnlarm: Ende Dezember 2015;
Ab 2020 gelten strengere Emissionsgrenzwerte fur Gliterwagen.
2015 waren alle Larmschutzprojekte am Eisenbahnnetz im Kanton
Zurich abgeschlossen oder umgesetzt. Nur gerade bei einem Projekt
in Winterthur Nord ist erst die Plangenehmigung erfolgt.
Kantonsstrassen Ende Marz 2018
Gemass dem kantonsweiten Larmsanierungsprogramm werden vo-
raussichtlich 2018 alle geplanten Sanierungsprojekte festgesetzt
sein. Damit wird die Larmsanierung in allen Gemeinden mit Aus-
nahme der Gemeinden Ottenbach und Obfelden ausgeldst sein.
Nationalstrassen Ende Marz 2015
2015 waren alle Larmschutzprojekte an Nationalstrassen auf Gebiet
des Kantons Zirich zumindest zur Genehmigung durch das GS
UVEK eingereicht, wenn nicht bereits genehmigt. Bis 2018 sollen alle
Projekte genehmigt sein, die Realisierung wird jedoch noch ein paar
Jahre langer dauern.

Herausforderung: Die Herausforderung besteht darin, trotz des immer noch zunehmenden
Strassenverkehrs die Belastung durch Feinstaub und Stickstoffoxide weiter zu senken und
vor allem eine Abnahme der Larmbelastung zu erreichen, bis die Zahl der von Ubermassiger
Larmbelastung betroffenen Personen deutlich abnimmit.

3.2.15 Energieverbrauch und Klima

Gemass kantonalem Energiegesetz soll bis im Jahr 2050 der CO2-Ausstoss aus fossilen
Brenn- und Treibstoffen pro Kopf und Jahr héchstens noch 2,2 Tonnen betragen. Wurden
1990 noch etwa sechs Tonnen pro Kopf und Jahr emittiert, sind es heute noch ca. finf Ton-
nen. Die Abnahme ist insbesondere auf die Effizienzfortschritte und den vermehrten Einsatz
erneuerbarer Energien im Gebaudebereich zuriickzufihren. Bei Gebauden bestehen hin-
sichtlich spezifischer Verbrauchssenkung und vermehrtem Einsatz erneuerbarer Energietra-
ger weiterhin viele Mdglichkeiten, den CO2- Ausstoss zu senken. Langerfristig wird dieser fur
Raumwarme und Warmwasser voraussichtlich von heute zwei auf eine halbe Tonne fallen.
Der Ausstoss im Bereich Verkehr hat bisher nur geringfligig abgenommen und liegt bei etwas
unter drei Tonnen. Gemass der prognostizierten Entwicklung, auf welcher das COq-
Reduktionsziel gemass Energiegesetz basiert, durfte er kiinftig mit eineinhalb Tonnen noch
am meisten zum CO2-Ausstoss beitragen.

Das personliche Mobilitdtsverhalten ist abhangig von Wohnort und der Siedlungsstruktur,
namentlich der Erreichbarkeit von Arbeits-, Einkaufs-, und Freizeitaktivitaten. Die Stadtbe-
volkerung ist grundsatzlich weniger individuell motorisiert und fahrt kiirzere Distanzen als die
Bevolkerung landlicher Gebiete. Der CO2-Ausstoss pro Kopf und Jahr unterscheidet sich
stark nach Kantonsgebiet. In den stadtischen Gebieten bestehen gute Voraussetzungen fir
den weiteren Ausbau einer energieeffizienten und klimafreundlichen Mobilitat (Stadt der kur-
zen Wege, dichtes OV-, Fuss- und Velowegnetz).

Der Anteil des OV am gesamten verkehrsbezogenen Energieverbrauch im Kanton Zirich
betragt nur rund 4% — bei Bewaltigung von etwa einem Viertel der gesamten Verkehrsleis-
tung. Der OV erbringt diese somit wesentlich energieeffizienter als der MIV.
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Der Luftverkehr wiirde auch langerfristig etwa auf dem heute hohen Niveau von Uber einer
halben Tonne verharren.

Herausforderung: Die Herausforderung besteht darin, trotz gesamthaft steigendem Treib-
stoffverbrauch sowohl durch Energieeffizienzsteigerung als auch durch eine Zunahme der
Anteile der umweltvertraglicheren Verkehrsmittel (OV, Fuss- und Veloverkehr) den Energie-
verbrauch im Verkehr insgesamt senken zu kénnen.

3.2.16 Zusammenfassung der Analyse
Bevolkerung und Siedlung

Die starke Konzentration von Bevodlkerung und Arbeitsplatzen an zentralen Orten sowie die
Tendenz zur Reurbanisierung erméglichen eine effiziente Erschliessung durch den offentli-
chen sowie den Fuss- und Veloverkehr. Dank Zuwanderung ist der demografische Wandel
im Kanton gebremst und der Anteil Erwerbstatiger an der Gesamtbevdlkerung ist vergleichs-
weise hoch. Die raumliche Konzentration der Arbeitsplatze fuhrt jedoch auch zu héheren
Pendlerdistanzen und zu Kapazitatsengpassen in den Spitzenstunden.

In den letzten Jahren hat der Ausbaugrad der Bauzonen stetig zugenommen. Der Zersiede-
lung wird durch wirkungsvolle Raumplanung entgegengewirkt. Dennoch ist in manchen pe-
ripher gelegenen Gemeinden der Ausbaugrad weiterhin tief. Zudem hat auch der Geschoss-
flachenverbrauch pro Einwohner stetig zugenommen.

Durch die Entlastung der Kernstadte von Verkehr sowie die laufenden Reurbanisierungspro-
zesse konnten die Stadte aufgewertet werden. Eine qualitativ hochwertige Planung und Ge-
staltung kann Nachteile der hohen Dichte (z. B. fehlende Durchgrinung; Flachennutzungs-
konflikte von Verkehrsflachen, Siedlungs- und Naherholungsgebieten) verhindern und somit
einer potenziellen Suburbanisierung vorbeugen.

Landschaft und Umwelt

Der Kanton Zirich weist zahlreiche schitzenswerte Landschafts- und Naturrdume sowie
eine hohe Qualitat der Naherholungsraume auf. Auf diese wirkt jedoch ein hoher Siedlungs-
druck und 6kologische Barrieren verhindern die Vernetzung natirlicher Lebensrdume.

Gesamtschweizerisch hat der CO2-Ausstoss von 1990 bis 2008 abgenommen. Im selben
Zeitraum hat jedoch der Treibstoffverbrauch im Verkehr um 14% zugenommen. Im Kanton
Zurich ist der Treibstoffanteil am Gesamtenergieverbrauch jedoch geringer als in der gesam-
ten Schweiz. In den Zentren und entlang der MIV-Hauptachsen werden die Immissionsgrenz-
werte flr Stickstoffdioxide, Feinstaub (PM10) und Larm Uberschritten (mdgliche Gesund-
heitsgefahrdung). In peripheren Rdumen sind die Belastungen jedoch gering.

Gesamtverkehr

Fir die Siedlungsentwicklung wird seit mehr als 25 Jahren das OV-Angebot beriicksichtigt.
Die OV-Anteile am Gesamtverkehr sind vor allem nach Ziirich hoch und weiterhin zuneh-
mend. Gleichzeitig ist der MIV-Anteil auf tangentialen Verkehrsbeziehungen und allgemein
in den Regionen Limmattal, Zircher Oberland und Glattal hoch bis sehr hoch. In den Zent-
rums- und Arbeitsplatzgemeinden ist der Fuss- und Veloverkehrsanteil hoch. Im gesamten
Kanton besteht der Trend zu leicht zunehmendem Fuss- und leicht abnehmendem Velover-
kehrsanteil.
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Die Optimierung des Angebots des OV sowie fiir den Fuss- und Veloverkehr und eine auf
den OV ausgerichtete Siedlungsentwicklung kann zu einer Zunahme des OV und des Fuss-
und Veloverkehrs am Gesamtverkehr fuhren. Die zunehmende Polyzentralitat kann jedoch
auch zu zunehmender Nachfrage nach tangentialen Verkehrsbeziehungen mit Vorteilen des
MIV gegeniiber dem OV fiihren. Wenn jedoch der OV, der Fuss- und der Veloverkehr nicht
einen Grossteil des erwarteten Verkehrswachstums Gibernehmen, drohen in Zukunft massive
Uberlastungen des Verkehrsnetzes, was zu einer Verlangsamung des Wirtschaftswachs-
tums fihren kann.

Offentlicher Verkehr

Im gesamten Kanton existiert ein dichtes OV-Verkehrsnetz, auf vielen Beziehungen ist der
OV gegeniiber dem MIV konkurrenzfahig. Generell weist das OV-Netz radiale Strukturen
auf, ausgerichtet auf die grossen Zentren. Mit der Ziircher DML werden auch tangentiale
Verbindungen erméglicht. In eher peripheren Gebieten ist das OV-Angebot auf die Grund-
versorgung ausgelegt (OV-Gliteklasse D).

Motorisierter Individualverkehr

Mit dem MIV ist der Kanton flachendeckend gut erschlossen. Zentren kdnnen haufig umfah-
ren werden, was direkte tangentiale Verkehrsstrome ermdglicht. Durch Uberlastungen neh-
men jedoch die Stauhaufigkeiten und Stauzeiten zu. Ein Teil der Engpasse im Hochleis-
tungsstrassennetz werden im Rahmen des PEB-Beschlusses (Programm Engpassbeseiti-
gung (73) entscharft, auf dem Ubrigen Ubergeordneten Strassennetz ist der Ausbau jedoch
teilweise nicht finanziert und gesichert.

Veloverkehr

Dem Veloverkehr steht generell ein gut ausgeschildertes Netz zur Verfligung. Ausserorts
weist das Veloverkehrsnetz jedoch teilweise Liicken auf. Der Mischverkehr mit dem MIV er-
laubt hohe Reisegeschwindigkeiten, fihrt jedoch entlang stark belasteter Strassen zu Sicher-
heitsproblemen. In den urbanen Gebieten besteht die grosse Herausforderung, die Anliegen
des Veloverkehrs im &ffentlichen Strassenraum besser zu bertcksichtigen.

Fussverkehr

In dicht besiedelten Gebieten ist der Fussverkehrsanteil dank direkter Wege und kurzer Dis-
tanzen hoch. Jedoch werden die Netze bislang nicht gesamtkantonal einheitlich geplant und
der Fussverkehr nicht koordiniert geférdert.

Intermodalitat

In den Zentrumsgebieten sowie den sidlichen Kantonsteilen ist das Carsharing-Angebot gut.
Zudem wird das Angebot der kombinierten Mobilitat durch Bike & Ride sowie Park & Ride an
ausgewahlten OV-Haltestellen erganzt. In den dicht besiedelten Gebieten ist das Potenzial
fur Bike & Ride jedoch nicht ausgeschopft.

Giiterverkehr

Trotz abnehmendem Anteil des Schienengtiterverkehrs besteht in der Zukunft fiir geblindelte
Warenstrdme der Trend zu zunehmenden Anteilen des Schienengiterverkehrs und kombi-
nierten Ladungsverkehrs, was zu Verbesserungen flr die heute stark durch den Strassen-
guterverkehr belasteten Siedlungsraume fiihren kann.
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Verkehrssicherheit

In den letzten 10 Jahren hat die Zahl der in Verkehrsunfallen Verletzten und Getoteten sig-
nifikant abgenommen. Auf Autobahnen und Autostrassen hat die Zahl der Unfalle hingegen
zugenommen. Zudem gibt es weiterhin diverse Unfallschwerpunkte auf Kantonsstrassen.

3.3 Zukunftsbild und Ziele

Das Zukunftsbild basiert auf dem KRP sowie auf dem GVK des Kantons Zirich. Das Zu-
kunftsbild definiert den fiir den gesamten Kanton Zirich und damit auch fir das AP Zirich
geltenden, bis zum Jahr 2040 zu erreichenden Zustand von Siedlung und Verkehr (vgl. Ab-
bildung 29). Im Bereich Landschaft sind ebenfalls Ziele definiert, diese sind jedoch nicht AP-
relevant.

3.3.1 Zukunftsbild Siedlung

Der Bund hat am 29. April 2015 den KRP des Kantons Zurich (KRP) (55) genehmigt. Damit
wurde bekraftigt, dass der Richtplan die Anforderungen des revidierten Raumplanungsge-
setzes (RPG1, Anderung vom 15. Juni 2012, in Kraft seit 1. Mai 2014 (32)) erfiillt. Im Richt-
plan sind fir die zukiinftige Raumentwicklung die folgenden flinf Leitlinien definiert:

Die Zukunftstauglichkeit der Siedlungsstrukturen ist sicherzustellen und zu verbessern. Dies
soll durch eine Siedlungsentwicklung nach innen, den Erhalt und die Steigerung der
Siedlungsqualitat, die Sicherstellung der Grundversorgung sowie den sparsamen Umgang
mit Energie, Wasser und weiteren Ressourcen, insbesondere dem Boden, erfolgen.

Die Entwicklung der Siedlungsstruktur ist schwerpunktmassig auf den 6ffentlichen Verkehr
auszurichten. Die S-Bahn bildet das Riickgrat der Siedlungsentwicklung. Der &ffentliche
Verkehr hat mindestens die Halfte des Verkehrszuwachses zu Ubernehmen, der nicht auf
den Fuss- und Veloverkehr entfallt.

Zusammenhangende naturnahe Raume sind zu schonen und zu férdern. Im Vordergrund
stehen der Schutz der freien Landschaft und die Erhaltung und Aufwertung von
Lebensraumen. Fir die Produktion von Nahrungsmitteln sind ausreichend
landwirtschaftliche Nutzflachen zu erhalten.

Die grenziberschreitende Zusammenarbeit bei raumwirksamen Tatigkeiten ist auf allen
Ebenen (Gemeinden, Regionen, benachbarte Kantone und Ausland) zu intensivieren und zu
unterstitzen. Dies soll vermehrt auch das Dimensionieren und Ausgestalten von Bau-,
Freihalte- und Erholungszonen umfassen.

Die raumliche Entwicklung orientiert sich am Grundsatz der Nachhaltigkeit. Sie strebt nach
einem auf Dauer ausgewogenen Verhaltnis zwischen der Natur und ihrer
Erneuerungsfahigkeit einerseits und ihrer Beanspruchung durch den Menschen
andererseits. Der Raumplanung fallt eine Schlisselrolle zu.

Das Zukunftsbild stiitzt sich weiter auf das im KRP definierte kantonale Raumordnungskon-
zept (ROK (55)), in welchem die Leitlinien ergénzt beziehungsweise vertieft werden. Das
Zukunftsbild bildet damit — wie das ROK — den langfristigen strategischen Orientierungsrah-
men der Koordination der raumwirksamen Tatigkeiten auf kantonaler, regionaler und kom-
munaler Ebene. Analog zur Verfeinerung des ROK durch die Regio-ROK auf regionaler
Ebene wird auch das Zukunftsbild des Dachkonzepts (Gesamtkanton) durch die Zukunftsbil-
der der AP (jeweilige Programmperimeter) weiter konkretisiert. Daraus folgt unmittelbar, dass
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die Zukunftsbilder der AP mit den Regio-ROK abgestimmt sind bzw. diesen weitestgehend
entsprechen. Der Kanton Zirich weist eine Vielfalt raumlich-funktionaler Strukturen auf.
Diese sollen sich gemass ihren Potenzialen, Aufgaben und Prioritaten unterschiedlich entwi-
ckeln. Im Vordergrund steht die Starkung der sich erganzenden Qualitaten von stadtischen
und landlichen Raumen.

Das Erscheinungsbild und die Funktionen eines Gebiets werden wesentlich durch das Ver-
haltnis von bebautem Raum (Siedlung) und unbebautem Raum (Landschaft) gepragt. Von
Bedeutung ist dabei, welche Dynamik in den Bereichen Wohnen und Arbeiten angestrebt
wird (Quantitat) und ob eher Aufwertungsmassnahmen oder der Erhalt bestehender Quali-
taten im Vordergrund stehen (Qualitat). Anhand dieser zwei Dimensionen der Entwicklung
werden im ROK finf Handlungsraume unterschieden (55):

Tabelle 5 Handlungsraume ROK

Stadtlandschaft Urbane Gebiete
Urbane Wohnlandschaft

Landschaft unter Druck Nicht urbane Gebiete
Kulturlandschaft

Naturlandschaft

Die Bezeichnung von Handlungsrdaumen ermoglicht eine Perspektive, die Gemeinde-, Regi-
ons- und Kantonsgrenzen Uberwindet, den heute bestehenden Realitdten Rechnung tragt,
die angestrebte Raumordnung aufzeigt und den Umgang mit kinftigen Veranderungen er-
leichtert. Eine Schlisselrolle Gbernehmen dabei die urbanen Gebiete, auf die kinftig min-
destens 80% des Bevdlkerungswachstums entfallen sollen (vgl. Kapitel 3.5.1). Die Einteilung
des Kantonsgebietes in die genannten Gebiete ist nicht mit jener des Bundes gleichzusetzen,
welcher zwischen Agglomerationen und landlichem Raum unterscheidet und dabei auch die
funktionalen (Verkehrs-) Beziehungen stark gewichtet. Eine solche Unterscheidung wirde
im Grossraum ZUrich keine nutzbringende Differenzierung erlauben, da sich der grosste Teil
der Gemeinden innerhalb einer Agglomeration befindet.

3.3.2 Stadtlandschaften

Die vier Stadtlandschaften Zirich, Limmattal, Glattal und Winterthur zeichnen sich durch eine
Uberdurchschnittliche Nutzungsdichte und eine hohe Entwicklungsdynamik aus. Sie werden
durch die nationalen Ost-West-Achsen des Schienen- und Strassenverkehrs sowie durch die
Verkehrsknoten Flughafen Zirich und Hauptbahnhof Zirich gepragt. In den Stadtlandschaf-
ten befinden sich bedeutende Arbeitsplatzschwerpunkte, die das Ziel grossraumiger Pend-
lerstrome sind und damit zu einer positiven Pendlerbilanz flihren. Zentral6rtliche Versor-
gungs-, Bildungs- und Kultureinrichtungen sowie Einkaufsschwerpunkte tragen zur grenz-
Uberschreitenden Ausstrahlung bei.
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3.3.3 Urbane Wohnlandschaften

An den Ufern des Zirichsees, in Teilen des Zircher Oberlandes sowie im direkten Umfeld
von Gemeinden mit regionaler Zentrumsfunktion bestehen Raumstrukturen, die einen hohen
Grad an Urbanitat besitzen. Die Entwicklungsdynamik der hier lokalisierten Arbeitsplatzge-
biete ist jedoch mit jener der Stadtlandschaften nicht vergleichbar, und die Zahl der wegpen-
delnden Beschéftigten Uberwiegt. Dies ist insbesondere auf die kurzen Reisezeiten in die
Stadtlandschaften zuriickzufihren. Diesem Umstand und den attraktiven Naherholungsge-
bieten in unmittelbarer Umgebung ist das in den 1990er-Jahren auch im nationalen Vergleich
Uberdurchschnittliche Bevolkerungswachstum zuzuordnen. Inzwischen wurden auch die ur-
banen Wohnlandschaften vom demografischen Wandel erfasst, ihre Bevolkerung wird alter
und internationaler.

3.3.4 Landschaft unter Druck

Angrenzend an die dicht besiedelten Gebiete der Stadtlandschaft und der urbanen Wohn-
landschaft hat sich der Druck auf die offene Landschaft in den letzten Jahren laufend erhoht.
Im Ubergangsbereich zwischen den stadtisch und landlich gepragten Gebieten werden ver-
schiedene Anspruche an die Landschaft gerichtet, die sich Uberlagern und oftmals in Kon-
kurrenz zueinander stehen: Arbeits- und Lebensraum fiir die Landwirtschaft, Raum fir Frei-
zeit und Erholung oder Standort von Infrastrukturanlagen. Auch die Erstellung und Nutzung
von Bauten ausserhalb der Bauzonen wird stark durch diese Einflisse gepragt.

Der Wohnungsbau in diesen Gebieten hat eine ausserordentlich starke Entwicklung erlebt
und die Bevolkerungszunahme lag deutlich Gber dem kantonalen Mittel. Als wesentliche Trei-
ber haben sich dabei die immer kiirzeren Reisezeiten in die staddtischen Gebiete, die verflg-
baren Bauzonenreserven sowie die moderaten Bodenpreise erwiesen. Der Uberwiegende
Teil des Geschossflachenzuwachses entfiel auf bisher noch nicht Gberbaute Bauzonen ins-
besondere an den Siedlungsrandern und entlang der Verkehrsachsen.

3.3.5 Kulturlandschaften

In Teilen der Regionen Knonaueramt, Oberland, Unterland, Weinland und Winterthur finden
sich noch weitgehend intakte Landschaften. Die Landwirtschaft hat diese Raumstruktur ganz
wesentlich mitgepragt, der anhaltende Strukturwandel verandert nun allerdings zunehmend
den historischen Landschaftscharakter. Einerseits erlauben der héhere Mechanisierungs-
grad und die mit der Zunahme der Betriebsgrésse verknlpften Arrondierungen eine effizien-
tere Bodenbearbeitung. Andererseits gehen mit den gewandelten Anforderungen an die
landwirtschaftlichen Betriebe Erweiterungen und Nutzungsanderungen von landwirtschaftli-
chen Okonomiegebauden einher, die sich nicht ohne weiteres in das Landschaftsbild ein-
passen lassen.

Pragend fir die Kulturlandschaft sind sowohl kompakte Siedlungen mit einer klaren Tren-
nung von Bau- und Nichtbaugebiet als auch traditionelle Streusiedlungsgebiete in den Hi-
gellagen. In den Dorfkernen liegen aufgrund des Wandels in der Landwirtschaft zum Teil
betrachtliche Gebaudevolumen brach. Neben 6rtlichem Gewerbe und Einrichtungen fiir den
taglichen Bedarf dominieren Wohnnutzungen. Die vergleichsweise tiefen Bodenpreise kdn-
nen vor allem mit der massgeblich durch den motorisierten Individualverkehr bestimmten
Erschliessung und den langeren Reisezeiten in die Zentren begrindet werden. Die Wohn-
flachenbeanspruchung liegt deutlich Gber dem kantonalen Mittel. In den zahlreichen Kleinst-
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gemeinden wird das Angebot an 6ffentlichen Dienstleistungen vermehrt gepruft und redu-
ziert. Die Aufgabenerfiillung erfordert eine Vielzahl funktionaler Verflechtungen zwischen
den Gemeinden.

3.3.6 Naturlandschaften

Naturlandschaften werden durch die Topografie gepragt und zeichnen sich durch zusam-
menhangende Landschaftskammern und besonders wertvolle Lebensraume aus. Zu den
Kernelementen zéhlen Fliessgewasser, die durch naturnahe und &sthetische Gestaltung auf-
gewertet werden kénnen. Die Konkretisierung der Schutz und Nutzziele erfolgt mit Schutz-
verordnungen, die auch geeignete Regelwerke fiir die kiinftige Entwicklung dieser Hand-
lungsrdume sind.

3.3.7 Zukunftsbild Verkehr
Fir die Weiterentwicklung des Verkehrssystems im Kanton Ziirich gelten folgende Leitsatze:
Leitsatz 1

Der Kanton Zirich leistet mit seinem Mobilitdtsangebot einen wesentlichen Beitrag zur Si-
cherung eines wettbewerbs- fahigen Lebens- und Wirtschaftsraums. Der Kanton starkt damit
die Bedeutung des gesamten Metropolitanraums Zurich. Er setzt sich ein fir eine optimale
Erreichbarkeit im Land- und Luftverkehr, einen hohen Reisekomfort sowie die Minimierung
von negativen Auswirkungen des Verkehrs.

Leitsatz 2

Die Weiterentwicklung des Gesamtverkehrssystems orientiert sich an den Erreichbarkeits-
bzw. Erschliessungsvorgaben des Raumordnungskonzepts (ROK) als Teil des KRP. Die
Erschliessung der urbanen Raume (Stadtlandschaften, urbane Wohnlandschaften) mit OV
und Veloverkehr muss weiter verbessert werden. Dies schafft die Voraussetzung, um 80 %
der kiinftigen Siedlungsentwicklung in diesen Rdumen zu konzentrieren. Fir den MIV wird
die Erreichbarkeit auf dem heutigen Niveau gehalten. In nicht-urbanen Raumen (Landschaft
unter Druck, Kulturlandschaft und Naturlandschaft) wird die Erreichbarkeit fir MIV und OV
nicht weiter verbessert (vgl. Abbildung 14).

Leitsatz 3

Die Raumplanung ermdglicht kurze Wege und tragt so zur Verkehrsvermeidung bei. Die
Siedlungsentwicklung findet vorwiegend an Orten statt, die kurze Wege beginstigen und die
mit OV, Velo- und Fussverkehr gut erschlossen oder erschliessbar sind. Die Raumplanung
tragt dazu bei, indem sie die Siedlungsentwicklung auf die Einzugsgebiete des OV kon-
zentriert, eine ausreichende Nutzungsdurchmischung fordert, die Zahl der Parkplatze zu-
rickhaltend kalkuliert, Siedlungsrander erhalt und auf die Ausweisung neuer Bauzonen ver-
zichtet bzw. Gebiete ohne OV-Erschliessung zuriickzont.

Leitsatz 4

Der Angebotsmix des Gesamtverkehrssystems vom Fussverkehr bis zum MIV férdert eine
Nachfrageentwicklung, die den Belastungsgrenzen hinsichtlich Stau, Larm und Luftbelas-
tung, Kosten Rechnung tragt. Der Zuwachs an Verkehr soll méglichst auf den ressourcenef-
fizienten OV, Fuss und Veloverkehr gelenkt werden. Die Belastungsspitzen im MIV und OV
sollen abgebaut werden. Angebotserweiterungen werden konsequent auf die Nachfrageziele
und die finanziellen Ziele des GVK ausgerichtet.
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Abbildung 29  Zukunftsbild Verkehr (Leitsatz 2)

Quelle: (55)
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Leitsatz 5

Der Kanton Ziirich richtet sein Verkehrsfinanzierungssystem auf die (ibergeordneten ver-
kehrspolitischen Ziele aus und gestaltet es transparent. Er stellt den sparsamen und wirt-
schaftlichen Einsatz der Mittel sicher und schopft Moglichkeiten der Preis- und Finanzie-
rungspolitik aus, um Staus und Ubermassige Belastungen fiir Bevolkerung und Umwelt zu
vermeiden. Das Gesamtverkehrssystem weist, unter Beriicksichtigung der internen und ex-
ternen Kosten, eine mdglichst hohe Eigenwirtschaftlichkeit auf.

Ubereinstimmung mit den Zukunftsbildern der AP

Die Zukunftsbilder der einzelnen AP sind mit dem kantonalen und den regionalen Raumord-
nungskonzepten abgestimmt. Die Zukunftsbilder der AP unterscheiden sich zwar teilweise
in Darstellungsform und -elementen, es ist aber eine hohe inhaltliche Ubereinstimmung mit
dem kantonalen Zukunftsbild gegeben.

Die tbergeordneten OV-Verkehrsachsen (Schienenfernverkehr und S-Bahn) sind ebenso
wie die Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen (AP Winterthur und Umgebung ohne
Hauptverkehrsstrassen) sowohl im kantonalen Zukunftsbild, als auch in den Zukunftsbildern
der verschiedenen AP gut sichtbar dargestellt. Auch die im kantonalen Zukunftsbild darge-
stellten kantonalen Zentrumsgebiete finden sich in den Zukunftsbildern der AP wieder. Die
Lage der Siedlungsgebiete bzw. deren angestrebte Funktion, Dichte oder Entwicklungszu-
stand werden in den AP unterschiedlich dargestellt. Ein grosser Teil der mit den definierten
Gebieten im kantonalen Zukunftsbild angestrebten Raumeigenschaften spiegeln sich dabei
wieder bzw. werden raumlich konkretisiert, wie beispielsweise Lage und Eigenschaften bzw.
Funktionen von Freirdumen in den stadtischen Gebieten. Insgesamt liegt eine sehr hohe
Ubereinstimmung mit den im kantonalen Zukunftsbild definierten Vorgaben vor.

Dies wurde auch durch einen Vergleich der zusammengefligten Raumordnungskonzepte der
Regionen (Regio-ROK) Furttal, Glattal, Knonaueramt, Limmattal, Pfannenstil, Zimmerberg
und der Stadt Zurich mit dem kantonalen ROK durch die Regionalplanung Zurich und Um-
gebung (RZU) bestatigt (74).

3.3.8 Ziele Verkehr
Ziele offentlicher Verkehr und motorisierter Individualverkehr

Gemass KRP muss der nicht auf den Fuss- und Veloverkehr entfallende Zuwachs des Ver-
kehrs im gesamten Kanton zu mehr als der Halfte vom OV (ibernommen werden (55). Der
OV muss demnach starker wachsen als der MIV. In Abbildung 30 sind die Zielwerte fir den
OV-Anteil am Bimodalverkehr (ohne Fuss- und Veloverkehr) innerhalb sowie zwischen den
Regionen im heutigen (2013) und Zielzustand 2030 ersichtlich. Fir das Jahr 2030 wird ein
OV-Anteil im Kantonsschnitt von 40% aller OV und MIV-Wege im Ziel-, Quell- und Binnen-
verkehr angestrebt.



Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion
Amt fur Verkehr

AP Zirich 3. Generation Dachkonzept
30. November 2016

82/198

Anteile jeweils an allen OV- und MIV-Wegen im
Quell, Ziel- und Binnenverkehr (DWV)
Auf Korridoren nur Beziehungen
>40°000 Wege dargestellt

13»15

Weinland

30»40

Kanton Ziirich

14»20

Winterthur und Umgebung

Unterland 24»30
3 stadt Winterthur
N 2935

21»30

Glattal

Zircher
Oberland

17»25

A

Pfannenstil

24»35

Abbildung 30  OV-Anteile am Bimodalsplit 2013 (Ist) und 2030 (Ziel)

Quelle: (13)

Ziele Fuss- und Veloverkehr

Neben dem &ffentlichen Verkehr soll auch der Anteil des Fuss- und Veloverkehrs zunehmen.
Das Ziel fir das Jahr 2030 ist ein Anteil des Veloverkehrs an allen Wegetappen von 8%,
beim Fussverkehr von 45%. Die Regionen Stadt Zirich, Winterthur und Umgebung, Limmat-
tal und Glattal tragen tberdurchschnittlich zur Erreichung des gesamtkantonalen Zielwerts
bei.

Ziele Guterverkehr

Gemass GVK wird der Bahnanteil im geblndelten Guterverkehr generell erhéht. Mindestens
35% der abgebauten und abzulagernden Menge (Kies- und Aushubtransporte) werden mit
der Bahn oder im kombinierten Ladungsverkehr transportiert.



Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion
Amt fur Verkehr

AP Zirich 3. Generation Dachkonzept
30. November 2016

83/198

Ziele Modalsplit (MOCA)

Der Modalsplit-Indikator MOCA (75) des Bundesamtes fir Raumentwicklung (ARE CH) be-
ruht auf den Anteilen der einzelnen Verkehrsmittel (MIV, OV, Fuss- und Veloverkehr) an der
mittleren Tagesdistanz aller Verkehrsmittel. Die Quelle hierfir ist der Mikrozensus (2010).

Der MIV-Anteil an der mittleren Tagesdistanz lag 2010 fir den Kanton Zirich bei 58.5%,
derjenige des OV bei 33.1%. Die MIV-Anteile im AP Stadt Zirich-Glattal sowie im AP Win-
terthur und Umgebung lagen mit 50.2 bzw. 54.3% unter dem kantonalen Durchschnitt. Im
AP Zircher Oberland und im AP Limmattal lagen die Anteile mit 65.4 bzw. 69.1% uber dem
Durchschnitt (vgl. nachfolgende Abbildung). Beim OV verhélt es sich genau umgekehrt, im
AP Stadt Zirrich-Glattal (39.4%) sowie Winterthur und Umgebung (37.3%) ist der OV-Anteil
héher, im AP Limmattal (27.1%) und Zurich Oberland (23.5%) tiefer als im Kantonsmittel.
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Abbildung 31  Modalsplit gemdss ARE CH im Kanton Ziirich und den vier Perimetern der
Agglomerationsprogramme

Quelle: (13) (Entwurf)

Der Trend der letzten Jahre zeigt einen sinkenden Anteil des MIV sowie einen steigenden
Anteil des OV an der gesamten Tagesdistanz. Es wird prognostiziert, dass sich dieser Trend
auch bis 2030 fortsetzt und der MIV-Anteil auf 55% (je nach AP-Gebiet zwischen 47% und
67%) sinkt.

Die Zielwerte des MIV-Anteils an der Tagesdistanz fiir 2030 liegen sowohl fir den Kanton
als auch fur die AP-Gebiete 2% tiefer als der Trend (vgl. nachfolgende Tabelle).



Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion
Amt fur Verkehr

AP Zirich 3. Generation Dachkonzept
30. November 2016

84/198

Tabelle 6: MIV-Anteile an der Tagesdistanz in den AP-Perimetern
MIV-Anteil an MIV-Anteil an MIV-Anteil an
Perimeter Tagesdistanz [%] Tagesdistanz [%] Tagesdistanz [%]
2010 Trend 2030 Ziel 2030

Kanton Zirich 58.5 55 53

AP Stadt Zirich-Glattal 50.2 47 45

AP Winterthur u.U. 54.3 52 50

AP Zircher Oberland 65.4 65 63

AP Limmattal 69.1 67 65

Ziele Verkehrssicherheit (MOCA)

Als Indikator gemass Monitoring und Controlling Agglomerationen (MOCA) gilt die Anzahl
Verunfallter (Verletzte und Getétete) je 1'000 Einwohner pro Jahr.

Kantonsweit lag die Anzahl Verunfallter je 1°‘000 Einwohner 2013 bei 2.3. Der Wert im AP
Stadt Zurich-Glattal lag mit 3.0 deutlich Gber dem Kantonsdurchschnitt, der Wert des AP
Winterthur und Umgebung genau im Durchschnitt. Das AP Ziircher Oberland sowie das AP
Limmattal lagen mit 2.0 bzw. 1.8 unterhalb des Durchschnitts.

Innerhalb der einzelnen AP-Perimeter gibt es auf Gemeindeebene teils deutliche Unter-
schiede bei den Werten. So weisen beispielsweise im AP Stadt Zurich-Glattal die Gemeinden
Bulach und Wallisellen mit 3.9 sowie Wangen-Bruttisellen mit 3.7 und Kloten mit 3.5 Hochst-
werte auf, die deutlich ber dem Mittelwert von 3.0 liegen. Auch die Stadt Zirich weist mit
3.3 einen uberdurchschnittlichen Wert auf. Auf der anderen Seite gibt es Gemeinden, die mit
Werten unterhalb von 1 auch deutlich unterhalb des Durchschnitts rangieren. Dass die Werte
nicht unbedingt mit der Einwohnerzahl korrelieren, zeigt das Beispiel der Stadt Diibendorf,
die mit knapp 26'000 Einwohnern auf einen Wert von 1.5 Verunfallter je 1'000 Einwohner
kommt.
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Abbildung 32 Entwicklung und Trend der Zahl der Verunfallten (Verletzte und Getétete) pro
1‘000 Einwohner

Quelle: (13) (Entwurf)

Seit 2005 ist die Anzahl Verunfallter im Kanton Zirich um 14% deutlich und die Anzahl Un-
falle um 5% leicht zuriickgegangen; dies bei deutlich gestiegenen Einwohnerzahlen. Zwar
liegt aktuell (2014) die Anzahl Verunfallter absolut betrachtet mit 3551 Personen etwa im 5-
Jahresmittel. Es kann dennoch davon ausgegangen werden, dass die Trendentwicklung zwi-
schen 2005 und 2013 der stetig sinkenden Anzahl Verunfallten allgemein fortschreitet (vgl.
Abbildung 32).

Es wird empfohlen, als Zielwerte fiir 2030 die Trendwerte einzusetzen. Diese liegen — kon-
servativ angesetzt — 0.5 Punkte unter den heutigen Werten. Demnach lage im AP Stadt Zi-
rich-Glattal auch zukiinftig die Anzahl Verunfallter je 1°‘000 Einwohner tber dem Kantons-
durchschnitt, der dann bei etwa 2.0 liegen duirfte. Fiir das AP Winterthur und Umgebung wird
ein Wert im Kantonsdurchschnitt empfohlen, fur das AP Zircher Oberland und das AP
Limmattal jeweils unterdurchschnittliche Werte.

3.3.9 Ziele Siedlung und Verkehr
Einwohner nach OV-Giiteklassen (MOCA)

Als Indikator geméass Monitoring und Controlling Agglomerationen (MOCA) gilt die Anzahl
der Einwohner in den OV-Giteklassen. Zu beachten ist, dass die Definition der OV-
Guteklassen des Bundes von der im Kanton Zirich sonst gebrauchlichen abweicht. Gegen-
Uber der Bundesdefinition ist die Ziircher Auslegung der OV-Giiteklassen unter anderem um
zwei weitere Klassen erganzt (E+F). Demzufolge ist die Anzahl Einwohner ausserhalb der
OV-Glteklassen nach Definition des ARE ZH im Kanton Ziirich deutlich kleiner.
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Zwischen 2010 und 2013 hat sich die OV-Erschliessung der Einwohner im Kanton Ziirich
leicht verbessert (vgl. Abbildung 33). In 2013 lebte nach der Definition des Bundes fast die
Halfte der Bevolkerung entweder in OV-Giiteklasse A (22%) oder B (23%). Nur 8% lebte
ausserhalb der definierten Glteklassen. Im AP Stadt Zurich-Glattal lebten drei Viertel der
Einwohner in sehr gut bzw. gut erschlossenen Lagen (Glteklassen A bzw. B). Lediglich 2%
galten als nicht vom OV erschlossen. Im AP Winterthur und Umgebung sowie im Limmattal
lebten jeweils 44% in sehr gut oder gut erschlossen Lagen. Der niedrigste Wert wird im AP
Zircher Oberland mit 18% erreicht. Dort findet sich auch mit 12% der hdchste Wert von
Einwohnern ausserhalb von OV-Giiteklassen. Auffallig im AP Limmattal ist der hohe Anteil
von Einwohnern in der OV-Gliteklasse B (37%).

Es ist davon auszugehen, dass sich der Trend der letzten Jahre fortsetzen und der Anteil
Einwohner in den Giteklassen A und B weiter zunehmen wird. Die Griinde hierfir sind die
anhaltende Bautatigkeit von Wohnraum, die sich zuklinftig verstarkt auf die sehr gut oder gut
erschlossenen Stadt- und Wohnlandschaften gemass KRP (Raumordnungskonzept) kon-
zentrieren wird: Demnach soll 80% der zusétzlichen Siedlungsentwicklung in den urbanen
Raumen stattfinden. Hier spielt auch die Konvertierung bzw. Umnutzung ehemaliger Indust-
rieflachen in zentrumsnahen Lagen in Wohnquartiere eine grosse Rolle, wie sie bspw. in
Zurich-West, Zurich-Leutschenbach, im Limmatfeld in Dietikon oder im Sulzer-Areal in Win-
terthur umgesetzt werden. Alle diese Gebiete weisen bereits heute eine sehr gute oder gute
OV-Erschliessung auf, die sich im Zuge des geplanten OV-Ausbaus zudem weiter verbes-
sern wird.

Durch den Angebotsausbau im OV, etwa durch die Umsetzung der 2. Generation der S-Bahn
oder den Bau der Limmattalbahn, ist davon auszugehen, dass sich die Erschliessungssitua-
tion in den urbanen Wohnlagen weiter verbessern wird. Dies wird insgesamt dazu fuhren,
dass zuséatzlich mehr Menschen von einer verbesserten OV-Erschliessung profitieren. Als
Ziel im Jahr 2030 wird daher empfohlen, dass kantonsweit mehr als die Halfte aller Einwoh-
ner in sehr guten oder gut erschlossenen Wohnlagen (OV-Giiteklassen A und B) lebt und
dass sich der Anteil Einwohner ausserhalb von OV-Giteklassen (nach ARE CH-Definition)
weiter verringert. Auf AP-Ebene wiirde dies bedeuten, dass in allen Perimetern der Anteil
Einwohner in OV-Giiteklassen mit der Qualitat A und B ebenfalls stiege, hinge-gen die Sum-
menwerte in den Klassen C und D sowie ausserhalb von OV-Giiteklassen zuriickgingen. Im
AP Stadt Zurich-Glattal wirden demnach 85%, in Winterthur und Umgebung sowie im
Limmattal jeweils 60% und im Zircher Oberland 30% in sehr gut oder gut erschlossenen
Lagen wohnen.
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Abbildung 33  Bisherige Entwicklung und Ziel der Einwohner pro OV-Giiteklasse
Quelle: (13) (Entwurf)

Ziele Beschiftigte nach OV-Giiteklassen (MOCA)

Als Indikator gemass Monitoring und Controlling Agglomerationen (MOCA)gilt der Anteil der
Beschaftigten in den OV-Giiteklassen gemass ARE CH. Zu beachten ist, dass die Definition
der OV-Giiteklassen des Bundes von der im Kanton Ziirich gebrauchlichen abweicht. Ge-
geniiber der Bundesdefinition ist die Ziircher Auslegung der OV-Giiteklassen um zwei wei-
tere Klassen erganzt (E+F). Demzufolge ist die Anzahl Beschéaftigter ausserhalb der OV-
Guteklassen nach Definition des ARE ZH deutlich kleiner.

Zwischen 2010 und 2012 hat sich die Erschliessung der Beschéaftigten durch den OV teil-
weise qualitativ deutlich verbessert (vgl. Abbildung 34). Die ist vor allem auf den Ausbau der
OV-Angebotsmassnahmen in der jiingeren Zeit (bspw. 4. Teilergédnzung der S-Bahn, Glatt-
albahn) zurtickzufiihren. Im gesamten Kanton betrug die Veranderung in den sehr gut sowie
gut erschlossenen Raumen (OV-Giiteklassen A und B) jeweils 2%. Im Agglomerationsperi-
meter Stadt Zurich-Glattal, in dem bereits 2010 80% der Beschaftigten sehr gut oder gut
durch den OV erschlossen waren, gab es eine moderate, leicht unterdurchschnittliche Ent-
wicklung von 3%. Uberdurchschnittliche qualitative Verbesserungen gab es im Raum Win-
terthur und Umgebung, in dem der Anteil der Beschaftigten in sehr guten und guten Erschies-
sungslagen um 5% stieg. Im Limmattal verbesserte sich die Erschliessung um insgesamt
6%. Im Zircher Oberland, dessen Erschliessungsniveau von allen Agglomerationsperime-
tern am tiefsten liegt, stieg die Erschliessungsqualitat in den OV-Giiteklassen A und B um
insgesamt 7%.
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Abbildung 34  Bisherige Entwicklung und Ziel der Beschiftigten pro OV-Giiteklasse
Quelle: (13) (Entwurf)

Es ist davon auszugehen, dass sich der Anteil der Beschaftigten in den Gulteklassen A und
B ebenfalls vergrossern wird, d.h., der Trend bei der Entwicklung der Beschaftigten in den
OV-Giiteklassen geht grésstenteils einher mit dem Trend bei den Einwohnern in den OV-
Guteklassen. Auch in diesem Bereich wird - geleitet von Vorgaben des KRP - vornehmlich
eine Verdichtung in bereits sehr gut oder gut erschlossenen Lagen stattfinden. Die Parallele
besteht auch darin, dass grosse neue Uberbauungen (wie z.B. Opfikon-Glattpark, Ziirich-
West) eine Nutzungsdurchmischung von Wohnen und Arbeiten aufweisen.

Durch den Angebotsausbau im OV, etwa durch die Umsetzung der 2. Generation der S-Bahn
oder den Bau der Limmattalbahn, ist davon auszugehen, dass sich die Erschliessungssitua-
tion in den stadtischen sowie stadtnahen Arbeitsplatzlagen weiter verbessern wird. Dies wird
insgesamt dazu fihren, dass zusatzlich mehr Beschaftigte von einer verbesserten OV-
Erschliessung profitieren.

Als Zielvorgabe in 2030 wird empfohlen, dass kantonsweit 55% aller Beschaftigten in sehr
guten oder gut erschlossenen Arbeitsstatten (Gliteklassen A und B) arbeiten und dass sich
die Anzahl Beschéftigter ausserhalb von OV-Giiteklassen (nach ARE CH-Definition) bis auf
5% verringert. Auf AP-Ebene wiirde dies bedeuten, dass in allen Perimetern der Anteil Be-
schaftigter in OV-Glteklassen mit der Qualitat A und B stiege, hingegen die Summenwerte
in den Klassen C und D sowie ausserhalb von OV-Giiteklassen zuriickgingen. Im AP Stadt
Zurich-Glattal wirden demnach 90%, in Winterthur und Umgebung sowie im Limmattal je-
weils 50% und im Ziircher Oberland 30% in sehr gut oder gut erschlossenen Lagen arbeiten.
(vgl. Abbildung 10).
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3.3.10 Ziele Siedlung

Auf die Stadtlandschaften und die urbanen Wohnlandschaften sollen kiinftig mindestens
80% des Bevolkerungswachstums entfallen.

Die nachfolgende Tabelle 7 zeigt den Bestand sowie die Planungsannahmen fir die Jahre
2030 und 2040 fiir die Bevolkerung und die Beschaftigten. Fur den heutigen Zustand stam-
men die Bevoélkerungszahlen aus dem Jahr 2015 und die Beschéftigtenzahlen von 2011.

Tabelle 7 Bestand und Planungsannahmen fiir die Entwicklung der Einwohner und
Beschiftigten [in Mio.]

Kanton Zrich Perimeter der vier AP
2015 Einwohner 1.46 1.02
2011 Beschaftigte 0.95 0.78
Einwohner 1.62 1.19
2030
Beschéftigte 1.11 0.90
2040 Einwohner 1.70 1.27
Beschaftigte 1.17 0.94

Gemass KRP (55) wird die Nachfrage nach attraktivem Wohn- und Arbeitsraum aufgrund
des anhaltenden Bevolkerungswachstums sowie der ansteigenden Flachenbeanspruchung
pro Person zu einer weiteren Zunahme des Geschossflachenbestands fiihren. Im Mittel ist
mit einem Zuwachs von mehr als 1 Mio. m? pro Jahr zu rechnen.

Unter der Bedingung, dass insgesamt eine Intensivierung der Bauzonennutzung stattfindet,
kann jedenfalls der bis 2030 absehbare Bedarf an zusatzlichen Geschossflachen innerhalb
des in KRP festgelegten Siedlungsgebiets gedeckt werden. Mit dem Nachweis der ausrei-
chenden Geschossflachenpotenziale (GFL-Potenzial) wird aufgezeigt, ob das prognosti-
zierte Wachstum der Bevolkerung und Beschaftigten bis zum Jahr 2040 im heutigen Sied-
lungsgebiet Platz findet.

Der Nachweis entstammt der Langfristigen Raumentwicklungsstrategie des Kantons Ziirich
(51) und ist in Abbildung 35 dargestellt. Die Abbildung zeigt, dass innerhalb des heutigen
Siedlungsgebietes gentigend Potenzial fir zusatzliche Geschossflache in Form von tber-
bauten und nicht Uberbauten Gebieten vorhanden ist, sofern die im Zukunftsbild und der
Teilstrategie Siedlung postulierte Siedlungsentwicklung nach innen weiter forciert wird. Min-
destens 80% des Bevdlkerungswachstums soll dabei in den urbanen Handlungsrdumen
Stadtlandschaft und urbane Wohnlandschaft stattfinden (rote Linie), maximal 20% in den
nicht-urbanen Handlungsrdumen Landschaft unter Druck, Kulturlandschaft und Naturland-
schaft (griine Linie). Dazu missen vor allem in den Stadtlandschaften und urbanen Wohn-
landschaften die identifizierten Schwerpunktgebiete und Potenziale fiir eine Siedlungsent-
wicklung nach innen an dafiir geeigneten Orten qualitatsvoll und an die jeweiligen Gegeben-
heiten massgeschneidert entwickelt und verdichtet werden (z.B. durch Aufzonungen, Areal-
Uberbauungen, Sondernutzungsplanungen oder anderer geeigneter Planungsinstrumente).
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Die Entwicklung im Umfeld der Glattalbahn zeigt, dass insbesondere leistungsfahige Ver-
kehrsangebote starke Impulsgeber fiir tiefgreifende stadtebauliche Neuordnungen sein kén-
nen.
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Abbildung 35 Einwohner- und Beschiftigtenkapazitat innerhalb der bestehenden Bauzone mit
der erwiinschten Verdichtung, Vergleich mit Prognose 2040

Quelle: (49)

3.4 Handlungsbedarf

3.4.1 Handlungsbedarf Siedlung
Abgeleitet aus der Analyse und dem Zukunftsbild wird folgender Handlungsbedarf definiert:
HB-Siedlung 1: Férderung der Siedlungsentwicklung nach innen

Die Potenziale in den bestehenden Bauzonen, insbesondere in den Umstrukturierungsge-
bieten, sind zu aktivieren.

Infolge der beschrankten Landressourcen sowie der mit dem neuen Raumplanungsgesetz
strengeren Richtlinien flir Neueinzonungen strebt der Kanton Zirich eine konsequente Sied-
lungsentwicklung nach innen unter Beibehaltung/Schaffung einer mdéglichst hohen Sied-
lungsqualitat an. Dabei sollen auch geschitzte Siedlungs- und Ortskerne erhalten bleiben
und ausreichend Flachen fiir 6ffentliche Bauten und Anlagen zur Verfiigung stehen. Als wich-
tige Grundlage dient hier der KRP, welcher bereits RPG1-konform ist.
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HB-Siedlung 2: Ausrichtung der Siedlungsstruktur auf den OV

Die Potenziale der Bahnhofsumgebungen sind zu aktivieren und Entwicklungsgebiete mit
leistungsfahigen Transportsystemen zu erschliessen. Zentral6rtliche und publikumsintensive
Einrichtungen werden an Lagen realisiert, die durch den OV sowie den Fuss- und Velover-
kehr sehr gut erschlossen sind.

Verkehrs- und Siedlungsentwicklung haben einen unmittelbaren wechselseitigen Einfluss
und es ist notwendig, dass eine enge Abstimmung stattfindet. Um die Verkehrsnachfrage-
ziele (Kapitel 3.3.8) zu erreichen, muss die Siedlungsstruktur weiterhin auf den OV ausge-
richtet werden. Die S-Bahn bildet nach den Festlegungen des KRP seit 25 Jahren das Riick-
grat der Siedlungsentwicklung.

HB-Siedlung 3: Verbesserung der Siedlungsqualitat

In den Stadtlandschaften ist bei der Erneuerung und Verdichtung von Wohn- und Mischquar-
tieren sowie bei der Erstellung grosser Bauten die stadtebauliche und bauliche Qualitat und
die ausreichende Durchgriinung sicherzustellen. Die Qualitat des oftmals MIV-dominierten
Strassenraums ist durch bauliche, gestalterische und organisatorische Massnahmen zu ver-
bessern und dem Fuss- und Veloverkehr mehr Platz zu gewahren.

In den Ubrigen Handlungsrdaumen missen eine hohe Wohnqualitdt, gentigend 6ffentliche
Begegnungsraume sowie attraktive Ortszentren und Ortsdurchfahrten geschaffen werden,
wobei die Anspriiche des Ortsbildschutzes zu berlicksichtigen sind.

Einhergehend mit der Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat soll auch die bauli-
che Qualitat hinsichtlich der Energieeffizienz verbessert werden.

HB-Siedlung 4: Sicherstellung eines ausreichenden Wohnangebots

Fir die heutige und kiinftige Bevdlkerung ist ein attraktives, ausreichendes und erschwingli-
ches Wohnungsangebot sicherzustellen.

Sowohl der Wohnungsbestand, als auch die Zahl der Haushalte verzeichneten im Kanton
Zurich seit 1970 ein gegenlber der Bevolkerungsentwicklung Gberproportionales Wachstum.
Es qilt, dieser Entwicklung mit einem ausreichenden, zahlbaren und qualitativ angemesse-
nen Wohnangebot zu begegnen. Trotz der regen Bautatigkeit haben zwischen 2000 und
2010 die Preise fiur Eigentumswohnungen jahrlich um durchschnittlich 3.5% zugenommen
(76).

HB-Siedlung 5: Sicherung ausreichender Flachen fiir die Wirtschaft
Fir die Ansiedelung von Unternehmen, insbesondere flir das produzierende Gewerbe, mis-

sen in den Stadtlandschaften und den urbanen Wohnlandschaften erschwingliche Flachen
zur Verfligung gestellt werden.

Aufgrund der signifikanten Immobilienpreissteigerungen der letzten Jahrzehnte wird es fiir
Unternehmen der Branchen Handel, Gewerbe und Industrie zunehmend schwieriger, Stand-
orte an zentralen Lagen zu finden oder zu behalten.
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3.4.2 Handlungsbedarf Verkehr
Abgeleitet aus der Analyse und dem Zukunftsbild wird folgender Handlungsbedarf definiert:
HB-Verkehr 1: Steigerung der Erschliessungsqualitét der stadtischen Raume

Die innere Erschliessung der Stadtlandschaften und kantonalen Zentrumsgebiete, die Ver-
bindung der Zentren untereinander sowie ihre Verbindung mit den urbanen Wohnlandschaf-
ten ist zu verbessern Die ,Erschliessung® eines Ortes/Gebietes ist dabei durch die Angebots-
merkmale ortliche und zeitliche Verfiigbarkeit, Schnelligkeit, Zuverlassigkeit und Kapazitat
des Verkehrssystems bestimmt. Dies betrifft:

e Limmattal mit den Zentrumsgebieten Dietikon und Schlieren,

e Stadt Zurich mit den Zentrumsgebieten Hard/Altstetten, City und Nord,

e Glattal mit den Zentrumsgebieten Kloten/Opfikon, Wallisellen/Dibendorf/Stettbach,
e Stadt Winterthur mit den Zentrumsgebieten Winterthur-City und Neuhegi-Griize,

e Regionalzentren Bilach, Uster und Wetzikon,

¢ Die urbanen Wohnlandschaften rechtes und linkes Zirichsee-Ufer, Winterthur Um-
gebung, Pfaffikon, Wetzikon, Hinwil, Volketswil, Schwerzenbach, Uster, Blilach, Re-
gensdorf, Affoltern a. A.

Ebenso zu verbessern sind die Verbindungen der Stadtlandschaften und Zentrumsgebiete
mit den benachbarten ausserkantonalen Zentren Aarau, Baden/Brugg, Schaffhausen, Frau-
enfeld, Wil, Rapperswil-Jona und Zug.

In den Stadtlandschaften und den urbanen Wohnlandschaften soll kiinftig der grésste Teil
der Siedlungsentwicklung stattfinden (vgl. Kapitel 3.3.10). In den dicht besiedelten Gebieten
stosst jedoch die Leistungsfahigkeit des Verkehrssystems an seine Grenze. Die starke Ver-
kehrszunahme der letzten 20 Jahre und der prognostizierte Zuwachs filhrt zu wachsenden
Kapazitatsengpassen im Strassen- und Schienennetz. Die Nationalstrassen im Abschnitt
Wettingen-Zirich-Brittisellen und im Raum Winterthur sind die meistbefahrenen der
Schweiz. Trotz des heute sehr guten Ausbauzustandes des OV (S-Bahn, Fernverkehr) sind
kritische Abschnitte an der Kapazitatsgrenze (z.B. Zirich-Winterthur). Die heute geplanten
Ausbauten von Strasse und Schiene (Ausbau Nordumfahrung, 4. Teilerganzungen, etc.) und
weitere Massnahmen auf den untergeordneten Netzen mussen die Erschliessung der stad-
tischen Raume sicherstellen. Angestrebt wird eine méglichst hohe Gesamtleistungsfahigkeit
des Verkehrsangebots. Der OV mit seiner hohen Beforderungskapazitat speziell bei gebiin-
delten Verkehrsstromen muss den grossten Anteil der Verkehrszunahme tbernehmen. Auf
kirzeren Distanzen ist ein Schwerpunkt auch auf den Fuss- und Veloverkehr zu setzen.

HB-Verkehr 2: Stabilisierung der Erschliessung der landlichen Raume

Auf eine weitergehende Verbesserung der Erschliessungsqualitat in der Landschaft unter
Druck, den Kulturlandschaften und den Naturlandschaften ist zu verzichten. Dies betrifft
grosse Teile der Regionen Knonaueramt, Zimmerberg, Pfannenstil, Zircher Oberland, Um-
gebung Winterthur, Weinland, Unterland und Furttal. Kapazitatsengpasse sind dort héchs-
tens punktuell zu beseitigen.

Mit einer weiteren Verbesserung der Erschliessungsqualitat wirden die Attraktivitat des
Wohnungsbaus in zentrumsfernen Gebieten und damit die unerwiinschte Zersiedlung, die
Pendlerdistanzen zu den Arbeitsplatzschwerpunkten und das Verkehrsaufkommen generell
zunehmen. Die finanziellen Mittel fiir Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur sollen deshalb
kinftig auf die stadtischen Gebiete konzentriert werden.



Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion
Amt fur Verkehr

AP Zirich 3. Generation Dachkonzept
30. November 2016

93/198

HB-Verkehr 3: Verbesserung der nationalen und internationalen Erreichbarkeit

Der Kanton Zirich ist besser an ausserkantonale, nationale und internationale Zentren an-
zubinden. Dies betrifft die Anbindung der Stadte Zurich und Winterthur an:

e die Metropolitanrdume Basel sowie ,Arc Lémanique®“ (Lausanne-Genéve) und zur
Hauptstadtregion Bern,

e die sonstigen schweizerischen Zentren St. Gallen, Chur, Luzern, Lugano und Biel,

e die internationalen Metropolen Stuttgart, Frankfurt, Miinchen, Wien, Mailand und Pa-
ris.

Klrzere Reise- und Transportzeiten férdern den Austausch von Personen und Gltern, ins-
besondere mit den beiden Metropolitanrdumen, die ein grosses Potenzial daflir aufweisen.

Das Schliessen von Netzliicken erhoht ebenfalls die innerkantonale Erreichbarkeit. Dieses
Bedurfnis ergibt sich beispielsweise im Raum Wetzikon — Aathal, welcher durch den fehlen-
den Lickenschluss stark vom Durchgangsverkehr belastet wird und Potential fir eine Erho-
hung der Erreichbarkeiten aufweist.

Fir die internationale Anbindung des Metropolitanraums Zirich steht die Verkirzung der
Reisezeiten nach Frankfurt, Mailand und Paris im Vordergrund. Ebenfalls wichtig ist eine
deutlich spirbare Verkiirzung der Reisezeiten von Ziirich nach Minchen sowie Stuttgart.

Die Leistungsfahigkeit, Sicherheit und Zuverlassigkeit des internationalen Flughafens Zirich
sowie von dessen landseitiger Anbindung muss weiterhin gewahrleistet bleiben.

HB-Verkehr 4: Verbesserung der Leistungsfiahigkeit des Giiterverkehrs

Die Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des Wirtschaftsraumes Zirich fir den Schienen- und
Strassenglterverkehr ist zu verbessern. Insbesondere ist eine leistungsfahige Logistikkette
von den Seehéafen bis zu den Endempfangern zu ermdglichen.

Die Leistungsfahigkeit wird eingeschrankt durch die zunehmende Uberlastung der strassen-
und bahnseitigen Verkehrsinfrastruktur, die ungeniigende Terminal-Infrastruktur zur Auf-
nahme des Wachstums im kombinierten Ladungsverkehr (kurzfristig und langerfristig), die
zusatzliche Erhaltung der kiinftig noch notwendigen Schieneninfrastruktur und die Konflikte
zwischen Guterverkehr und dem heute priorisierten Personenverkehr auf der Schiene. Aus-
serdem entstehen Leistungsminderungen des Giterverkehrs durch die Verdrangung von Lo-
gistikstandorten auf weniger ideale Standorte aufgrund hoher Bodenpreise und nicht ada-
quater Nutzungsplanung.

Im Vordergrund stehen die Verbesserung der Transporteffizienz (bessere Auslastungen der
Infrastruktur, der Fahrzeuge, hohere Umwelteffizienz) und eine Optimierung des Bahnanteils
am Modalsplit. In der Raumplanung sind die Bedlrfnisse des Giterverkehrs mit der Raum-
entwicklungsstrategie abzustimmen.
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HB-Verkehr 5: Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die objektive und subjektive Verkehrssicherheit ist laufend zu verbessern. Personen- und
Sachschaden sind in Haufigkeit und Schwere zu minimieren.

Insgesamt ging im Kanton Zurich, inklusive den Stadten Zirich und Winterthur, die Anzahl
der Verkehrsunfalle 2014 gegeniiber dem Vorjahr zurilick (77). Die Anzahl der Schwerver-
letzten und Getdteten hat ab, jene der Leichtverletzten jedoch zugenommen.

Praventive Massnahmen sind auf dem Hochleistungsstrassennetz weiter zu verfolgen, da es
dort aufgrund des immer starkeren Verkehrsaufkommens zu einer markanten und stetigen
Zunahme der Zahl der Unfalle kommt. Handlungsbedarf besteht auch auf dem untergeord-
neten Strassennetz (insbesondere in den Stadten Zurich und Winterthur). Wahrenddessen
bei den meisten Verkehrsmitteln die Zahl der Schwerverletzten und Getoteten zuriickgeht,
nehmen diese Zahlen bei den Motorradern und vor allem bei den E-Bikes zu.

HB-Verkehr 6: Verbesserung von Information und Benutzerfreundlichkeit

Neben dem blossen Vorhandensein bzw. der Verfligbarkeit des Kernangebots (Strasseninf-
rastruktur, Veloinfrastruktur, OV-Angebot, OV-Haltestelle) ist auch die Benutzerfreundlichkeit
dieses Angebots entscheidend fiir die Verkehrsmittelwahl und die Nutzerzufriedenheit ins-
gesamt. Die Benutzerfreundlichkeit des Verkehrsangebots ist fir alle Benutzergruppen bzw.
Verkehrsteilnehmer in den Bereichen Zugang zum Angebot, Verknlipfung der Angebote
(kombinierte Mobilitat/Intermodalitat), Information, Behindertengerechtigkeit und Einfachheit
der Benutzung weiter zu verbessern. Insbesondere im OV und im Fuss- und Veloverkehr
sowie in deren Kombination ist die Benutzerfreundlichkeit weiter zu verbessern. Die Koexis-
tenz der Verkehrsteilnehmer sowie die Aufenthaltsqualitdt im Verkehrsraum (Strassen,
Bahnhofe, Wege etc.) sind zu férdern.

HB-Verkehr 7: Verbesserung der Nutzerfinanzierung des Verkehrs

Die Gesamtkosten des Verkehrs werden heute nicht vollstandig durch die Nutzer, sondern
zum Teil durch die Allgemeinheit getragen. Der Kanton Zirich sichert die langfristige Finan-
zierbarkeit des Verkehrssystems und prift in diesem Zusammenhang eine verstarkte Nut-
zerfinanzierung (weniger externalisierte Kosten).

Eine verbesserte Nutzerfinanzierung hatte auch Auswirkungen auf die Erreichung anderer
Ziele, da sie das Verkehrsverhalten beeinflusst. Der Kanton Zirich berlicksichtigt bei der
Weiterentwicklung des Gesamtverkehrssystems vermehrt das Verkehrsverhalten der Nutze-
rinnen und Nutzer. Uberschreiten der Belastungsgrenzen werden vermieden, indem die Ver-
kehrsnachfrage bezlglich der verschiedenen Verkehrsmittel optimiert wird.

3.4.3 Handlungsbedarf Natur, Landschaft und Umwelt
Abgeleitet aus der Analyse und dem Zukunftsbild wird folgender Handlungsbedarf definiert:
HB-Natur, Landschaft und Umwelt 1: Schutz und Aufwertung naturnaher Raume

Die verbleibenden zusammenhangenden naturnahen Raume sind vor einer Bebauung weit-
gehend freizuhalten und zu verbinden, ausgeraumte Landschaften sind aufzuwerten. Nah-
erholungsgebiete in der Nahe von dicht besiedelten Gebieten (z.B. entlang von Gewassern)
sind zu schitzen und attraktiv zu gestalten.
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Weitgehend unverbaute, wenig zerschnittene Landschaften sind selten geworden. Dies be-
deutet negative Auswirkungen auf die Lebensraume der Tier und Pflanzenwelt und auch auf
die Aufenthaltsqualitat fir die Menschen, etwa durch den Verlust von Naherholungsgebieten,
zunehmende Larm- und Schadstoffbelastung und den Verlust des historischen Landschaft-
scharakters (55). Der Kanton Ziirich gehdrt heute beziiglich Verlust von naturnahen Raumen
zu den am starksten betroffenen Kantonen in der Schweiz.

HB-Natur, Landschaft und Umwelt 2: Sicherung landwirtschaftliche Produktionsfla-
chen

Fur die Sicherung der Produktion von Nahrungsmitteln sind ausreichend landwirtschaftliche
Nutzflachen zu erhalten.

Neben der Siedlungsentwicklung hat auch der in den letzten Jahrzehnten stattgefundene
Ausbau des Strassen- und Schienennetzes qualitativ hochwertiges Ackerland irreversibel
verbraucht. Wegen des zunehmenden Verlusts an ackerbaufahigem Landwirtschaftsland hat
der Bundesrat 1992 den Sachplan Fruchtfolgeflachen (78) erlassen. Fir den Kanton Zirich
ist Uber den Sachplan Fruchtfolgeflachen des Bundes (1992) ein Kontingent von 44'400 ha
an ackerbaufahigem Landwirtschaftsland bestimmt, die mindestens zu erhalten sind. Der
Kanton Zirich verfigt gemass KRP (55) momentan Uber rund 44500 ha Fruchtfolgeflachen.
Das Kontingent ist somit erfiillt. Noch offen ist die Umsetzung der kantonalen Kulturlandiniti-
ative (vgl. Kapitel 3.2.12).

HB-Natur, Landschaft und Umwelt 3: Forderung des Erholungswerts der Landschaft

Die Erholung und das Verbringen der Freizeit im Freien spielt fur die Zircher Bevoélkerung
eine wichtige Rolle. Es zeigt sich eine zunehmende Zahl der Gesuche fiir Bauten und Anla-
gen, die der Erholung im Freien dienen, wie Reitsport- und Golfanlagen. Auch die Naherho-
lung im Umfeld des Wohnorts ist von grosser Bedeutung. Die Wohnqualitat der Siedlungen
hangt damit auch massgeblich von der Erholungsattraktivitat der ndheren Umgebung ab.

Die Erholungsraume sollen angemessen erreichbar und mit entsprechender Infrastruktur
ausgerustet sein, ohne jedoch das Landschaftsbild durch die Bauten und Anlagen zu beein-
trachtigen. Gleichzeitig sollen die Erholungsgebiete vor belastenden Immissionen besser ge-
schitzt werden. Durch gezielte Besucherlenkung sollen auch Uberlastungen vermieden wer-
den. Nutzungskonflikte (z.B. mit der Landwirtschaft) sind besser zu entflechten.

HB-Natur, Landschaft und Umwelt 4: Verringerung Trennwirkung und Bodenver-
brauch

Die von Verkehrswegen (Schiene und Strasse) und darauf stattfindendem Verkehr ausge-
hende Trennwirkung sowie der durch Verkehrswege verursachte Bodenverbrauch sind zu
minimieren. Die funktionalen Beziehungen und die Siedlungs- und Landschaftsqualitat sollen
so weniger eingeschrankt werden. Noétig sind deshalb eine Stabilisierung des Bodenver-
brauchs und die Sanierung von Trennwirkungen durch gestalterische Aufwertung, Ordnen
und Blndeln der Verkehrsablaufe etc.

HB-Natur, Landschaft und Umwelt 5: Verringerung der Larmbelastung

Die Beeintrachtigung der Bevdlkerung durch verkehrsbedingte Larmimmissionen (Strassen-
verkehrslarm, Bahnlarm, Fluglarm) ist zu verringern. Dabei gilt, die Emissionen méglichst an
der Quelle zu verringern.
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Wo die Immissionen mit Massnahmen an der Quelle nicht unter die Immissionsgrenzwerte
gesenkt werden kénnen, besteht fir die einzelnen Verkehrstrager eine Sanierungspflicht.

42% der Bevdlkerung des Kantons Zirich sind Larmbelastungen Gber dem Planungswert,
24% Uber dem Immissionsgrenzwert und 2% tber dem Alarmwert ausgesetzt (72). Zuflucht
und Erholung kénnen so genannte Ruheinseln bieten. Ruheinseln kdnnen Parkanlagen und
Innenhoéfe mitten im Siedlungsgebiet sein, aber auch vielfaltige Land(wirt)schafts- und Na-
turrdume im Umland der Siedlungen. Deshalb ist es zentral, dass bei der Siedlungs-, Ver-
kehrs- und Landschaftsplanung der Fokus auf der Schaffung und Erhaltung solcher Ruhein-
seln liegt.

Eine gute Wohn- und Aufenthaltsqualitat lasst sich auch im stark larmbelasteten Siedlungs-
raum realisieren. Voraussetzung dazu ist allerdings, dass die Umweltbelastung Larm friih-
zeitig in raumplanerischen Verfahren und Baubewilligungsverfahren berlcksichtigt wird.

HB-Natur, Landschaft und Umwelt 6: Verringerung der Luftschadstoffbelastung

Die Beeintrachtigung der Bevolkerung durch verkehrsbedingte Luftschadstoffe Feinstaub,
Stickstoffdioxide und Ozon ist zu verringern. Der Bevdlkerungsanteil, der Luftschadstoffbe-
lastungen Gber dem Grenzwert ausgesetzt ist, hat in den letzten Jahren weiter abgenommen
(72). Jedoch wird der Jahresmittelgrenzwert fur Stickstoffdioxid (NO2) von 30 Mikrogramm
pro Kubikmeter Luft (ug/m3) in stadtischen Gebieten und entlang viel befahrener Strassen
immer noch deutlich Gberschritten.

Dasselbe gilt fir die Feinstaubbelastung, die vielerorts im Kanton immer noch tiber dem Jah-
resmittelgrenzwert (PM10, 20 ug/m3) liegt.

Auch die Ozonbelastung liegt in den Sommermonaten grossflachig tiber dem Stundenmittel-
grenzwert der LRV (120 pg/m3). Die verkehrsbedingten Emissionen (MIV) haben seit 1990
zwar abgenommen, da moderne Fahrzeuge weniger Schadstoffe ausstossen (79). In den
letzten Jahren hat sich diese Abnahme jedoch verlangsamt und fiir die Zukunft droht wieder
eine Zunahme infolge der Verkehrszunahme. Daher sollen Anreize dazu flhren, dass beste-
hende Fahrzeuge vermehrt durch emissionsarmere und energieeffiziente Fahrzeuge erneu-
ert werden.

HB-Natur, Landschaft und Umwelt 7: Verringerung von Energieverbrauch und Klima-
gasemissionen

Die CO2-Emissionen des Verkehrs sind zu reduzieren, damit das kantonale CO2-Ziel gemass
Energiegesetz bis 2050 erreicht werden kann. Die Attraktivitat CO2-armer Mobilitatsformen
ist zu fordern (80) (81).

3.5 Tellstrategien

Die Teilstrategien bauen auf dem Handlungsbedarf auf und zeigen fir die Teilbereiche Sied-
lung, Landschaft und Verkehr die Handlungsstrategien auf. In den Teilstrategien ist festge-
legt, nach welchen Grundsatzen das kantonale Handeln ausgerichtet wird, um die Ziele (Ka-
pitel 4.2) zu erreichen und dem Handlungsbedarf (Kapitel 0) nachzukommen. Teilstrategien
fur den Luftverkehr und die Verkehrsfinanzierung werden im Folgenden nicht aufgefihrt, da
sie fur die AP von untergeordneter Bedeutung sind.
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3.5.1 Teilstrategien Siedlung

Wegen der engen Vernetzung einzelner Handlungsbedarfe der Teilstrategien Siedlung und
Landschaft werden diese beiden Bereiche im Kapitel Teilstrategien zusammengefasst. In
einem ersten Teil wird der Teil Siedlung, in einem zweiten Teil Natur und Landschaft und in
einem dritten Teil die Schnittstelle Siedlung/Natur und Landschaft betrachtet.

Wie in Kap. 3.3.1 ausgefihrt, stellt die Steuerung der Raumentwicklung im Kanton Zirich
eine Gemeinschaftsaufgabe von Kanton, Regionen und Gemeinden dar. Dieser planerische
Stufenbau und die dazu gesetzlich zur Verfligung stehenden Instrumente (KRP, RRP, kom-
munaler Richtplan, kommunale Bau- und Zonenordnung) erganzen sich hinsichtlich Detai-
lierungsgrad optimal und haben sich bewahrt. Der vom Bundesrat genehmigte und somit
RPG1-konforme Richtplan (55) erfiillt damit im Zusammenspiel mit den sich in Erarbeitung
befindenden RRP die Anforderungen und Zielsetzungen des Bundes.

Der kantonale und die RRP enthalten bereits zahlreiche Teile der Siedlungsmassnahmen
von AP. In den einzelnen APs werden zusatzlich rdumlich-konkrete Siedlungsmassnahmen
aufgefiihrt.

TS-Siedlung 1: Siedlungsentwicklung

In seiner Siedlungspolitik verfolgt der Kanton Ziirich folgende im KRP (55) festgelegten — mit
dem Handlungsbedarf in Ubereinstimmung stehenden — strategischen Grundsétze:

e Haushalterischer Umgang mit dem Boden

e Siedlungsentwicklung nach innen

e Entwicklung der Zentrumsgebiete und Bahnhofbereiche

o Verbesserte Siedlungsqualitat im verdichteten Siedlungsgebiet

Die Umsetzung des Grundsatzes erfolgt stufengerecht auf unterschiedlichen drei Ebenen.
Der KRP beinhaltet das Raumordnungskonzept (ROK) mit den Handlungsraumen, wobei als
Hauptaussage 80% des kiinftigen Bevolkerungswachstums in den Handlungsraumen ,Stadt-
landschaften® und ,urbane Wohnlandschaften“ aufgenommen werden soll. Dazu legt der
KRP Gebiete von kantonaler Bedeutung und das Siedlungsgebiet abschliessend fest. Er
lasst damit nachgelagerten Ebenen betreffend Bauzonenausweisung, abgesehen eines un-
tergeordneten Anordnungsspielraums im Rahmen der Nutzungsplanung, keinen Spielraum
mehr offen. Weiter macht er verbindliche Vorgaben an die sich in Erarbeitung befindlichen
RRP. Weitere Siedlungsverdichtungsaussagen finden sich in den RRP, in welchen das Sied-
lungsgebiet weiter gegliedert und differenziert wird (Regio-ROK, Gesamtstrategie Siedlung,
Dichtevorgaben fir einzelne Gebiete, Ausscheidung von Vorhaben mit gewichtigen Auswir-
kungen wie Hochhausgebiete und verkehrsintensive Einrichtungen). Nachfolgend haben die
Gemeinden, basierend auf den Vorgaben des KRP und des RRP und auf den gesetzlichen
Rahmenbedingungen, die kommunalen Richt- und Nutzungsplanungen zu Uberarbeiten.

TS-Siedlung 2: Kantonale Zentrumsgebiete

Kantonale Zentrumsgebiete sind gemass KRP gréssere zusammenhangende Raume inner-
halb des Siedlungsgebiets, denen entweder heute die Funktion als kulturelle und wirtschaft-
liche Siedlungsschwerpunkte von kantonaler Bedeutung zukommt, oder Gebiete mit hohem
Veranderungspotenzial, die solche Aufgaben kiinftig Gbernehmen sollen. Zur Forderung der
Innentwicklung legt der Kanton Zurich fiir Zentrumsgebiete bauliche Dichten fest, welche,
angepasst an die ortlichen Gegebenheiten, deutlich Gber den in § 49a PBG vorgesehenen
Ausnutzungen liegen.
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Die Erschliessung der Zentrumsgebiete wird vom Kanton auf einen Gberdurchschnittlich ho-
hen Anteil des OV sowie des Fuss- und Veloverkehrs ausgerichtet. Sie sollen einen wesent-
lichen Beitrag zur Erreichung des kantonalen Modalsplit-Ziels leisten.

Agglome-  Zentrumsgebiet
ration
Limmattal 9 Entwicklungsgebiet

Dietikon
12 Entwicklungsgebiet
Schlieren
Stadt Zu- 1 Zurich-City (Weiter-
rich - entwicklung beste-
Glattal hendes City-Gebiet)

2 Entwicklungsgebiet
Zirich-Hard / Altstet-
ten
3 Entwicklungsgebiet
Zirich-Nord / Opfikon
4 Entwicklungsgebiet
Kloten / Opfikon
5 Entwicklungsgebiet
Wallisellen / Zirich /
Diibendorf-Stettbach
8 Regionalzentrum
Bilach
Winterthur 6 Winterthur-Stadtmitte
und (Umstrukturierung be-
Umgebung stehendes City-Ge-
biet)
7 Entwicklungsgebiet
Oberwinterthur-Griize
Zircher 10 Regionalzentrum Us-
Oberland ter
11 Regionalzentrum
Wetzikon

Regionale Arbeitsplatzgebiete
Wadenswil, Neubhl
Langnau a.A., Sihlhof

B Zentrumsgebiet . Arbeitsplatzgebiet
Siedlungsgebiet

Regensdorf, Rietli
Effretikon, Riet
Wiesendangen, Feldsiech-Unterstrass
Henggart, Grund
Marthalen, Seeben Nord
Kleinandelfingen, Schihieter
Biilach/Hochfelden, Jakobstal

0 Rafz, Rutenen

= © 00 N O 0 » ON

Abbildung 36 Siedlungsgebiet, kantonale Zentrumsgebiete und regionale Arbeitsplatzgebiete

Quelle: (55)
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TS-Siedlung 3: Regionale Arbeitsplatzgebiete

Der Kanton halt zur Férderung der Ansiedlung von Industrie- und Gewerbebetrieben geeig-
nete Flachen innerhalb des Siedlungsgebiets frei und stimmt diese Uberkommunal ab. Sie
werden in den RRP raumlich konkret festgelegt. Zur Sicherung von ausgewahlten Flachen,
welchen aus kantonaler oder regionaler Perspektive eine Schliisselrolle zukommt, sind be-
reits im KRP fur regionale Arbeitsplatzgebiete Koordinationshinweise festgelegt (vgl. Abbil-
dung 36).

TS-Siedlung 4: Schutzwiirdige Ortsbilder

Objekte des Ortsbildschutzes sind in der Regel ganze Ortskerne, Quartiere und Strassen-
ziige mit ihrer typischen oder einzigartigen Bebauungs- und Aussenraumstruktur, die als
wichtige Zeugen einer politischen, wirtschaftlichen, sozialen oder baukiinstlerischen Epoche
erhaltenswert sind (vgl. § 203 lit. c PBG (82)). Der Kanton stimmt das kantonale Inventar der
Ortsbilder mit Gberkommunaler Bedeutung mit dem Bundesinventar der schiitzenswerten
Ortsbilder von nationaler Bedeutung (ISOS) ab. Im Kanton Zirich sind momentan 31 Orts-
bilder von kantonaler Bedeutung ausgeschieden.

Der Kanton legt bei der Raumplanung viel Gewicht auf den Schutz von Ortsbildern, jedoch
im Bewusstsein, dass deren Schutz die Umsetzung der Teilstrategie Siedlungsentwicklung
nach innen erschweren kann.

TS-Siedlung 5: Offentliche Bauten und Anlagen

Mit der Planung und Realisierung 6ffentlicher Bauten und Anlagen setzt der Kanton wesent-
liche Impulse fur die Entwicklung von Siedlungsstruktur und -qualitat. Die Planung solcher
Vorhaben orientiert sich deshalb an den Grundsatzen der erwiinschten rdumlichen Entwick-
lung. Offentliche Bauten und Anlagen sind gezielt in den Zentrumsgebieten von kantonaler
Bedeutung und in den Regionalzentren anzusiedeln. Mit den Festlegungen werden die lang-
fristig notwendigen Handlungsspielrdume gesichert und die Voraussetzungen fiir den Land-
erwerb mittels Werkplan (vgl. §114 ff. PBG (82)) geschaffen.

Insgesamt gibt es im Kanton Zirich 11 Standorte fur 6ffentliche Bauten und Anlagen im ge-
samtkantonalen Interesse. Neben 8 Standorten in der Stadt Zurich (v. a. Uni und ETH) sind
dies die Fachhochschulen Wadenswil und Winterthur sowie das Bildungs- und Forschungs-
zentrum Agrovet-Strickhof in Lindau-Eschikon.

TS-Siedlung 6: Flughafenregion

Basierend auf den Festlegungen im Sachplan Infrastruktur Luftfahrt (SIL) (83) bzw. dem Ob-
jektblatt (vgl. Kap. 3.5.9) legt der Kanton mit dem KRP die raumplanerischen Rahmenbedin-
gungen fur die Flughafenregion fest. Das Ziel besteht darin, die Koexistenz von Flughafen-
betrieb und Siedlungsentwicklung in der Flughafenregion zu erméglichen.
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TS-Siedlung 7: Regionale Siedlungsstruktur

Die Regionen legen in gemeindetbergreifender Abstimmung im RRP die Entwicklungsmaog-
lichkeiten innerhalb des Siedlungsgebiets durch Nutzungs- und Dichtevorgaben fest (vgl. §
30 PBG). Sie orientieren sich dabei an den Handlungsraumen des ROK sowie den ergan-
zenden Festlegungen in den Regio-ROK. Als Dichteuntergrenze gelten die generellen Aus-
nitzungsminima gemass § 49a Abs. 1 PBG. Im Fall von Zentrumsgebieten missen diese
Minima betrachtlich Gberschritten werden. Unterschritten werden kénnen sie nur in bestimm-
ten Fallen, etwa in Gebieten mit hoher Fluglarmbelastung oder ungeniigender OV-
Erschliessung.

In den RRP werden die Vorgaben aus dem KRP in den folgenden Bereichen konkretisiert
und erganzt:

¢ Regionale Zentrumsgebiete

e Eignungsgebiete Hochhauser

¢ Regionale Arbeitsplatzgebiete

e Eignungsgebiete verkehrsintensive Einrichtungen
e Erholungsgebiete

e Schutzwirdige Ortsbilder

o Weitere Festlegungen

Die Gesamtiberarbeitung der RRP sind Massnahmen der vier AP.
TS-Siedlung 8: Masterplanungen

Masterplanungen werden als Testplanungen, Gebietsplanungen etc. in Schllisselgebieten
mit hohem Komplexitatsgrad und zentraler Bedeutung fiir die Agglomerationsentwicklung
durchgefihrt. Masterplanungen zeichnen sich durch eine integrale Bearbeitung der relevan-
ten Fragestellungen in einem definierten Gebiet aus und sind weder behdrden- noch grund-
eigentiimerverbindlich. Zur Sicherstellung einer hochwertigen Siedlungsentwicklung sind sie
jedoch ein wichtiges Instrument und eine zentrale Grundlage fiir die nachgelagerte Nut-
zungsplanung.

Auch der Kanton erarbeitet selbst Masterplanungen und fordert deren Erstellung durch Re-
gionalplanungsverbande oder Gemeinden. Diverse Masterplanungen sind Massnahmen in
den AP3.

TS-Siedlung 9: Bau- und Zonenordnung, Sondernutzungsplanungen

Die Gemeinden erlassen Nutzungsvorschriften, die einen haushalterischen Umgang mit dem
Boden sowie eine gute Wohn- und Siedlungsqualitat unterstitzen. Die Ziele und Vorgaben
aus dem KRP sowie den RRP werden dabei eingehalten.

Die Gemeinden prifen Moglichkeiten zur besseren Nutzung der Bauzonen, beispielsweise
durch Aufzonung an gut erschlossenen Lagen, und achten auf eine hohe Qualitat der Bauten
und der Aussenraume. Sie entwickeln orts- bzw. stadtebauliche Konzepte flir Neubaugebiete
sowie insbesondere auch fiir Gebiete, die umgenutzt, erneuert oder verdichtet werden sol-
len.

Die Uberpriifung und Anpassung der kommunalen Richt- und Nutzungsplanungen sind Mas-
snahmen in den AP3.
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3.5.2 Teilstrategien Natur und Landschaft
TS-Natur und Landschaft 1: Landschaftsschutz allgemein

Die Landschaft umfasst die Elemente Gewasser, das Landwirtschaftsgebiet, Wald, Freihal-
tegebiete, Schutz- und Férdergebiete und deren Vernetzung. Der Kanton Zirich setzt auf die
folgenden Strategien fir den Umgang mit der Landschaft:

e Landschaft insgesamt erhalten und aufwerten

e Produktionsgrundlagen sichern

¢ Landschaftsteile schiitzen und vernetzen

e Erholungsnutzung landschaftsvertraglich gestalten und Erlebbarkeit starken
e Ausserhalb der Bauzonen nur landschaftsvertraglich bauen

TS-Natur und Landschaft 2: Erholungsgebiete

Im KRP bezeichnet der Kanton Zirich Erholungsgebiete von kantonaler Bedeutung. Erho-
lungsgebiete sind zum einen ausgewahlte Bereiche innerhalb grésserer Erholungsraume,
zum anderen Bereiche mit speziellen Erholungsnutzungen, die nicht mit anderen planungs-
rechtlichen Mitteln gesichert werden kdnnen. In den Erholungsgebieten misst der Kanton der
Erholungsnutzung gegenuber anderen Nutzungen im Rahmen der Interessensabwagung
besondere Bedeutung bei.

TS-Natur und Landschaft 3: Wald

Der Wald tragt massgeblich zur landschaftlichen Vielfalt bei und erfiillt vielfaltige Leistungen:
er ist Lebensraum fir Pflanzen und Tiere, bietet Schutz vor Naturgefahren, liefert Holz und
Trinkwasser und ist beliebt bei Erholungssuchenden. Der Kanton Zirich erhalt den Wald
hinsichtlich Flache, Qualitat und raumlicher Verteilung (vgl. Art.1 WaG (84)). Die Waldflachen
werden im KRP bezeichnet.

Der Waldentwicklungsplan (WEP) Kanton Zirich stellt fir das gesamte Waldareal sicher,
dass der Wald seine Funktionen nachhaltig erfiillen kann. Er ist im kantonalen Waldgesetz
und in der Waldverordnung verankert und als Planungsinstrument fir alle Behérden von
Kanton und Gemeinden verbindlich.

TS-Natur und Landschaft 4: Gewasser

Gewasser (Oberflachengewasser, Grundwasser) sind einerseits Ressourcen flr Trink-,
Brauch- und Giesswasser, anderseits sind sie Lebensraum fir Tiere und Pflanzen, Elemente
einer vielfaltigen Landschaft, dienen der 6kologischen Vernetzung und bieten Raum fir Frei-
zeit und Erholung. Die meisten Seen, Flisse und Bache sind jedoch stark verbaut und ka-
nalisiert und kénnen viele Funktionen nicht mehr wahrnehmen. Die vom Kanton verfolgte
Revitalisierung der Gewasser stitzt sich sowohl auf das Gewasserschutzgesetz (GSchG
(85)) des Bundes als auch auf die Zircher Kantonsverfassung.

Zur Verbesserung des 6kologischen Zustands der Gewasser wurde die kantonale Gewas-
serrevitalisierungsplanung im Jahr 2015 abgeschlossen. Es wurden 55km prioritare Ab-
schnitte im kantonalen und 72km im kommunalen Gewassernetz fir einen Umsetzungshori-
zont von 20 Jahren identifiziert. Verantwortlich fiir die Umsetzung zeichnet entweder der
Kanton oder die Gemeinde als Eigentiimerin des jeweiligen Fliessgewassers (70).
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TS-Natur und Landschaft 5: Naturschutz

Die im Kanton Zurich heimischen Tier- und Pflanzenarten werden in ihrer Vielfalt, ihrem Be-
stand sowie auch ihrer Verbreitung erhalten und gefordert. Seltene und heute bedrohte Arten
sollen in langfristig gesicherten Bestéanden vorkommen. Okologisch wertvolle Lebensraume
missen deshalb gezielt geschiitzt, gepflegt, vernetzt und geférdert werden.

Naturschutzgebiete sind im KRP fiir kantonal bedeutende Naturschutzobjekte ausgewiesen
(55). Die entsprechende Schutzverordnung (vgl. § 203 PBG) beinhaltet auch die Objekte von
nationaler Bedeutung. Der Kanton fiihrt zudem eine Potenzialkarte fir die Umsetzung von
Massnahmen zur 6kologischen Aufwertung und fur 6kologische Ersatzflachen und orientiert
sich dabei am kantonalen Naturschutzgesamtkonzept (86).

TS-Natur und Landschaft 6: Landschaftsschutz

Landschaftsschutzgebiete erhalt der Kanton Zirich primar aus asthetischer und kulturgeo-
grafischer Sicht sowie wegen ihrer geologischen und geomorphologischen Qualitaten (vgl. §
19 kantonale Verordnung tber den Natur- und Heimatschutz, NHV). Sie sind vielfaltige Le-
bensrdume flr Menschen, Tiere und Pflanzen und dienen der Erhaltung und nachhaltigen
Entwicklung besonders wertvoller Landschaften.

Im KRP sind Landschaftsschutzgebiete von nationaler (Wildnispark Zirich Sihlwald) und
kantonaler Bedeutung bezeichnet.

TS-Natur und Landschaft 7: Landschaftsverbindungen

Mit Landschaftsverbindungen reduziert der Kanton die Fragmentierung und Isolierung von
Lebensraumen fir die Wildtiere und Erholungsraumen fir die Bevoélkerung. Die Funktion von
noch bestehenden Landschaftsverbindungen soll sichergestellt werden. Der Kanton sorgt
dafiir, dass bei bestehenden Landschaftsverbindungen die Vernetzungsfunktionen auch bei
Infrastrukturprojekten langfristig gewahrleistet bleiben. Die genaue Lage und Dimensionie-
rung von neuen Landschaftsverbindungen ist im Rahmen von Unterhalt, Erneuerung und
Neubau zu querender Infrastrukturanlagen zu bestimmen.

Im KRP sind bestehende und geplante Landschaftsverbindungen festgehalten. Weiter wer-
den Strategien und Aktivitdten der Regionen in den RRP und jene der Gemeinden in der
kommunalen Planung festgehalten. Im Bauprogramm der Staatsstrassen (2015-2017) ist
festgehalten, dass der Kanton Zirich alle im Richtplan eingetragenen Landschaftsverbindun-
gen unter Bertcksichtigung der jeweils bestehenden Schutzinteressen priift und der Wieder-
herstellungsbedarf aufzeigt. Die Ergebnisse aus dieser Untersuchung liegen mittlerweile in
Form einer Vorstudie vor und haben eine Priorisierung der Massnahmen auf dem gesamten
Kantonsgebiet unter Berlicksichtigung des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses ergeben. Auf kom-
munaler Ebene werden im Rahmen der kommunalen Planung geeignete Massnahmen ge-
pruft, um die Funktion der Landschaftsverbindungen sicherzustellen.

TS-Natur und Landschaft 8: Freihaltegebiete

Freihaltegebiete von kantonaler Bedeutung halt der Kanton Zirich grundsatzlich von Bauten
und Anlagen frei. Sie sollen primar Siedlungsgebiete gliedern und trennen (vgl. § 23 lit. e
PBG) sowie unverbaute Geldndeklammern erhalten. Freihaltegebiete kénnen dem Natur-
und Landschaftsschutz, der Vernetzung von natiirlichen Landschaften, der Naherholung und
weiteren Funktionen dienen.
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TS-Natur und Landschaft 9: Konkretisierung kantonale Festlegungen

In den RRP werden die Vorgaben aus dem KRP konkretisiert und erganzt. Die Gesamtiber-
arbeitung der RRP sind Massnahmen der vier AP.

TS-Natur und Landschaft 10: Masterplanungen

Masterplanungen werden im Sinne von konzeptionell-programmatischen Planungen in
Schliisselgebieten mit hohem Komplexitatsgrad und zentraler Bedeutung fir die Agglome-
rationsentwicklung durchgefihrt und deren Erarbeitung vom Kanton geférdert. Sie sind we-
der behoérden- noch grundeigentiimerverbindlich. Ein besonderes Augenmerk wird auf die
Raume entlang der grossten Fliessgewasser (Limmat, Glatt, Aabach, Tdss, Eulach) gelegt,
wo das Potenzial zur landschaftlichen, erholungsbezogenen oder 6kologischen Aufwertung
gross ist.

TS-Natur und Landschaft 11: Landschaftsentwicklungskonzepte (LEK)

Landschaftsentwicklungskonzepte (LEK) dienen der nachhaltigen Entwicklung und umfas-
senden Aufwertung von Landschaftsraumen, indem sie die vielschichtigen Anforderungen
von Landwirtschaft, Okologie und Erholung unter Einbezug aller Akteure koordinieren und
Ubergeordnete Vorgaben berlcksichtigen. Die LEK sind umsetzungsorientiert, andererseits
aber auch der Richt- und Nutzungsplanung sowie anderen raumrelevanten Planungen vor-
gelagert und stellen eine Grundlage fir deren Erarbeitung oder Fortschreibung dar.

Der Kanton Zirich fordert die Erarbeitung von LEKs und bietet dabei Unterstiitzung. Entspre-
chende Massnahmen auf kommunaler Ebene sind in den AP Zirich enthalten.

3.5.3 Teilstrategien Schnittstelle Siedlung/Natur und Landschaft
TS-Siedlung/Natur und Landschaft 1: Begrenzung Siedlungsgebiet

Im KRP legt der Kanton das Siedlungsgebiet abschliessend fest. In der kommunalen Nut-
zungsplanung wird die Abgrenzung des Siedlungsgebietes gemass KRP berlicksichtigt und
die Gestaltung des Siedlungsrandes ebenfalls betrachtet. Damit wird die langfristig ausge-
richtete Trennung von Siedlungs- und Nichtsiedlungsgebiet sichergestellt.

TS-Siedlung/Natur und Landschaft 2: Landwirtschaft

Der Kanton entwickelt das Landwirtschaftsgebiet so, dass es der langfristigen Sicherung der
Ernahrungsbasis, der Erhaltung der Landschaft und des Erholungsraums sowie als Lebens-
raum fiir Flora und Fauna dient und er schiitzt es vor Uberbauung.

Als Fruchtfolgeflache (FFF) gilt das flr die landwirtschaftliche Nutzung besonders gut geeig-
nete, und deshalb fiir die Ernahrungssicherheit besonders wichtige Kulturland. Der Gesamt-
umfang der FFF im Kanton betragt rund 44'500 Hektaren, womit das Kontingent des Bundes
von 44400 ha gemass Sachplan Fruchtfolgeflachen (78) knapp erreicht wird.

Die Landwirtschaftsgebiete und FFF gemass RRP sind im Rahmen der AP Zirich zu iber-
prifen und die Kontingente FFF des Bundes zu berticksichtigen.
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3.5.4 Teilstrategien Gesamtverkehr
TS-Gesamtverkehr 1: Entwicklungsprioritidten

Der Kanton entwickelt das Gesamtverkehrssystem so weiter, dass die Nutzer das entspre-
chend =zeitlicher Verfligbarkeit und Weglange geeignetste Verkehrsmittel bevorzugen
(Abbildung 37). Die Transportkette OV, Velo- und Fussverkehr wird insbesondere bei gros-
sen Nachfragestromen verbessert (Intermodalitat). Die einzelnen Verkehrsmittel werden ent-
sprechend ihren Eigenschaften (Ortliche und zeitliche Verfugbarkeit, Reisegeschwindigkeit,
Transportkapazitat, Zuverlassigkeit, Ressourceneffizienz) priorisiert.
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Abbildung 37  Entwicklungsprioritdten Gesamtverkehrssystem

Quelle: (62)
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TS-Gesamtverkehr 2: Mobilitatsmanagement

Der Kanton Zirich, die Stadte Zirich und Winterthur, sowie der Kanton Aargau férdern das
Mobilitdtsmanagement mit speziellen Programmen. Andere Gemeinden fordern es punktuell
und situativ. Insgesamt sollen Emissionen und andere negative Effekte der Mobilitat verrin-
gert und eine effiziente, sozial- und umweltvertragliche Mobilitat ermdglicht werden. Mobili-
tatsmanagementmassnahmen werden gefordert fiir:

e Stadte und Gemeinden (Planungs- und Bewilligungsverfahren, Massnahmen zur
Forderung des Fuss- und Veloverkehrs, spezialisierte Massnahmen fiir neue Quar-
tiere, etc.)

e Unternehmen (Vergiinstigung OV-Abos, Bewirtschaftung der Parkfelder, Mobility,
Geschaftsvelos etc.)

e Verwaltung (Vergiinstigung OV-Abos, Bewirtschaftung der Parkfelder, Mobility, Ge-
schaftsvelos etc.)

TS-Gesamtverkehr 3: Optimierung Verkehrsangebot

Die Kapazitaten des Gesamtstrassennetzes sind fur alle Verkehrsarten optimiert zu bewirt-
schaften. Das Angebot soll die Nachfrageentwicklung so beeinflussen, dass die gegebenen
Belastungsgrenzen (Stau, Larm, Luftverschmutzung, Kosten, etc.) eingehalten werden. Un-
ter Berlicksichtigung der internen und externen Kosten soll das Gesamtverkehrssystem eine
maoglichst hohe Eigenwirtschaftlichkeit aufweisen. Vor dem Ausbau der Strassenverkehrsin-
frastruktur werden betriebliche Massnahmen (Verkehrsmanagement, etc.) ausgeschopft.

TS-Gesamtverkehr 4: Verkehrssicherheit

Die Zahl der Unfalle und insbesondere der verletzten und getéteten Verkehrsteilnehmer soll
abnehmen. Unfallschwerpunkten soll dabei besondere Beachtung geschenkt werden. Lau-
fend werden signaltechnische, betriebliche und bauliche Massnahmen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit gepruft.

Bei neuen Projekten werden die Erfahrungen von bestehenden Unfallschwerpunkten und
deren Behebung bei der Realisierung berlcksichtigt.

Vermehrt wird auch auf Sensibilisierung und Erziehung, Verhaltensvorschriften, Kontroll- und
Sanktionierungssysteme etc. gesetzt.

3.5.5 Teilstrategien 6ffentlicher Verkehr
TS-Offentlicher Verkehr 1: Angebotsausbauten urbane Raume

Der Kanton strebt Direktverbindungen, dichte Taktfolgen und lange Betriebszeiten zwischen
allen grossen Wohn- und Arbeitsplatzgebieten in den urbanen Raumen und auf Verbindun-
gen zu den ausserkantonalen Zentren an. Das Angebot wird angepasst, wo Kapazitatseng-
passe auftreten und Handlungsspielraum besteht sowie dort, wo der 6ffentliche Verkehr
Marktpotenzial aufweist.
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TS-Offentlicher Verkehr 2: Angebotsausbauten nicht-urbane Riume

Ausbauten des Angebots, die die Erreichbarkeit von nicht-urbanen Raumen erhdhen, wer-
den in der Regel nur zur Behebung lokaler Kapazitatsengpasse vorgenommen. Auf weiter-
gehende Ausbauten wird verzichtet.

Die Beseitigung von Erschliessungsliicken ist nicht vordringlich; sie wird im Einzelfall gepruft
(gemass Angebotsverordnung (87)).

TS-Offentlicher Verkehr 3: Bus

Die Aufwertung nachfragestarker Buslinien in den urbanen Raumen wird vorangetrieben (Ei-
gentrassierung, dichter Takt). Im Zuge der 3. Etappe der 4. Teilergdnzungen der S-Bahn
werden die regionalen Buskonzepte angepasst. Wo es die Nachfrage erfordert, werden Takt-
Iicken geschlossen oder die Betriebszeiten harmonisiert.

TS-Offentlicher Verkehr 4: Tram- und Stadtbahnen

Die Bedeutung von Tram- und Stadtbahnen als leistungsstarke Feinverteiler bleibt insbeson-
dere in den dichten Siedlungsraumen hoch. Der Kanton Zirich lenkt mit der Tram- und Stadt-
bahnstrategie zuklinftige Projekte. Neue Angebote missen den wirtschaftlichen Vorgaben
(Finanzierbarkeit, Wirtschaftlichkeit) entsprechen, sich in das bestehende Netz einfiigen und
die gewtlinschte Raumentwicklung unterstiitzen Der Ausbau erfolgt abgestimmt auf die Ent-
wicklungsziele der Raumplanung, die AP und die Mitfinanzierung des Bundes.

Entsprechend dem Kantonsratsbeschluss vom 14. Februar 2011 betreffend Grundsatze tber
die mittel- und langfristige Entwicklung von Angebot und Tarif im 6ffentlichen Personenver-
kehr (Vorlage 4718a) (Quelle) wurden die im KRP Verkehr eingetragenen Stadtbahnstrecken
in der Agglomeration Zirich zusammen mit weiteren potentiellen Stadtbahn- und Tramkorri-
doren beurteilt und priorisiert. Die Korridore wurden unter anderem auf ihre grobe technische
Machbarkeit, ihre Vertraglichkeit mit dem motorisierten Individualverker (MIV), ihre Netzef-
fekte und ihre Auswirkungen auf die Nachfrage untersucht und mit der Ausbauplanung fir
das Tramnetz der Stadt Zirich gemass Netzentwicklungsstudie VBZ Netz 2030 (Aktualisie-
rung der Tramnetzentwicklung 2025) abgestimmt. Die Korridore mit der héchsten Prioritat
sind demnach:

e Limmattalbahn Altstetten — Spreitenbach

e Tramverbindung Hardbrlcke

e Tram Zurich Oerilkon/Bucheggplatz — Zirich Affoltern

e Verlangerung Glattalbahn Flughafen — Kloten Industrie — Bassersdorf Bahnhof

¢ Verlangerung Glattalbahn Dubendorf Giessen - Dibendorf Bahnhof — Innovations-
park - Dietlikon Bahnhof

e Tram Zurich Altried — Glattzentrum — Dietlikon Bahnhof
e Tram Zirich Seebacherplatz — Opfikon — Kloten — Zirich Flughafen

Die letzten beiden Korridore haben fiir den Kanton aktuell keine Prioritat, sie sind allenfalls
langfristig zu realisierende Massnahmen.
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TS-Offentlicher Verkehr 5: S-Bahn

Die Zurcher S-Bahn bildet das Riickgrat der Siedlungsentwicklung. Sie Gbernimmt den tber-
wiegenden Teil des gesamten Verkehrsaufkommens im o6ffentlichen Verkehr, deutlich vor
dem nationalen und internationalen Verkehr. Sie Gbernimmt die Schllsselrolle bei der Er-
schliessung und Verbindung der Wachstumsgebiete wie Agglomerationen. Zur Aufnahme
der erwarteten Verkehrszuwachse im OV muss sie in den kommenden Jahren massgeblich
ausgebaut werden. Hinsichtlich der Weiterentwicklung des S-Bahnsystems sind folgende
Phasen zu unterscheiden:

e Phase bis 2030: Es besteht kaum Handlungsspielraum, evil. sind einzelne Perron-
verlangerungen fir langere Zige moglich (Furttal), Taktverdichtungen sind aber in
diesem Zeithorizont nicht moglich.

e Zeithorizont 2030: Der Ausbauschritt des STEP (STEP AS 2030) ist der erste Schritt
zur Umsetzung des Konzepts S-Bahn 2G (vgl. Abbildung 38). Das Konzept wurde
dem Bund im Jahr 2014 eingegeben und befindet sich seitdem in Prifung.

¢ Phase nach 2030: Realisierung des Zielkonzepts S-Bahn 2G (sog. ,Leuchtturm®).

Das Zielkonzept S-Bahn 2G sieht ein System von inneren (konsequenter 15-Minuten-Takt)
und Express-Linien (30-Minuten-Takt) vor. Dadurch werden die Reisezeiten und Kapazitaten
weiter optimiert. Die Kapazitat verdoppelt sich gegenliber dem Zustand nach Ausbauschritt
4. Teilerganzungen. Die ,innere S-Bahn® soll die Erschliessungsfunktion im Kernbereich si-
cherstellen und kurze Fahrgastwechselzeiten garantieren. Mit den nur kurzen durchschnittli-
chen Fahrzeiten werden die Fahrzeuge stehplatzorientiert sein. Die ,Express-S-Bahn* hin-
gegen wird sitzplatzorientiert bleiben. Im dusseren Bereich hat sie Erschliessungsfunktion
und im Kernbereich, mit Bedienung nur der wichtigen Stadtbahnhdéfe, Durchleitfunktion. Die
Planungen werden zeitlich auf den Ausbauschritt 2030 des strategischen Entwicklungspro-
gramms des Bundes fir den Bahnausbau (STEP) und die Finanzierbarkeit durch den Bund
abgestimmt (vgl. Abschnitte zum Fernverkehr).

Die Bahnhofe Zurich HB, Zurich-Altstetten, Zurich Flughafen, Zirich-Oerlikon, Bilach, Diet-
ikon, Thalwil, Wadenswil und Winterthur sollen die Verkniipfung des S-Bahnnetzes mit dem
Ubergeordneten Fernverkehr gewahrleisten.

Fir die Funktion des S-Bahn-Systems werden der Brittenertunnel sowie der Ausbau des
Bahnhofs Stadelhofen vorausgesetzt. Zudem sollen — vorausgesetzt positive Zweckmassig-
keitsbeurteilungen - die beiden neuen Bahnhofe Winterthur Griize Nord und Dietikon Silbern
(Eintrage im Richtplan) das Angebot erganzen.

Die langfristige S-Bahn-Planung ist auf das Raumkonzept Schweiz und auf die rdumlichen
Entwicklungsziele gemass dem Raumordnungskonzept des Kantons Zurich ausgerichtet
(Abbildung 38). Zudem stimmt das Angebotskonzept mit der Langfristperspektive Bahn des
Bundes sowie den Festlegungen des KRP sowie des Sachplans Verkehr Uberein und es
entspricht den Vorgaben des kantonalen GVK.

Die Planungen der S-Bahn 2G sind eng mit den Planungen des strategischen Entwicklungs-
programms des Bundes fir den Bahnausbau (STEP) abgestimmt. Der Bundesbeschluss
zum STEP-Ausbauschritt 2030 erfolgt voraussichtlich 2018.
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Abbildung 38  Ausbauschritt 2030 der S-Bahn 2G

Quelle: (13)

TS-Offentlicher Verkehr 6: Fernverkehr national

Der Kanton setzt sich beim Bund dafir ein, dass die Planungen in den Korridoren weiterge-
fuhrt werden, in denen die Kapazitatsengpasse trotz den Ausbauten im Rahmen von HGV
und ZEB nicht vollstdndig behoben werden kénnen. Dies betrifft vor allem die Korridore Zi-
rich — Aarau, Ostschweiz und Zentralschweiz/Gotthard. Die Gesamtplanung erfolgt unter der
Federfuhrung des Bundes im STEP Ausbauschritt 2030 und den folgenden Ausbauschritten.
Darin wird ein abgestimmtes Konzept mit Fernverkehr, Regionalverkehr und Guterverkehr
festgelegt.
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TS-Offentlicher Verkehr 7: Fernverkehr international

International ist der Kanton Ziirich primar via Hauptbahnhdéfe Zirich und Winterthur erreich-
bar. Die Gestaltungsmdglichkeiten des Kantons sind gering. Im Rahmen seiner Moéglichkei-
ten tritt er dafiir ein, dass Menge, Qualitat und Plnktlichkeit der Bahnverbindungen zu den
Metropolitanrdumen Paris, Mailand, Miinchen und Stuttgart laufend gesteigert werden. TS-
Offentlicher Verkehr 8: Nachtnetz

TS-Offentlicher Verkehr 8: Nachtnetz

Bei entsprechender Nachfrage wird das Nachtangebot punktuell angepasst. Es wird kosten-
deckend betrieben.

TS-Offentlicher Verkehr 9: Behindertengerechtigkeit

Bereits heute verkehren auf allen S-Bahn-Linien im ZVV-Verbundgebiet ganz oder teilweise
niederflurige Zige. Nahezu die gesamte Busflotte ist niederflurig und fast alle Tram- und
Stadtbahnhaltestellen werden mit niederflurigen Fahrzeugen bedient. Die hindernisfreie Aus-
gestaltung des OV wird geméass den Vorgaben des Behindertengleichstellungsgesetzes wei-
tergetrieben. Die Priorisierung der Massnahmen erfolgt nach dem Kundennutzen Der Aus-
bau inkl. den zusatzlich angestrebten Massnahmen soll einen hindernisfreien Ein- und Aus-
stieg flr 99 Prozent der Fahrgaste der S-Bahn bis 2024 ermdglichen. Bei den Bushaltestellen
liegt der angestrebte Wert bei 95 Prozent der Fahrgaste (88).

TS-Offentlicher Verkehr 10: Energie

Der Kanton fordert die Beschaffung von umweltfreundlichen und energieeffizienten Fahrzeu-
gen (Hybridbusse und Trolleybusse), die dem neuesten Stand der Technik und dem Einsatz-
zweck unter Berucksichtigung eines angemessenen Kosten-Nutzen-Verhaltnisses bestmdg-
lich entsprechen.

TS-Offentlicher Verkehr 11: Bahnlarm

Das Umsetzen der Larmsanierungsprogramme des Bundes ist innerhalb des Kantons Ziirich
grossteils abgeschlossen. In wenigen Gemeinden werden noch Schallschutzmassnahmen
an Gebauden vorgenommen.

TS-Offentlicher Verkehr 12: Fahrgastinformation

Die Fahrgastinformationssysteme des ZVV werden weiterentwickelt. Die Qualitat der Infor-
mationen im Regelbetrieb soll auf dem bestehenden Niveau gehalten werden, und im Fall
von Ereignissen sollen Verbesserungen erreicht werden. Die Informationen zum Angebot
des OV sollen schnell, einfach und méglichst jederzeit zur Verfligung stehen.

TS-Offentlicher Verkehr 13: Vertrieb

Die Vertriebskanale des ZVV stellen eine optimale und effiziente Versorgung mit Beratungs-
, Verkaufs- und Serviceleistungen sicher. Der flichendeckende Vertrieb wird weiter auf die
modernen Vertriebskanale hin ausgerichtet. Die bediente Marktpréasenz soll einheitlicher
werden und auf die Beratung betreffend das vernetzte ZVV-Angebot fokussiert sein. Die
Grundversorgung der bedienten Marktprasenz soll unter Berticksichtigung betriebswirt-
schaftlicher Aspekte sichergestellt werden.
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TS-Offentlicher Verkehr 14: Werbung

Der Nutzen des ZVV-Netzes und die Vorteile des OV werden durch geeignete Kampagnen
hervorgehoben. Die Marke ZVV tritt vor, wahrend und nach der Reise in Erscheinung. Der
offentliche Verkehr wird dort als effizienter und zuverlassiger Zubringer fir Freizeiterlebnisse
positioniert, wo er diese Dienstleistung zweckdienlich und wirtschaftlich erfiillen kann.

3.5.6 Teilstrategien Strassen / motorisierter Individualverkehr
TS-Strassen / Motorisierter Individualverkehr 1: funktionale Zuordnung

Der Kanton gliedert sein Strassennetz hierarchisch und weist den Netzteilen unterschiedli-
che Funktionen zu. Hochleistungsstrassen werden als tbergeordnete Achsen mit hoher
Leistungsfahigkeit ausgebildet, so dass der Verkehr méglichst sicher und reibungslos bewal-
tigt werden kann. Die Hauptverkehrsstrassen kanalisieren den Verkehr moglichst abseits
larmempfindlicher Siedlungen. Sie dienen dem MIV, OV, Velo- und Fussverkehr. Wo nétig
werden Gestaltungsmassnahmen zur Verbesserung der Siedlungsvertraglichkeit getroffen,
soweit die Verkehrsbelastung dies zulasst. Verbindungsstrassen sind siedlungsorientiert ge-
staltet und dienen der Anbindung von Siedlungsgebieten und Erholungsschwerpunkten an
das Ubergeordnete Strassennetz (Abbildung 39). Wo notig wird mit gezielten Ausbau- und
Betriebsmassnahmen sichergestellt, dass maglichst viel MIV so direkt und schnell als
moglich auf die héchst mégliche Netzhie-rarchiestufe gelangt. Der Kanton verfolgt diese
Strategie im Rahmen seines Strassenbau-programmes.
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Funktionen Strassennetz

Durchleiten des Durchgangsverkehr (Ziel 1.3}

Verbinden urbaner Rdume mit nationalen/inter-
nationalen Zentren (Ziel 1.1)

Verbinden urbaner Raume untereinander und .
mit ausserkantonalen Regionalzeniren (Ziel 1.1)

Innere Erschliessung urbaner Raume (Ziel 1.1)
Erschliessung nicht-urbaner Réume (Ziel 1.2)

Legende
Strassen Siediung
== rochisngssiasse {HLS) @ vbaer Raum
= Hauptverkehwssirasse (HVS) r
R e riaalia {7} nichturbaner Raun
®  Autbahnanschiuss Hkreuz . “amarakes Zemrumsgetiet
Neu-/Ausbauskrecks
A1 Nordumfahiung Zinch, 8-Spur-Ausbau,
3. Réitva Gubnistunnel

b A53 Lickenschiuss Obertandaulobahn

€ AT Umiahrung Winlerthur, 6-Spur-Ausbau

d A4 Keinandelfingen-Winterthur, 4-Spur-Ausbay
e A1 Glatislatobahn Neubay

T ASY Hardwald, Verlangerung, 4-Spur-Ausbau

Abbildung 39 Teilstrategie Verkehr — Strassennetz

Quelle: (62)
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TS-Strassen / Motorisierter Individualverkehr 2: Durchgangsverkehr

Der Durchgangsverkehr (Uberregional und regional) soll auf der Strasse besser durchgeleitet
werden. Dies soll mit einem hierarchischen Verkehrsnetz erreicht werden, wobei erreicht
werden soll, dass der Verkehr moglichst direkt auf die hdchstmaogliche Hierarchiestufe des
Verkehrsnetzes gelangen kann. Auf diese Weise kann die Vertraglichkeit des (Strassen-)
Verkehrs innerhalb der Siedlungen durch eine siedlungsorientierte Gestaltung des Strassen-
raums erhoht werden.

TS-Strassen / Motorisierter Individualverkehr 3: Verkehrsmanagement

Beim hochbelasteten Strassennetz wird die Bewirtschaftung optimiert. Die Mdglichkeiten der
Verkehrssteuerung werden ausgeschopft (bevor Ausbaumassnahmen geprift werden), um
Stauzeiten zu reduzieren, den MIV und OV vor allem in den Stadten und auf der Autobahn
flissiger zu halten und den Verkehr auf dem Ubergeordneten Strassennetz zu bindeln
(Abbildung 40). Der Kanton, der Bund und die Stadte Zirich und Winterthur stimmen ihre
Massnahmen im Rahmen regionaler Verkehrsmanagementplane ab.

Die Verknlpfung und Koordination der Verkehrsmanagement-Systeme erfolgt im Kanton Zi-
rich auf verschiedenen Ebenen:

Auf der Managementebene ist der Informationsaustausch und die Kooperation zwischen al-
len Strassennetzbetreibern durch die Gremien des Netzwerkes Regionale Leitzentrale - Ver-
kehrsraum Zirich (RL-VRZ) sichergestellt.

Auf der planerischen Ebene existieren und entstehen gemeinsam von Kanton und den be-
troffenen Stadten/Gemeinden bzw. dem Bund erarbeitete Betriebs- und Steuerungskonzepte
fur Uberkommunale Strassenziige und wichtige Verknipfungen von Hochleistungs- und
Hauptverkehrsstrassen. Schliisselprojekte sind dabei die Ausfallstrassen der Stadte wie die
Schaffhauser-, die Wehntaler- und die Albisstrasse in Zurich und die Frauenfelderstrasse in
Winterthur.

Auf der technischen Ebene werden die Informatiknetzwerke von Bund, Kanton und den bei-
den Stadten Zirich und Winterthur mit dem sogenannten Citylink gekoppelt. Uber diese
Schnittstelle werden grundsatzlich alle Messwerte und Betriebszustandsdaten ausgetauscht.
Weiter im Aufbau begriffen ist eine Datendrehscheibe, mit deren Betrieb der Austausch noch
strukturierter durchgefiihrt werden kann. Die Streckenkoordination einzelner Lichtsignalan-
lagen, die in verschiedenen Netzen angeschlossen sind, werden netzibergreifend direkt mit-
einander verknipft und kénnen stetig und schnell ihre Stati weitergeben.

Auf der Steuerungsebene wird das Konzept der regionalen Verkehrssteuerung (RVS) ange-
wandt. Die RVS-Massnahmen zielen darauf ab, die Verkehrsstrome zu verfliissigen und zu
beschleunigen. Synchronisiert werden dazu:

1. die Zu- und Abfliisse zwischen dem Hochleistungsnetz und dem Hauptstrassennetz,

2. die Verkehrsstrome zwischen den Knoten entlang der Verkehrsachsen im
Siedlungsgebiet,

3. die Bewegungen der Autos mit denjenigen der 6ffentlichen Busse.
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O Synchronisation (LSA) / Koppelung mm—— Hauptstrasse = (Quartierstrasse
AW\ stau / stockender Verkehr = Autobahn Busspur

Abbildung 40  Funktionsweise ohne (links) und mit regionaler Verkehrssteuerung RVS (rechts)

Quelle: (13)

TS-Strassen / Motorisierter Individualverkehr 4: Ausbauten

Ausbauten der Strasseninfrastruktur werden nur vorgenommen, wenn die Méglichkeiten be-
trieblicher Massnahmen (Verkehrsmanagement) ausgeschopft sind. Strassen werden fir
den MIV und den OV dort ausgebaut, wo dies die angestrebt raumliche Entwicklung unter-
stutzt, der Verbesserung der Zuverlassigkeit dient, die Verkehrssicherheit erheblich verbes-
sert und/oder punktuell Kapazitatsengpasse behebt. Ausbauten zur Sicherstellung der Funk-
tionsfahigkeit der Hochleistungsstrassen haben in der Regel erste Prioritat. Dabei werden
Entlastungen in Siedlungsgebieten mittels flankierender verkehrlicher Massnahmen gesi-
chert und so die Siedlungsqualitat erhoht.

Zu den wichtigsten Ausbauten des Ubergeordneten Strassennetzes gehoéren die Infrastruk-
turvorhaben betreffend das Nationalstrassennetz. Dieses Gbernimmt in den Agglomeratio-
nen Zirich und Winterthur eine ganz wesentliche Rolle bei der Bewaltigung des Agglomera-
tionsverkehrs. Um die Funktionsfahigkeit langfristig zu erhalten, sind Kapazitatsanpassun-
gen unumganglich. Die Nationalstrassen im Kanton Zirich liegen seit dem 1. Januar 2008
komplett im Zustandigkeitsbereich des Bundes (Neuer Finanzausgleich NFA) und werden
auch durch diesen finanziert (Infrastrukturfonds, Engpassbeseitigung). Der Kanton Zirich
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vertritt seine Interessen und leistet finanzielle Beitrage bei verschiedenen Projekten; bei den
Nationalstrassen (Beispiele: Uberdeckung Katzensee, Gubrist-Portal Weiningen, Einhau-
sung Schwamendingen).

TS-Strassen / Motorisierter Individualverkehr 5: Betrieb und Gestaltung

Die Siedlungsvertraglichkeit der kantonalen Hauptverkehrsstrassen wird nach Massgabe
von Problemdruck, Kosten, den Anforderungen der Gemeinden und des Erneuerungsbe-
darfs der Infrastruktur mittels Betriebs- und Gestaltungsmassnahmen verbessert. Der Kan-
ton analysiert das gesamte Kantonsstrassennetz auf den innerdrtlichen Abschnitten nach
einheitlichen Kriterien: Kapazitat (Stau, OV-Behinderung), Sicherheit (Unfallschwerpunkte),
Umwelt (Larmimmissionen und Luftqualitat), Siedlungsvertraglichkeit (Klassifizierung ver-
traglich — kritisch — unvertraglich von ca. 800 Innortsabschnitten)

Die Klassifizierung bildet die Grundlage fiir Umgestaltungsmassnahmen, betriebliche Mass-
nahmen (Verkehrsmanagement, allenfalls signalisierte Temporeduktionen) oder Umfahrun-
gen.

Umgestaltungsmassnahmen werden aufgrund von Betriebs- und Gestaltungskonzepten
(BGK) getroffen unter bestmdglicher Losung des Zielkonflikts, die Kapazitaten fur alle Ver-
kehrsarten (OV, MIV, Velo- und Fussverkehr) nachfragekonform bereitzustellen, die Sicher-
heit und Umweltsituation zu verbessern und die Aufenthaltsqualitat im Strassenraum zu er-
héhen. Umzugestaltende und vom Kanton zu finanzierende Strassenabschnitte weisen eine
kritische oder unvertragliche Siedlungsvertraglichkeit und einen DTV von mindestens 4000
Fzg. auf; sie werden in den RRP eingetragen.

Verbindungsstrassen werden siedlungsorientiert gestaltet, der Strassenraum wird dabei
auch als Aufenthaltsraum aufgefasst. Das Angebot flir den Velo- und Fussverkehr wird, so-
weit verhaltnismassig, mit hoher Attraktivitat und Sicherheit ausgestaltet. Gut gestaltete Orts-
durchfahrten konnen auch mithelfen, den Verkehrslarm zu reduzieren.

Signalisierte Temporeduktionen (T30, T40) auf Hauptverkehrsstrassen kénnen dort vorge-
sehen werden, wo Verkehrsablauf, Kapazitat und Verkehrssicherheit massgeblich verbes-
sert werden. Sofern die Beurteilung einen potenziellen Handlungsbedarf fiir eine abwei-
chende Hoéchstgeschwindigkeit auf einer untersuchten Strecke bestatigt, wird durch ein Gut-
achten (Art. 32 Abs. 3 SVG) abgeklart, ob die Massnahme nétig, zweck- und verhaltnismas-
sig ist oder ob andere Massnahmen vorzuziehen sind. Dabei ist insbesondere zu priifen, ob
die Massnahme auf die Hauptverkehrszeiten beschrankt werden kann.

TS-Strassen / Motorisierter Individualverkehr 6: Ortsumfahrungen

Ortsumfahrungen werden vor allem in den Fallen neu erstellt oder ausgebaut, in denen der
Nutzen fir den Gesamtverkehr gross ist, grossere Siedlungsgebiete von Durchgangsverkehr
deutlich entlastet werden und die gewlinschte Raumentwicklung unterstitzen wird. Wo Orts-
umfahrungen nicht moéglich (Landschafts- und Naturschutz, etc.) oder zweckmassig sind,
steht die siedlungsvertragliche Gestaltung (vgl. Grundsatz STR4) im Vordergrund.

TS-Strassen / Motorisierter Individualverkehr 7: Priorisierung OV

Unter Berlicksichtigung der Anforderungen von MIV, Fuss- und Veloverkehrs sichert der
Kanton kurze und zuverlassige Reisezeiten im strassengebundenen OV (Tram, Bus).

Mit koordinierten Lichtsignalanlagen werden die Verkehrsstréme an neuralgischen Punkten
synchronisiert. Wo die Verkehrssituation fir den OV besonders prekar ist, werden Busspuren
vorgesehen. Bei langeren Abschnitten handelt es sich um Trassen, die im KRP fir den spa-
teren Bau von Stadtbahnen (Tramverlangerungen) vorgesehen sind.
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An weiterhin staugefahrdeten Kreuzungen wird der Bus bevorzugt. Fahrt ein verspateter Bus
auf den Stau auf, wird seine Position Uber Funk automatisch dem Lichtsignal gemeldet. Die-
ses wechselt auf griin und bleibt griin, solange bis der Bus die Kreuzung Uberquert hat.
Punktlich verkehrende Busse werden nicht bevorzugt (elektronische Busspur).

TS-Strassen / Motorisierter Individualverkehr 8: Landschaftsverbindungen

Landschaftsverbindungen (vgl. TS-Natur und Landschaft 7, Kap. 8.1.2) werden im Zuge von
Erhaltungs- oder Ausbaumassnahmen geprift und bei angemessenem Kosten-Nutzen-Ver-
haltnisrealisiert.

TS-Strassen / Motorisierter Individualverkehr 9: Larmschutz

Bei der Planung von neuen Strassen oder Strassenabschnitten sind gemass Larmschutz-
verordnung die Larmemissionen soweit zu begrenzen, als dies technisch und betrieblich
moglich sowie wirtschaftlich tragbar ist.

Mit der fristgerechten Umsetzung von Larmsanierungsprogrammen bis 2018 stellen der Kan-
ton Zirich, die Stadte und Gemeinden eine Minimierung der schadlichen Auswirkungen des
Larms sicher. Dabei stehen Massnahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (wie
Temporeduktionen, larmarme Belage etc.) im Vordergrund. Hierzu verfolgt der Kanton die
Untersuchungen des ASTRA und des BAFU zu larmarmen Beldgen. Ebenso sollen die Tem-
poreduktion auf Hauptstrassen oder verkehrsberuhigende Massnahmen durch Gestaltung
(BGK) gepruft werden. Fur die Zeit nach Ablauf der Sanierungsfrist flir Kantonsstrassen im
Jahr 2018 bereitet der Kanton ein Vorgehen fiir die verbleibenden Grenzwertiberschreitun-
gen vor.

Der Kanton sowie die Stadte und Gemeinden nutzen auch die Instrumente der Raumplanung
fur die Reduktion der von Uibermassigem Larm betroffenen Personen, indem z. B. larmemp-
findliche Nutzungen (v. a. Wohnen) von den Larmverursachern rdumlich getrennt werden.

TS-Strassen / Motorisierter Individualverkehr 10: Verkehrssicherheit

Der Kanton gewahrleistet bei Aus- und Neubau der Staatsstrassen ein moglichst hohes Mass
an objektiver und subjektiver Verkehrssicherheit.

Im Rahmen von Via sicura hat das Bundesparlament die Rahmenbedingungen fiir sichere
Strassen im Strassenverkehrsgesetz verankert (in Kraft seit 2013 (89)). Im Kanton Zirich
werden heute bereits einige der Anforderungen der sechs vorgeschriebenen Infrastruktur-
Sicherheitsinstrumente (ISSI) umgesetzt. Die Massnahmen zur Verbesserung der Infrastruk-
tursicherheit werden im ganzen Lebenszyklus der Strasse (Planung — Projektierung - Bau —
Betrieb) umgesetzt. Der Kanton und die Stadte Zirich und Winterthur analysieren das Un-
fallgeschehen laufend (Black Spot Management s.u.) und ergreifen signaltechnische, be-
triebliche und bauliche Massnahmen zum Entscharfen der Unfallschwerpunkte. Bei Bedarf
werden Sofortmassnahmen ergriffen. Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit setzt der Kanton
verstarkt auf die Sensibilisierung, Aus- und Weiterbildung, Verhaltensvorschriften sowie Kon-
troll- und Sanktionierungssysteme.

Im Rahmen des Black Spot Management (BSM) werden Stellen oder kurze Abschnitte im
bestehenden Strassennetz, auf denen deutlich mehr Unfélle passieren als auf vergleichba-
ren Stellen oder Strecken, detailliert analysiert. Dies erlaubt das Erkennen von Lage,
Schwere und Verteilung der Unfallschwerpunkte (USP) im Strassennetz nach objektiven,
einheitlichen Kriterien.
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TS-Strassen / Motorisierter Individualverkehr 11: Energieeffizienz MIV

Der Kanton férdert energieeffiziente Fahrzeuge durch die Erméassigung von Verkehrsabga-
ben und beobachtet die Entwicklung im Bereich energieeffizienter Antriebstechnologien
(Elektro, Gas, Brennstoffzellen). Bei geniigendem 6ffentlichem Interesse werden Pilotpro-
jekte unterstlitzt. Bei der Beschaffung von Fahrzeugen fir die kantonale Verwaltung wird
eine hohe Energieeffizienz sichergestellit.

TS-Strassen / Motorisierter Individualverkehr 12: Parkierung MIV

Die Gemeinden missen gemass Planungs- und Baugesetz (PBG) §§ 242 bis 247 in den
Nutzungsplanungen die Bemessung des Angebots an Abstellplatzen fir Motorfahrzeuge
festlegen. Diese ist nach den 6rtlichen Verhaltnissen, nach der Gite des OV-Angebots, der
Ausniitzung und Nutzweise des Grundstlicks (Nutzungsmix) sowie der Luft- und Larmbelas-
tung zu bemessen. Die kantonale "Wegleitung zur Regelung des Parkplatz-Bedarfs in kom-
munalen Erlassen" gilt daflr als Empfehlung.

Mit der zunehmenden Auslastung des Strassennetzes und der Vorgabe der Siedlungsent-
wicklung nach innen wird — neben den Gesichtspunkten der Lufthygiene — kiinftig die Kapa-
zitat des Strassennetzes bestimmend fir die Regelung des Parkplatzbedarfs. Die kantonale
Wegleitung wird deshalb mit der Stossrichtung der Abstimmung von Siedlung und Verkehr
bzw. der Kapazitat im Strassennetz aktualisiert. Das Planungs- und Baugesetz zu revidieren
und die Bestimmung des Parkplatzangebots verbindlich in einer Verordnung vorzuschreiben,
erwies sich jedoch als politisch nicht machbar.

TS-Strassen / Motorisierter Individualverkehr 13: Verkehrsinformation

Der Kanton stellt seine Daten lber Verkehrslage, Stérungen und Gefahren auf dem Stras-
sennetz Informationsdienstleistern zur Verfligung. Diese kdnnen die Daten als Grundlage fiir
weitergehende Informationen und Empfehlungen betreffend Verkehrsmittelwahl, Routen-
wahl und Wahl der Abfahrtszeit verwenden. Das Ziel ist die Verringerung von Stérungen im
Verkehrsnetz, weshalb durch eine Vielfalt der Informationskanale mdglichst alle Verkehrs-
teilnehmer erreicht werden sollen.

3.5.7 Teilstrategien Veloverkehr
TS-Veloverkehr 1: Kantonales Veloférderprogramm

Ziel des vom Kantonsrat im Jahr beschlossenen Programms (90) ist es, mit einem Bindel
verschiedenartiger Massnahmen den Anteil des Veloverkehrs am Gesamtverkehr entspre-
chend den Zielsetzungen des GVK zu erhéhen. Dem Veloverkehr insbesondere in dicht be-
siedelten Gebieten und auf Etappen zu den Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs soll da-
nach auf kurzen Distanzen eine tragende Rolle zukommen. Die im Programm enthaltenen
Massnahmen zielen in besonderem Mass auf die Férderung des Velos als Alltagsverkehrs-
mittel ab. Wenngleich Themen wie Gesundheitsférderung, Unfallpravention oder Freizeit-
sport damit nicht die Kernanliegen des Programms sind, sind mit dem Programm auch in
diesen verwandten Bereichen positive Effekte zu erwarten.

Das Programm umfasst einen breiten Facher von Massnahmen, die in ihrer Gesamtwirkung
geeignet sind, den Anteil des Veloverkehrs zu férdern. Die Massnahmen sind in zwei Grup-
pen unterteilt: Die Aufbaumassnahmen mit einer zeitlich begrenzten Umsetzungsperiode
2011-2020 stellen den Kern des eigentlichen Veloférderprogramms dar. Die Massnahmen
sind in ihrer Wirkung zwar individuell, sie entfalten ihre volle Wirkung allerdings erst in der
Umsetzung des Gesamtpaketes.
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TS-Veloverkehr 2: Angebot Alltagsverkehr

Mit RRB. Nr. 591/2016 (64) hat der Regierungsrat dem Velonetzplan Kanton Zirich be-
schlossen. Demnach wird das Angebot fir den Alltagsveloverkehr verbessert. Das Velo als
Verkehrsmittel soll damit auf vor allem im Alltagsverkehr und auf kurzen bis mittleren Distan-
zen (5 bis 15 km) haufiger genutzt wird. In dicht besiedelten Raumen und als Zubringer zum
OV soll er einen bedeutenden Anteil des Verkehrsaufkommens tibernehmen.

Der Kanton stellt mit Haupt- und Nebenverbindungen ein bedarfsgerechtes und sicheres An-
gebot zur Verfigung. Zudem verfolgt er Pilotprojekte im Rahmen von Veloschnellrouten. Die
Verbindungen werden direkt, ltickenlos, attraktiv und sicher gefihrt. Mit einer durchgéngigen
und leistungsfahigen Veloinfrastruktur in stadtischen Rdumen und Agglomerationen soll der
Alltagsveloverkehr klnftig sicherer, effizienter und mit einem hohen Fahrkomfort abgewickelt
werden.

Der kantonale Velonetzplan sieht bei den Alltagsverbindungen entsprechend ihrer Bedeu-
tung unterschiedliche Klassen vor. Nebenverbindungen umfassen grosstenteils das beste-
hende Basisnetz entlang der Kantonsstrassen. Sie sind sicher und durchgehend. Hauptver-
bindungen sind zligig befahrbar und direkt. Attraktiv und komfortabel gestaltet werden sie
vorzugsweise abseits der Hauptverkehrsachsen gefiihrt. Auf bestimmten Abschnitten mit
grosster Nachfrage kénnen im Rahmen von Pilotprojekten Veloschnellrouten geprift wer-
den.

Mit der Aufnahme des Velonetzes in die RRP erlangt der Velonetzplan Behdrdenverbindlich-
keit. Zahlreiche Regionen haben den Velonetzplan im Zuge der laufenden Revisionen der
RRP bereits in ihre Entwiirfe Glbernommen. In einem Umsetzungskonzept werden die zur
Umsetzung des Velonetzplans erforderlichen Massnahmen priorisiert und zu Paketen ge-
biindelt.
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Abschnitte Veloschnellroute
(Pilotprojekte)

———  Veloverkehrsnetze Stadte Winterthur Hauptverbindungen

und Ziirich === Nebenverbindungen

Abbildung 41  Kantonaler Velonetzplan

TS-Veloverkehr 3: Angebot Freizeitverkehr

Der Freizeitrouten werden in landschaftlich attraktiver, moglichst ruhiger Umgebung ange-
legt. Die wichtigen Ziele sind einheitlich gut auszuschildern (auch fir den Alltagsverkehr).
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TS-Veloverkehr 4: Veloparkierung

Der Kanton empfiehlt den Gemeinden, in ihren Nutzungsplanen, Parkplatzverordnungen und
Baubewilligungen ein ausreichendes Angebot an Veloabstellanlagen vorzuschreiben und
Mindestanforderungen beziiglich Qualitatsanspriiche festzulegen. Insbesondere an zentra-
len Lagen sowie bei Haltestellen des offentlichen Verkehrs sollte ein ausreichendes 6ffentli-
ches Parkierungsangebot zur Verfligung gestellt werden.

TS-Veloverkehr 5: Wissenstransfer und Kommunikation

Im Kanton Zurich wird die Kommunikation fir die Veloférderung auf allen Handlungsebenen
als Daueraufgabe verstanden und die einzelnen Massnahmen werden mit Kontinuitat ver-
folgt. Hierbei ist zu berlicksichtigen, dass weiche Massnahmen, die auf Verhaltensanderun-
gen oder die Einbindung von wichtigen gesellschaftlichen oder politischen Akteuren zielen,
erst langfristig wirken.

Die Ziele und Grundsatze der Veloverkehrsférderung werden innerhalb und ausserhalb der
kantonalen Verwaltung regelmassig kommuniziert und der Erfahrungsaustausch wird aktiv
vorangetrieben. Dies geschieht im Rahmen von Veranstaltungen und Exkursionen, welche
sich dezidiert an Vertreterinnen und Vertreter von Gemeinden, anderen kantonalen Stellen,
Planungsburos sowie weitere Akteure im Bereich Veloverkehr richten.

Weiter wird die Bevolkerung mit verschiedenen Aktionen und Kommunikationsmassnahmen
Uber die Vorteile des Velofahrens informiert und motiviert, das Velo als Alltagsverkehrsmittel
starker einzusetzen.

3.5.8 Teilstrategien Fussverkehr
TS-Fussverkehr 1: Fussverkehr allgemein

Der Kanton setzt sich fir attraktive, sichere und behindertengerechte Strassenraume und fir
direkte Wege in dicht besiedelten Gebieten ein. Mit Fuss- und Wanderwegen stellt der Kan-
ton attraktive Fussverbindungen zwischen Siedlungsgebieten sowie zu und in Erholungsge-
bieten sicher. In den Siedlungen werden laufend Fahrbahnquerungen (a Niveau) und Unter-
/ Uberfiihrungen von Staatsstrassen fiir den Fussverkehr saniert. Bei den ordentlichen Un-
terhalts- und Erneuerungsarbeiten werden die behindertengerechten Standards angewen-
det. Der Kanton sucht die aktive Zusammenarbeit mit den Gemeinden und unterstuitzt sie in
ihren Bestrebungen, den Fussverkehr zu férdern.

TS-Fussverkehr 2: Umsetzung des Massnahmenplans Fussverkehr

Der Kanton Zirich setzt verstarkt auf eine konsequente und systematische Verbesserungen
fur den Fussverkehr, um mehr Menschen fir diese Verkehrsart zu gewinnen. Mit dem Mas-
snahmenplan Fussverkehr hat der Kanton Zirich, zusammen mit dem Kanton Aargau, ein
strategisches Instrument geschaffen, um das Angebot flir den Fussverkehr zu verbessern
und auszubauen. In den Perimetern der AP3 wurden 47 Attraktorengebiete mit hohem Fuss-
verkehrsaufkommen identifiziert und nach einheitlicher Methodik die Schwachstellen, den
Handlungsbedarf und die Losungsansatze auf Gemeinde- und Staatsstrassen ermittelt. Die
etwas uber 1100 Schwachstellen und Lésungsansatze wurden in Zusammenarbeit mit den
Gemeinden / Stadten priorisiert und Massnahmen zur Behebung von Konfliktstellen und
Schaffung besserer Fussverbindungen festgelegt.
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Abbildung 42 Methodik Massnahmenplan Fussverkehr

Die Massnahmen zur Behebung der Schwachstellen werden wie folgt klassifiziert: solche,
die bereits im AP1 und AP2 aufgenommen sind und damit umgesetzt werden, solche, die
neu im AP3 als A-Massnahme oder — vorgemerkt fiir AP4 — als B-Massnahme enthalten sind
und solche, die ausserhalb der AP von den betroffenen Gemeinden oder vom Kanton verfolgt
werden.
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Die meisten Schwachstellen werden durch Massnahmen ausserhalb der AP behoben. In die
AP werden primar solche Massnahmen aufgenommen, mit denen gewichtige und aufwendig
zu lésende Schwachstellen behoben werden sollen (Behebung mittels Einzelmassnahen wie
Unterfihrungen oder Massnahmenpakete mit mehreren gleichen Massnahmen). Die meist
kleineren Schwachstellen (Behebung durch Randsteinabsenkungen, Markierungsmassnah-
men usw.) oder auch sicherheitsrelevanten Schwachstellen (Behebung mittels Beleuchtung,
Verbesserung Sichtweiten usw.) werden ausserhalb der APs durch die Gemeinden/Stadte
bzw. durch die Kantone angegangen.

TS-Fussverkehr 2: Sicherheit an Fussgangerstreifen

Um die Sicherheit im Fussverkehr zu verbessern, sind insbesondere die Querungen zu op-
timieren. Dabei sind die Normen der VSS sowie weitere Grundlagen zu berilicksichtigen.

Im Kanton Zirich bestehen rund 2200 Fussgangerstreifen auf Staatstrassen und mindestens
doppelt so viele Fussgangerstreifen auf Gemeindestrassen. Die Haufung von schweren Un-
fallen auf Fussgangerstreifen zwischen Dezember 2011 und Mitte 2012 flhrte dazu, dass
die Anstrengungen zur Verbesserung der Sicherheit der Fussganger nochmals verstarkt wur-
den:

¢ Regelmassige Kampagnen zur Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer
e Kontrollen durch die Polizei

e Erarbeitung eines kantonalen Leitfadens fiir die bestmdgliche Umsetzung der VSS-
Normen als Grundlage fir die projektierenden Ingenieurbtiros

Grundsétzlich ist die Uberpriifung von Fussgéngerstreifen auf Staatsstrassen eine standige
Aufgabe der kantonalen Behdrden. Erkannte Verbesserungsmaoglichkeiten werden fortlau-
fend umgesetzt. Im Rahmen dieser Uberpriifung wurden rund 16% der Fussgangerstreifen
auf Staatsstrassen der dringlichen Sanierungsstufe 1 zugeordnet. Bereits im Zeitraum zwi-
schen Herbst 2013 und Herbst 2014 wurde an Uber 500 Fussgangerquerungen Verbesse-
rungen vorgenommen.

3.5.9 Teilstrategien Intermodalitat
TS-Intermodalitat 1: Intermodalitat allgemein

Die Intermodalitat stellt sicher, dass optimale Rahmenbedingungen fiir die kombinierte Mo-
bilitat vorhanden sind. Dies ermoglicht eine sinnvolle Wahl der Verkehrstrager fir einzelne
Abschnitte des Reisens. So kdnnen die Leistung des Gesamtverkehrssystems optimiert und
negative Umwelteinflisse durch den Verkehr reduziert werden.

TS-Intermodalitat 2: Park & Ride

Der Kanton beflirwortet Park + Ride - Anlagen nur im Einzugsbereich von ungeniigend mit
OV erschlossenen Siedlungsgebieten. Diese liegen in der Regel in den nicht-urbanen Ge-
bieten.
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TS-Intermodalitat 3: Bike & Ride

Der Kanton férdert im Rahmen seiner Zustandigkeiten die gute Erreichbarkeit von Haltestel-
len des OV mit dem Velo. Er legt Bike & Ride-Anlagen von iberkommunaler Bedeutung fest.
Um die Qualitat der Anlagen hoch zu halten werden Standards festgelegt (mdglichst fahrend
erreichbar, abschliessbar, Gberdacht, etc.).

TS-Intermodalitit 4: Zugang zum OV zu Fuss

Auch zu Fuss sollen die Zugéange zu den OV-Haltestellen direkt, sicher und ansprechend
gestaltet werden. Bis 2024 werden die Netzliicken — soweit verhaltnismassig — behinderten-
gerecht geschlossen.

TS-Intermodalitat 5: Landseitige Erschliessung Flughafen Ziirich

Der Kanton stellt in seinem Zustandigkeitsbereich die gute Erreichbarkeit des Flughafens flr
den Personen- und Guterverkehr auf dem Strassen- und Schienennetz langfristig sicher.

Die Flughafen Zirich AG ist zustandig fir die Parkierungsanlagen beim Flughafen Zirich
und muss gemass KRP die Anlage so bewirtschaften, dass mindestens 42% aller Personen-
fahrten (MIV und OV) im landseitigen Verkehr mit éffentlichen Verkehrsmitteln stattfinden.
Bei der letzten Erhebung 2013 wurde dieser Wert Ubertroffen. Bis 2030 muss dieser Wert
46% betragen. Diese Festlegungen sind in Abstimmung mit den Vorgaben des SIL-
Objektblatts im KRP festgesetzt. Neben der hervorragenden Erschliessung mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln ist auch die Parkplatzbewirtschaftung darauf ausgelegt, die Erreichung des
Ziels zu unterstutzen.

3.5.10 Teilstrategien Glterverkehr
TS-Gilterverkehr 1: Giiterverkehr allgemein

Ein leistungsfahiger, sicherer, wirtschaftlicher und umweltfreundlicher Giterverkehr dient als
Ruckgrat fir die Entwicklung des Wirtschaftsstandorts Zirich. Die effiziente Versorgung mit
Gutern ist eine wichtige wirtschaftliche Voraussetzung. Im Gegensatz zum Personenverkehr
ist der Kanton im Guterverkehr aber nicht Leistungsanbieter. Der Kanton sorgt im Rahmen
seiner hoheitlichen Mdglichkeiten (Raumplanung, Planungs- und Bauvorschriften) dafiir,
dass Transport und Logistik sichergestellt werden kann.

Der Giiterverkehr auf der Schiene soll insbesondere beim Verkehr iber grosse Distanzen
und beim Transport von Massen- und Gefahrengltern unterstitzt werden. Zudem sollen Po-
tenziale des schienengebundenen Giiterverkehrs bei glterverkehrsintensiven Aktivitaten
und Anlagen sowie im unbegleiteten kombinierten Verkehr vermehrt genutzt werden. Die
Wohnbevélkerung ist im Interesse der Standortqualitat vor Gbermassigen Immissionen
(Feinstaubpartikel, L&rm und Erschitterungen) zu schutzen. Der Kanton konzentriert sich
auf folgende Stossrichtungen:
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¢ Raumplanerische Berlicksichtigung von giterverkehrsintensiven Aktivitaten: Positiv-
planung, Vorgaben und optimierte Abstimmung in der Nutzungsplanung

e Raumplanerische Sicherung von Umschlagsstandorten Schiene / Strasse flachen-
deckend in allen Regionen des Kantons

¢ Raumplanerische Sicherung von Anschlussgleisen

e Schwerpunkt Kies und Aushub mit konsequenter Umsetzung von planungs- und bau-
rechtlichen Vorgaben. Ziel: Bahnanteil von 35% bei Kies- und Aushubtransporten

e Umweltfreundliche Ver- und Entsorgungstransporte durch gezielte Auflagen bei Bau-
bewilligungen.

e Gezielte Forderung von Innovationen und Unterstitzung der Forschung.
TS-Giiterverkehr 2: Giiterumschlagstandorte

Der Kanton sichert den Raum flir dezentrale Umschlaganlagen (Terminals), damit Guter
moglichst nahe beim Versender bzw. beim Endverbraucher von der Strasse auf die Schiene
und umgekehrt umgeschlagen werden kénnen (vgl. Abbildung 20). Zentral hierbei ist die
Realisierung des regionalen Terminals flir den kombinierten Guterverkehr beim Rangier-
bahnhof Limmattal.
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Teilstrategie Verkehr — Giiterverkehr im Kanton Ziirich
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TS-Giiterverkehr 3: Einzelwagenladungsverkehr

Der Kanton unterstitzt den Erhalt des Einzelwagenladungssystems sowie die daftir erforder-
lichen Infrastrukturen. Er setzt sich dafir ein, dass die bestehenden Bahnareale und dezent-
ralen Anschlussgleise und Logistikeinrichtungen des Einzelwagenladungssystems dort er-
halten und zweckmassig genutzt werden, wo ein gebtindeltes Transportaufkommen anfalit.

TS-Giiterverkehr 4: Kombinierter Guterverkehr und Logistik

Der Kanton fordert den Aufbau neuer Angebote im kombinierten Guterverkehr und bei der
Guterverteilung. Er unterstitzt den Aufbau effizienter, wirtschaftlicher Systeme fiir den Be-
halterumschlag (Kombiverkehr) durch Verkehrsunternehmungen und Transportwirtschaft. Er
fordert die Einbindung in internationale, nationale und regionale Behaltertransportsysteme
und Logistikketten.

TS-Giiterverkehr 5: Kies und Aushubtransporte

Der Kanton schafft die Voraussetzungen daflir, dass Transportdistanzen mdglichst kurz sind
oder auf der Schiene stattfinden. Dies erfolgt durch die Nutzung bestehender Umschlagan-
lagen, Gewahrleistung des Bahnanschlusses bei neuen Kies- und Ablagerungsgebieten so-
wie Grossbaustellen und der Gestaltungsplanpflicht fiir neue Anlagen im Rahmen der Ertei-
lung von Abbaubewilligungen.

TS-Giiterverkehr 6: Trassenplanung

Der Kanton setzt sich bei der Trassenplanung des Schienennetzes flir eine angemessene
Berucksichtigung des Giterverkehrs ein.

TS-Guterverkehr 7: Giiterverkehrsintensive Einrichtungen

Der Kanton Zirich sorgt bei grossen Anlagen im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVP) mit gezielten Auflagen resp. mit entsprechenden Antragen bei der Erteilung der Bau-
bewilligung fir eine umweltfreundliche Ver- und Entsorgung. Insbesondere gilt es Anliefer-
zeiten und Immissionsschutz, Einsatz umweltfreundlicher Fahrzeuge, Vorgaben fir Bahn-
transport und umweltfreundliche Anlieferbedingungen zu berlcksichtigen.

3.6 Ubergeordnete Massnahmen

Als Ubergeordnete Massnahmen werden Vorhaben bezeichnet, welche bedeutende Wirkung
Uber einen einzelnen Agglomerationsperimeter hinaus entfalten und/oder nicht in der Kom-
petenz des Kantons liegen (z.B. Eisenbahninfrastrukturen, Nationalstrassen). Die lberge-
ordneten Massnahmen sind jedoch fiir die erfolgreiche Umsetzung der Teilstrategien und
damit fUr die Erreichung der Ziele der einzelnen AP eine notwendige Voraussetzung. In den
einzelnen AP wird auf ihre Notwendigkeit und ihre Wirkung gebietsspezifisch eingegangen.

Die wichtigsten Ubergeordneten Massnahmen sind die grossen Strassen- und Eisenbahn-
infrastrukturvorhaben des Bundes. Diese Gbernehmen in den Agglomerationen Zirich und
Winterthur eine ganz wesentliche Rolle bei der Bewaltigung des Agglomerationsverkehrs.
Um die Funktionsfahigkeit langfristig zu erhalten, sind Kapazitatsanpassungen unumgang-
lich.
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Die folgende Tabelle gibt zunachst einen Uberblick tiber die fiir die AP2 und AP3 geltenden
Ubergeordneten Massnahmen. Zum Teil wurden Massnahmen bereits im Rahmen der AP2
aufgefihrt und finden in den AP3 ihre Wiederaufnahme. Zum Teil sind die Massnahmen
inzwischen umgesetzt oder obsolet geworden. Die nachfolgenden Abschnitte enthalten die
Angaben dazu.

Tabelle 8 Ubergeordnete Massnahmen der Agglomerationsprogramme des Kantons Ziirich

Massnahmen- Massnahme AP2 |AP3
kategorie

Siedlung Gesamtuberprifung kantonaler Richtplan X

Weiterentwicklung der Parkierungsregelungen fir Verkehrs- | X
intensive Einrichtungen (VE) durch Revision des kantonalen
Planungs- und Baugesetzes (PBG)

Uberarbeitung der Wegleitung zur Regelung des Parkplatz- X
bedarfs in kommunalen Erlassen

x

Langsamverkehr- | Veloférderprogramm Kanton Zirich X
Velo

Kapazitat Ausbau A1 Nordumfahrung Zirich X

Strasse

X

Ausbau A4 Winterthur-Kleinandelfingen

x

Ausbau A1 Umfahrung Winterthur

Pannenstreifenumnutzung A1(PUN)

Glattalautobahn

Lickenschliessung Oberlandautobahn

Ausbau Hardwald, Kreisel Chriizstrass

X | X | X | X

Eisenbahn Brittenertunnel

Ausbau Bahnhof Stadelhofen

XXX X|X|X|X]|X|X]|X

STEP Ausbauschritt 2030 - weitere Massnahmen

Limmattalbahn

4.Teilerganzungen S-Bahn, 3. Etappe

Honeret-Tunnel

Zimmerberg-Basistunnel Il

Sonstige Gateway Terminal Limmattal

X | X | X | X|X]|X

Mobilitat im Unternehmen

Impuls Mobilitat X

Gesamtiiberpriifung kantonaler Richtplan

Im Marz 2014 hat der Zircher Kantonsrat die Gesamtiiberpriifung des KRP wie auch die
Teilrevision Kapitel 4.7.1 Flughafen Zirich festgesetzt (55). Am 29. April 2015 hat der Bun-
desrat die Gesamtuberprifung, am 18. September 2015 die Teilrevision Kapitel 4.7.1 Flug-
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hafen Zirich genehmigt (55). Beide Revisionen sind nun sowohl fiir die Behérden des Kan-
tons Zirich wie auch fur die Nachbarkantone und den Bund verbindlich. Der neu festgesetzte
KRP ist zentrale Grundlage fur die AP3.

Weiterentwicklung der Parkierungsregelungen fiir Verkehrsintensive Einrichtungen
(VE) durch Revision des kantonalen Planungs- und Baugesetzes (PBG)

Ziele der Teilrevision des PBG zu den Parkierungsregelungen und stark verkehrserzeugende
Nutzungen waren die gesamtkantonale Vereinheitlichung der Kriterien zur Ermittlung des
Parkplatzbedarfs sowie die Starkung der Zentren durch Einflihrung von Eignungsgebieten
fur stark verkehrserzeugende Nutzungen. Verbindliche gesetzliche Vorgaben an die Ge-
meinden bei der Festsetzung der Parkplatzzahl in der Bau- und Zonenordnung fehlten bis-
lang, was zu sehr unterschiedlichen kommunalen Regelungen fiihrte.

Gegenwartig hat die kantonale Wegleitung (Wegleitung der Baudirektion vom Oktober 1997
zur Regelung des Parkplatz-Bedarfs in kommunalen Erlassen) lediglich den Charakter eines
Hilfsmittels, dem nach der Rechtsprechung die Bedeutung einer Richtlinie zukommt. Mit dem
Erlass einer kantonalen Verordnung Uber Fahrzeugabstellplatze wollte der Regierungsrat
eine verbindliche Regelung fiir alle Gemeinden schaffen. Das Vernehmlassungsverfahren
im Jahr 2009 und die nachfolgende Uberarbeitung des Verordnungsentwurfs zeigte, dass
keine mehrheitsfahige Vorlage bezlglich Parkierungsregelungen und stark verkehrserzeu-
gender Nutzungen zu finden ist. Mit RRB Nr. 1424/2013 (91) verzichtet der Regierungsrat
auf eine Verordnung und gibt zugleich den Auftrag die bestehende Wegleitung gestiitzt auf
die Vorarbeiten zu Uberarbeiten.

Uberarbeitung der Wegleitung zur Regelung des Parkplatzbedarfs in kommunalen Er-
lassen

Der Auftrag zur Uberarbeitung der vorliegenden Wegleitung zur Ermittlung des Parkplatz-
bedarfs in kommunalen Erlassen ist mit dem RRB Nr. 1424/2013 gegeben. Die Arbeiten
wurden 2014 aufgenommen und dauern noch an. Zentrale Neuerungen sind:

e Erganzung zur Gemeindetypisierung auf der Grundlage des kantonalen Raumord-
nungskonzepts (ROK-ZH)

e Aktualisierung der Werte zum Grenzbedarf, zu den Haltestellenkategorien, den OV-
Guteklassen, zur Ermittlung des massgeblichen Bedarfs sowie zu den Veloabstell-
platzen

e Starkere Differenzierung zur Berlcksichtigung spezieller Verhaltnisse sowie stark
verkehrserzeugender Nutzungen (SVN)

e Praxishilfe zur Thematik der Off-Airport-Parkierung
Veloforderprogramm Kanton Ziirich

Ziele und Inhalt des Veloférderprogramms sind als ,TS-Veloverkehr 1 im Kapitel 3.5.7 be-
schrieben. Das Programm wird seit Anfang 2012 umgesetzt. Dazu wurde eine Koordinati-
onsstelle Veloverkehr eingerichtet. Die Schwerpunkte der bisherigen Umsetzung des Ve-
loférderprogramms umfassen:

e Der kantonale Velonetzplan wurde erarbeitet und vom Regierungsrat beschlossen
(RRB Nr. 591/2016) (64). Dieser I6st die bisherige, weitgehend umgesetzte Radweg-
planung (RRB Nr. 1233/2001 (92)) ab. Der Velonetzplan legt im Wesentlichen das
kiinftigte kantonale Veloverkehrsnetz fiir den Alltagsverkehr fest. Die Umsetzungs-
planung beginnt 2016. Einige Massnahmen aus dem Velonetzplan sind bereits in
den AP3 enthalten.
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e Mit Merkblattern zur Veloparkierung und Wegweisung, mit Best-Practice-Beispielen,
Tagungen und Fachexkursionen sind Gemeinden, Planer und Dritte gezielt unter-
stutzt worden.

e Das Velofahren wurde mit Massnahmen der Kommunikation und des Marketings
(Webauftritt, Flyer, Aktionen, Aufbereitung von Lerninhalten etc.) gezielt gefordert

e Seit 2014 erfolgt eine Finanzierungsunterstitzung bei der Erstellung von Velopar-
cours auf Schul-Pausenplatzen.

Ausbau A1 Nordumfahrung Ziirich

Mit taglich rund 100'‘000 Fahrzeuge wird die Kapazitatsgrenze der Nordumfahrung regelmas-
sig Uberschritten. Als direkte Folge nimmt die Verkehrssicherheit ab und die Anzahl Stau-
stunden steigt. Mit dem Ausbau soll die erwartete Zunahme (bis 2025: 125'000 Fz./Tag) auf-
gefangen und die Sicherheit verbessert werden. Die Kosten des Projekts betragen rund 940
Mio. CHF. Die A1 wird zwischen dem Limmattaler Kreuz und Zirich-Seebach auf einer
Lange von 9.6 km auf 6 Fahrstreifen ausgebaut, Kernstick ist der 3,3 km lange Gubristtun-
nel. Die Anschlisse Weiningen und Zirich-Affoltern werden angepasst.

Das Vorhaben wurde im Rahmen des Programms zur Beseitigung von Engpassen im Nati-
onalstrassennetz (PEB2) dem Modul 1 zugeordnet, die Finanzierung ist gesichert. 2015
wurde mit den Vorarbeiten, 2016 mit den eigentlichen Bauarbeiten begonnen.

Ausbau A1 Umfahrung Winterthur

Zwischen dem Anschluss Winterthur-Téss und dem Anschluss Winterthur-Ost wird die Ka-
pazitat der A1 auf einer Lange von 13 km auf 6/8 Fahrstreifen ausgebaut, damit die hohe
Verkehrsbelastung besser aufgenommen werden kann. Im Projekt enthalten ist die Uberde-
ckung Wiilflingen. Das Vorhaben wurde im Rahmen des Programms zur Beseitigung von
Engpassen im Nationalstrassennetz (PEB) dem Modul 2 zugeordnet, die Finanzierung mit
den Mitteln des Infrastrukturfonds bzw. dem kinftigen Nationalstrassen- und Agglomerati-
onsfonds (NAF) ist damit wahrscheinlich, aber noch nicht beschlossen. Das generelle Projekt
ist in Bearbeitung.

Ausbau A4 Verzweigung Winterthur — Kleinandelfingen

Auf dem knapp 9 km langen Streckenabschnitt der A4 zwischen Kleinandelfingen und der
Verzweigung Winterthur-Nord sieht das ASTRA einen Ausbau auf vier Fahrstreifen mit Rich-
tungstrennung und Pannenstreifen vor. Die 6ffentliche Auflage fand im ersten Halbjahr 2016
statt.

Pannenstreifenumnutzung A1 (PUN)

Rascher und glinstiger umzusetzen als Engpassbeseitigungsprojekte mit Spurausbauten
sind Pannenstreifenumnutzungen als betriebliche Massnahmen zur Verbesserung des Ver-
kehrsflusses bei hoher Verkehrsbelastung. Deren Wirkung ist aber weit geringer als jene von
Ausbaumassnahmen und kann nur unter betrieblichen Einschrankungen erfolgen. Die Pan-
nenstreifenumnutzung dient als Erganzung oder als Ubergangslésung zu Ausbaumassnah-
men. Die festgestellten Engpasse auf den Stammachsen kénnen vielfach mittels PUN zum
Teil fur langere Zeit umfassend entscharft werden. Die Multifunktionalitdt des Pannenstrei-
fens ist weiterhin zu gewahrleisten, d.h. trotz der zumindest zeitweisen Nutzung als Fahr-
streifen muss er prioritar flir Pannenfahrzeuge, Unfallfahrzeuge und auch fiir den Betrieb und
Unterhalt verfiigbar bleiben. Folgende PUN-Massnahmen sind fir die AP-Perimeter im Kan-
ton Zirich besonders relevant:
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e A1 Wettingen — Dietikon: Inbetriebnahme ca. 2023

e A1 Zirich Ost — Effretikon: Inbetriebnahme ca. 2024

e A1 Effretikon — Winterthur- Téss — Winterthur Ohringen: Inbetriebnahme ca. 2022
e A1 Winterthur Ohringen — Kantonsgrenze: Inbetriebnahme ca. 2017

Glattalautobahn

Die A1 im Raum Glattal/Winterthur stellt einen der bedeutendsten Engpasse im Natio-
nalstrassennetz dar. Die Kapazitatsgrenze dieses Autobahnabschnitts, der mitten durch ei-
nen der am dichtesten besiedelten Raume der Schweiz flhrt, wird heute regelmassig er-
reicht. 2011 und 2012 untersuchte das Bundesamt fir Strassen daher im Rahmen einer
Zweckmassigkeitsbeurteilung zahlreiche mogliche Varianten fir eine Leistungssteigerung.
Eine Vertiefungsstudie des ASTRA (93) hat gezeigt, dass der Engpass im Glattal durch eine
solche Lésung besser beseitigt werden kann als mit einem Ausbau der bestehenden Natio-
nalstrasse. Mit RRB Nr. 490/2012 (94) nahm der Regierungsrat vom Ergebnis der Zweck-
massigkeitsbeurteilung Kenntnis und sprach sich, in Ubereinstimmung mit den Planungsre-
gionen Glattal sowie Winterthur und Umgebung, fir die Variante G1b aus

Auf der A1 zwischen der Verzweigung Zirich Nord und der neuen Verzweigung Baltenswil
ist die Erstellung eines 5 km langen Tunnels mit je zwei Fahrstreifen pro Richtung geplant
(ohne neue Anschlisse). Dadurch wird die Kapazitat zwischen den Verzweigungen Zirich
Nord und Bruttiseller Kreuz deutlich erhoht.

Die Erstellung der Glattalautobahn und die Entlastung der bestehenden Nationalstrasse sind
Voraussetzung flir den Liickenschluss in der Oberlandautobahn. Denn eine zusatzliche Bilin-
delung des Verkehrs zwischen dem Glattal und dem Ziircher Oberland durch den Liicken-
schluss flhrt zu einer Erhéhung der Verkehrsbelastung auf der Nationalstrasse N1 im Glattal,
was erst nach deren Entlastung moglich ist.

Der Bau des neuen Teilstlcks bedingt aber die Anpassung des Bundesbeschlusses uber
das Nationalstrassennetz. Solange der Bundesbeschluss (ber das Nationalstrassennetz
nicht erganzt ist, bleibt das Projekt fiir eine Glattalautobahn vorerst sistiert.

Die Glattalautobahn wurde im Rahmen der durchgefiihrten Anpassung neu in Bundesbe-
schluss Uber das Nationalstrassennetz (Netzbeschluss) aufgenommen. Infolge der Ableh-
nung der Erhéhung des Preises fur die Autobahnvignette durch das Volk im Jahr 2012 kann
der Netzbeschluss nicht wie vorgesehen in Kraft gesetzt werden. Sobald die Inkraftsetzung
des neuen Netzbeschlusses erfolgt ist, kann die Glattalautobahn im Rahmen eines generel-
len Projekts weiter vertieft werden.

Lickenschliessung Oberlandautobahn

Der Bau der kantonalen Oberlandautobahn wurde urspriinglich in Etappen vorgesehen. Das
ca. 10 km lange Teilstlick zwischen Uster und Betzholz wurde wegen urspringlich geringer
Verkehrsbelastung im Raum Wetzikon tiefere Prioritat beigemessen als den Ubrigen Ab-
schnitten. In der Zwischenzeit hat sich die verkehrliche Situation aufgrund der dynamischen
Siedlungsentwicklung im Zircher Oberland und der Weiterfiihrung der Strasse im Kanton St.
Gallen bis zum Zusammenschluss mit der A3 in Reichenburg massgebend verscharft. Die
Prognosen gehen davon aus, dass sich diese Entwicklung auch in Zukunft fortsetzen wird
und dass die Verkehrsprobleme im Raum Wetzikon-Hinwil zunehmen werden.

Im Jahr 2008 setzte der Regierungsrat das Ausflihrungsprojekt fiir die Schliessung der Liicke
der kantonalen Hochleistungsstrasse A53 zwischen Uster und Hinwil entsprechend dem Ein-
trag im KRP (vom Marz 2007) fest. Das Bundesgericht hob 2012 diese Festsetzung nach
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durchlaufenem Instanzenzug mit der Begriindung auf, das Projekt verstosse in seinem 6stli-
chen Abschnitt gegen den Moorlandschaftsschutz. Nachfolgende Planungen durch den Kan-
ton flhrten im Ergebnis zu einer neuen Linienfihrung zwischen Grit und Gossau mit An-
schluss an die Forchautostrasse bei Ottikon. Erst nachdem die A1 im Glattal durch eine neue
Glattalautobahn entlastet worden ist, sollte die Liickenschliessung der Oberlandautobahn
verkehrswirksam werden und der Verkehr aus dem Oberland in die Nationalstrasse im
Glattal eingefiihrt werden.

Noch offen ist Entscheid des Bundesparlaments zur Aufnahme der Oberlandautobahn ins
schweizerische Autobahnnetz (Netzbeschluss), vgl. Kapitel 3.1.1.

Ausbau Hardwald / Kreisel Chriizstrass

Die Schaffhauserstrasse zwischen dem Anschluss Bilach Nord und dem Kreisel Chriiz-
strass soll zu einer vierspurigen Mini-Autobahn ausgebaut werden, da heute in diesem Raum
die Kapazitat des Strassennetzes ungenigend ist und sich auch einige schwere Unfalle er-
eignet haben. Fir den Fuss- und Veloverkehr, welcher heute entlang der Schaff-
hauserstrasse flhrt, muss infolgedessen eine Alternativroute realisiert werden. Der rund 2.9
km lange Ausbau der Schaffhauserstrasse auf vier Spuren ohne Standstreifen entspricht
dem Standard der kantonalen Autobahn A51. Kernstlick des Projekts bildet die Neugestal-
tung des Kreisels Chriizstrass. Der Kreisel wird abgesenkt, die Fahrspur fir den Verkehr
zwischen Eglisau und Biilach kreuzungsfrei Gber den Kreisel gefiihrt.

Das Vorprojekt wurde im Juni 2015 o6ffentlich aufgelegt und die daraufhin eingegangenen
Einwendungen werden momentan vom Kanton bearbeitet.

Briittenertunnel

Zur Umsetzung der Teilstrategie OV im Zeithorizont 2030 (vgl. Kapitel 3.5.5) sind der Briit-
tenertunnel und der Ausbau des Bahnhofs Stadelhofen unumgénglich, um die wichtigsten
Angebotsziele erreichen zu kdnnen. Der Brittenertunnel bietet eine neue zweigleisige Stre-
cke von Winterthur nach Dietlikon bzw. Bassersdorf und erméglicht eine erhebliche Leis-
tungssteigerung im Korridor Zurich — Winterthur. Auch sind Fahrzeitreduktionen méglich. Der
Bruttenertunnel ist nicht nur eine Voraussetzung flir S-Bahn 2G, sondern ein Schliisselpro-
jekt fur die Weiterentwicklung des Bahnangebotes tiberhaupt.

Ausbau Bahnhof Stadelhofen

Der Bahnhof Stadelhofen ist mit einem 4. Gleis zu erganzen: Es zweigt eine einspurige Tun-
nelréhre aus dem Hirschengrabentunnel ab und fihrt in das neue unterirdische 4. Gleis des
Bahnhofs Stadelhofen. Der bestehende Zirichbergtunnel wird dadurch mittels einer einspu-
rigen Tunnelréhre unterquert und in Richtung Tiefenbrunnen gefiihrt. Das 4. Gleis soll zu-
satzlich mit dem Zirichbergtunnel verbunden werden, um so den Anschluss in Richtung
Stettbach sicherzustellen. Das 4. Gleis ermdglicht insbesondere einen Angebotsausbau auf
den Korridoren nach Winterthur, Uster und Meilen. Es ist neben dem Briittenertunnel ein
Schlisselprojekt flr den Ausbauschritt 2030 des Konzepts S-Bahn 2G.



Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion
Amt fur Verkehr

AP Zirich 3. Generation Dachkonzept
30. November 2016

131/198

STEP-Ausbauschritt 2030 - weitere Infrastrukturmassnahmen

Neben den Schlisselmassnahmen Brittenertunnel und dem Ausbau des Bahnhofs Stadel-
hofen sind werden Rahmen von STEP AS 2030 noch eine Reihe weiterer Infrastrukturmass-
nahen notwendig sein. Zu diesen Massnahmen kann auch der Honeret-Tunnel (s.u.) gehé-
ren.

Limmattalbahn

Die 1. Etappe der Limmattalbahn (Abschnitt Altstetten bis Schlieren) ist im AP2 Limmattal
enthalten und ist Bestandteil die Leistungsvereinbarung AP2 Limmattal (11). Der Umset-
zungsbeginn ist flir 2019 vorgesehen. Die 2. Etappe der Limmattalbahn (Abschnitt Schlieren
bis Killwangen) ist im AP3 Limmattal enthalten. Die Limmattalbahn wird daher im AP3 nicht
mehr als Gibergeordnete Massnahme gefiihrt.

4.Teilerganzungen S-Bahn, 3. Etappe

Die Massnahme ist im AP Winterthur und Umgebung (2. Generation) enthalten. Der Baube-
ginn istim August 2015 erfolgt. Die Umsetzung verlauft planmassig. Die Inbetriebnahme wird
fur den Fahrplanwechsel im Dezember 2018 erwartet. Auf einen Nennung des Vorhabens
als Ubergeordnete Massnahme im AP3 wird daher verzichtet.

Honeret-Tunnel

Der Honeret-Tunnel umfasst eine zweigleisige Neubaustrecke vom Limmattal in den Kanton
Aargau (Rupperswil). Mit dem Honeret-Tunnel wird die Leistungsfahigkeit des Korridors Zu-
rich — Aarau gesteigert. Durch die héhere zulassige Geschwindigkeit und die Streckenver-
kirzung im Vergleich zur Bestandsstrecke kann auch die Fahrzeit von Zirich nach Aarau
und weiter (Basel/Bern/Olten/Biel) verkiirzt werden. Der Honeret-Tunnel wird im Rahmen
von STEP AS 2030 untersucht und vom Kanton Ziirich unterstitzt. Als Alternative zum etap-
pierbaren Ansatz Chestenberg-Tunnel / Honeret-Tunnel wird auch eine so genannte Direkt-
verbindung untersucht. Diese besteht aus einer Neubaustrecke von Zirich bis 6stlich Aarau
ohne Zwischenanschluss.

Zimmerberg-Basistunnel Il

Der Zimmerberg-Basistunnel Il ist eine Massnahme zur Beseitigung des Engpasses Zug —
Zurich flhrt nahezu zu einer Verdoppelung der Sitzplatz-Kapazitaten zwischen der Zentral-
schweiz und Zirich. Er ermoglicht den Halbstundentakt im Fernverkehr zwischen Ziirich und
Gotthard sowie den Viertelstundentakt der S-Bahn von Zug bis nach Luzern in Verbindung
mit dem Bau des Tief- bzw. Durchgangsbahnhofes Luzern. Das Vorhaben ist keine Voraus-
setzung firr die Umsetzung der Teilstrategie OV im Zeithorizont 2030 (vgl. Kapitel 3.5.5) und
wird daher im AP3 nicht als Gbergeordnete Massnahme gefiihrt.

Gateway Terminal Limmattal

Die Standortfestlegung fir den Gateway Limmattal wurde bei der Revision des KRP (Vorlage
4882 an den Kantonsrat) sistiert. Damit wurde der Unsicherheit Rechnung getragen, die mit
dem Beginn des Mediationsprozesses unter Federfihrung des Bundesamts fiir Verkehr
(BAV) entstanden war. Nach Abschluss der Mediation hat der Bund den Entwurf flir eine
Neufassung des Eintrags "Gateway Limmattal" im Sachplan Verkehr in die Vernehmlassung
gegeben. Demnach soll das Uberarbeitete Objektblatt Limmattal neu folgendermassen aus-
sehen: Die Guterverkehrsanlagen im Raum Limmattal sollen entsprechend der Verkehrsent-
wicklung bedarfsgerecht ausgebaut werden.
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Die SBB planen in einem ersten Schritt die Realisierung einer Umschlaganlage fir den kom-
binierten Verkehr "Terminal Dietikon" auf einem Teil des Gelandes des Rangierbahnhofs
Limmattal. Die Anlage soll bei Bedarf erweiterbar sein. Die Kommission flr Energie, Verkehr
und Umwelt (KEVU) des Kantonsrats beantragte im April 2016 dem Kantonsrat, das Um-
schlagsterminal fir den kombinierten Guterverkehr (Gateway) aus dem Richtplan zu strei-
chen und anstelle der bestehenden Ortsgiiteranlage eine regionale Gliterumschlagsanlage
fur den kombinierten Verkehr und den Freiverlad einzutragen.

Mobilitét im Unternehmen (MIU)

Im Rahmen des kantonalen Programms ,Mobilitdt im Unternehmen — MIU“ wurden im Zeit-
raum 2006 bis 2015 eine Vielzahl von Unternehmen hinsichtlich Massnahmen zur Férderung
einer nachhaltigen Mitarbeiter- und Kundenmobilitat beraten. Auch ist die Anzahl der Part-
nergemeinden stetig gewachsen. Das Programm wird ab Anfang 2016 in einer erweiterten
Form unter dem Namen «Impuls Mobilitadt» angeboten. Der Kanton Zirich greift damit die
von verschiedenen Gemeinden herangetragenen Anliegen auf und berticksichtigt neue, er-
folgreich erprobte Ansatze, wie etwa die Mobilitdtsberatung im Rahmen von Planungs- und
Bewilligungsverfahren.

Kunftig kdnnen nicht mehr nur Unternehmen, sondern auch die Gemeinden selbst, Liegen-
schaftsverwaltungen, Veranstalter und weitere Akteure Beratungsleistungen in Anspruch
nehmen. «Impuls Mobilitat» will insbesondere die Gemeinden unterstiitzen, gute Mobilitats-
I6sungen unter den Zielgruppen auf ihrem Gebiet bekannt zu machen oder zu férdern.

Impuls Mobilitat

Das neue Programm zur Férderung des Mobilitatsmanagements ,Impuls Mobilitat” wird seit
anfangs 2016 von Kanton und Stadt Zirich angeboten (95). Es ersetzt und erweitert das
Programm ,Mobilitdt im Unternehmen — MIU®. Im Rahmen von Impuls Mobilitadt werden 6f-
fentliche und private Betriebe, Liegenschaftsverwaltungen, Veranstalter sowie Bauherren
und Investoren gezielt zu Mobilitatsfragen beraten. Das Beratungsangebot bietet eine um-
fassende und umsetzungsorientierte Beratung zu allen Verkehrs- und Mobilitdtsfragen, von
der Phase der Planung eines Bauvorhabens bis und mit laufendem Betrieb. Zu den Mass-
nahmen zahlen zum Beispiel Parkraummanagement, Forderung des Fuss- und Veloverkehr
(z.B. Dienstvelos, Veloinfrastruktur, etc.) oder anderen Mobilitatsdienstleistungen (Job-Ti-
ckets, Carsharing), monetare Anreize (z.B. betriebliches Fahrspesenreglement), Forderung
von flexiblem Arbeiten und Kommunikation gegeniiber den Nutzenden (Autofahrende, OV-
Kunden, etc.) ,Impuls Mobilitat* will insbesondere die Gemeinden unterstitzen, gute Mobili-
tatslésungen unter den Zielgruppen auf ihrem Gebiet bekannt zu machen oder zu férdern.
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4  Synthese der Agglomerations-
programme 3. Generation

Im folgenden Kapitel werden die wesentlichen Gemeinsamkeiten und Unterschiede der vier
AP Limmattal, Stadt Zurich — Glattal, Winterthur und Umgebung sowie Ziircher Oberland
dargestellt. Es wird beurteilt, inwiefern die Perspektive des Kantons Zirich (vgl. Kapitel 3) in
angemessener Weise in den AP bericksichtigt werden.

Die Synthese fokussiert auf drei unterschiedliche Aspekte:

In einem ersten Schritt wird durch die Gegenliberstellung der wichtigsten Analyseergebnisse
in den Feldern Siedlung und Landschaft (Kapitel 4.1) sowie Verkehr (Kapitel 4.1.2) ein Uber-
blick Uber die unterschiedlichen raumlichen Voraussetzungen und Trends vermittelt.

Aufbauend hierauf werden die identifizierten Handlungsbedarfe und Teilstrategien der AP
verglichen und im Kontext mit dem Gbergeordneten Handlungsbedarf und kantonalen Stra-
tegien (Kapitel 3.4 und 3.5) verglichen und begrifflich eingeordnet (4.3 und 4.4).

Abschliessend erfolgt ein quantitativer und qualitativer Vergleich der beantragten Massnah-
men und Eigenleistungen. Allféllige Gemeinsamkeiten und Unterschiede werden vor dem
Hintergrund der unterschiedlichen rdumlichen Voraussetzungen mit den Analyseergebnis-
sen begrindet (Kapitel 4.5).

4.1 Ist-Zustand und Entwicklungen

4.1.1 Siedlung und Landschaft

Abbildung 44 zeigt die Bevolkerungs- und Beschaftigtendaten flir den Ist-Zustand (2013 bzw.
2015) sowie das erwartete Wachstum bis 2030 fur die einzelnen AP-Perimeter und den Ge-
samtkanton. Es wird deutlich, dass alle Agglomerationsraume bis zum Jahr 2030 wachsen
werden. Dabei ist und bleibt der Perimeter des AP Stadt Zirich — Glattal der quantitativ be-
deutsamste Teilraum, gefolgt von den Perimetern der AP Winterthur und Umgebung, Ziircher
Oberland und Limmattal (inkl. Gemeinden im Kanton AG). Im Perimeter Stadt Zurich — Glattal
Uberwiegt die Zahl der Beschaftigten diejenige der Einwohner. Dies spricht fiir die hohe zent-
ralortliche Bedeutung der Kernstadt fir den gesamten Kanton und fir die Gbrigen AP-
Perimeter. Das Verhaltnis von Einwohnern zu Beschaftigten betrug gemass Abbildung 45
2013 0.97 und wird sich bis zum Jahr 2030 nicht wesentlich dndern (0.99). Alle anderen
Perimeter sind starker auf die Wohnfunktion ausgerichtet und weisen ein tieferes Verhaltnis
Einwohner/ Beschéaftigte als im Kantonsdurchschnitt auf. Fur die Zukunft wird prognostiziert,
dass sich dieses Verhaltnis in den AP-Perimetern Limmattal sowie Winterthur und Umge-
bung in Richtung Einwohner verschiebt. Fir den AP-Perimeter Zircher Oberland sind keine
deutlichen Veranderungen festzustellen.



Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion
Amt fur Verkehr

AP Zirich 3. Generation Dachkonzept
30. November 2016
134/198

Einwohner (EW) und Beschéftigte (BE) [in 1'000]
1200

1'600

1'400

1200

1000

200

600 -

400

200

Stadt Zirich-Glattal Limmattal Ziircher Oberland  Winterthur u.U. Kanton Zirich
EEW 2015 mEW 2030 =BE 2013 w=BE 2030

Einwohner (EW) und Beschiftigte (BE) [in 1'000]
1'8600

1'600

1'400

Stadt Ziirich-Glattal Limmattal Ziircher Oberland  Winterthur u.U. Kanton Ziirich
=sEW2015 mEW2030 =BE 2013 m=BE 2030

Abbildung 44  Einwohner und Beschiftigte 20133/2015 und 2030

Quelle: (53), (54)
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Abbildung 45 Verhaltnis Einwohner/Beschiftigte

Quelle: (53), (54)
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Die Verteilung der Einwohner und Beschaftigten Gber die Agglomerationsperimeter driickt
sich auch in der Siedlungsdichte der Uberbauten Bauzonen aus (Abbildung 46). Im kantona-
len Durchschnitt leben und arbeiten insgesamt 93 Personen pro Hektar. Dieser Wert wird
nur im AP-Perimeter Stadt Zurich — Glattal deutlich Uberschritten. Das Limmattal liegt bei-
nahe im kantonalen Durchschnitt, Winterthur und Umgebung sowie Ziircher Oberland liegen
darunter. Gerade in den beiden letztgenannten Agglomerationen mit einem hohen Anteil an
landlich gepragten Gemeinden flihren relativ niedrige Bebauungsdichten, mit welchen das
Bedurfnis nach Wohnen im Griinen befriedigt wird, zum charakteristischen Siedlungsbild.

Dichte Einwohner und
Beschaftigte [Pers/ha)

160
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40
20

1]

Limmattal Stadt Zarich - Glattal Winterthur und Zurcher Oberand Kanton
Umgebung

Abbildung 46  Dichte Einwohner und Beschiftigte in liberbauten Bauzonen im Jahr 2013

Quelle: (53)

Alle AP setzen sich — basierend auf den Aussagen im KRP und in den RRP und vor dem
Hintergrund der hohen Entwicklungsdynamik im Rahmen der Analysen — intensiv mit der
raumlichen Verteilung der Bauzonen sowie dem Erhalt der bestehenden Freiflachen ausei-
nander. Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass in zentralen Lagen mit einer ho-
hen OV-Giite die Reserven der unbebauten Bauzonen weitgehend ausgenutzt sind. Es be-
steht jedoch zum grossen Teil noch ein erhebliches Potenzial zur Nachverdichtung. Demge-
gentber ist in allen AP die Verflugbarkeit von nicht Uberbauten Bauzonen in peripheren La-
gen hoher.

Im AP-Perimeter Stadt Zirich — Glattal sind nicht Gberbaute Flachen besonders knapp. In
den anderen Agglomerationen mit landlicheren Teilrdumen sind mehr nicht Gberbaute Fla-
chen vorhanden. Zudem sind wenige gréssere, ungetrennte Landschaftsrdume und wichtige,
teilweise zerschnittene 6kologische Vernetzungsachsen vorhanden. Mit der weiteren Aus-
dehnung des Siedlungsraums geraten die bestehenden Freiflachen zunehmend unter Druck.
Dies gefahrdet die landschaftliche und 6kologische Qualitat sowie die Attraktivitat der Agglo-
merationen als Lebensraum. Diese Gefahren wurden in allen AP erkannt. Daruber hinaus
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werden in allen AP-Perimetern Probleme mit der Qualitat der Siedlungsstruktur und der 6f-
fentlichen (Strassen-)Raume festgestellt, insbesondere im Bereich von nicht siedlungsorien-
tiert gestalteten Kantonsstrassen sowie in zentral gelegenen Siedlungsraumen mit guter Ver-
kehrserschliessung.

Im Kanton Zirich werden Massnahmen gegen die Zersiedelung und zugunsten der Sied-
lungsentwicklung nach innen vorangetrieben. Basis hierzu bilden der KRP sowie die RRP.
Der KRP erfiillt bereits die Anforderungen des revidierten Raumplanungsgesetzes (Ande-
rung vom 15. Juni 2012 (32)).

4.1.2 Verkehr

Die beschriebene Verteilung der Einwohner und Beschaftigten Uber die AP-Perimeter spie-
gelt sich unmittelbar im Verkehrsaufkommen wider (Abbildung 47). Rund 60% des kantona-
len Quell-, Ziel- und Binnenverkehrs sind mit dem Agglomerationsraum Stadt Zirich — Glattal
verbunden. Auf den Achsen des Hochleistungsstrassennetzes befinden sich hier mit einer
taglichen Belastung von tber 150°‘000 Fahrzeugen einige der héchsten Verkehrsnachfrage-
spitzen in der gesamten Schweiz.
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Abbildung 47  Verkehrsaufkommen im Quell-, Ziel- und Binnenverkehr 2013 bis 2030

Quelle: (63)



Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion
Amt fur Verkehr

AP Zirich 3. Generation Dachkonzept
30. November 2016

138/198

Gemessen am Verkehrsaufkommen des Quell-, Ziel- und Binnenverkehrs ist der Agglome-
rationsraum Stadt Zirich — Glattal eindeutig der Dreh- und Angelpunkt des Verkehrssystems
im Kanton Zurich. Allerdings ist er damit auch hohen Belastungen ausgesetzt, welche ge-
mass Prognose bis ins Jahr 2030 deutlich zunehmen durften. Somit ist der Agglomerations-
raum Stadt Zirich — Glattal Treiber der gesamtkantonalen Entwicklung. Relativ betrachtet
liegen die Veranderungen der anderen AP-Perimeter unter dem kantonalen Schnitt.

Abbildung 48 zeigt die Veranderungen des Verkehrsaufkommens in absoluten (Saulen) und
relativen Werten. Die relative Zunahme des OV ist in allen AP-Perimetern héher als diejenige
im MIV, auch wenn — mit Ausnahme von Zirich-Glattal — bei allen AP-Perimetern die Abso-
lutwerte im MIV diejenige im OV lberwiegen. Beim MIV werden Zuwachsraten von 15 bis
25% erreicht, beim OV Zuwachsraten von 40 bis 43%. Einzig im Limmattal kann durch den
Betrieb der Limmattalbahn ein grosseres Wachstum verzeichnet werden. Uber den Gesamt-
kanton wird im Quell-, Ziel- und Binnenverkehr das Ziel nicht erreicht, dass vom Verkehrs-
zuwachs mindestens die Halfte vom OV libernommen werden muss.
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Abbildung 48 Verdnderungen Verkehrsaufkommen (Trendentwicklung 2030 im Vergleich zum
Ist-Zustand 2013) im Quell-, Ziel- und Binnenverkehr

Quelle: (63)

Abbildung 49 zeigt die Entwicklung im Transitverkehr, welchem aufgrund der Anzahl von
Personenwegen ein deutlich geringeres Gewicht zukommt. Abbildung 50 zeigt die absoluten
und relativen Veranderungen. Uber alle vier AP-Perimeter gesehen nimmt der OV relativ
deutlich mehr zu als der MIV, die Absolutwerte sind ebenfalls grosser.
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Beim Transitverkehr wird die herausragende verkehrliche Bedeutung des Agglomerations-
raumes Stadt Zurich — Glattal relativiert. Zwar weist auch im Transitverkehr dieser Perimeter
vor allem im MIV im Vergleich hohe Belastungen auf, jedoch sind diese in Anbetracht des
Quell-, Ziel- und Binnenverkehrs von untergeordneter Bedeutung (2013: Anteil ca. 8% (63)).
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Abbildung 49  Verkehrsaufkommen im Transitverkehr 2013 bis 2030

Quelle: (63)

Auf den Hauptachsen von Zurich in Richtung Westschweiz und Basel gelegen, weist der AP-
Perimeter Limmattal 2013 mit 152‘000 Personenwege im OV und 177000 Personenwege im
MIV bei beiden Verkehrstragern die héchsten Durchgangsverkehre auf. Somit handelt es
sich beim Limmattal um einen stark durch den Transitverkehr gepragten Korridor. Allerdings
profitiert das Limmattal in deutlich geringerem Mass von den wertschopfungsstiftenden Ef-
fekten der Mobilitat als andere AP-Perimeter. Der Durchgangsverkehr 16st wenig wirtschaft-
liche Effekte aus, weil die Verkehrsteilnehmenden nicht im Perimeter wohnen, arbeiten oder
einkaufen. Fir das Limmattal wird mit Gber 100°000 Personenwege die absolut grosste Zu-
nahme des Transitverkehrs fiir das Jahr 2030 prognostiziert (Abbildung 49), welche sich ins-
besondere im OV manifestiert.

Der AP-Perimeter Winterthur und Umgebung kommt relativ auf den héchsten Zuwachs des
Transitverkehrs. Er bietet als Durchgangsraum eine Verbindung zur Ostschweiz sowie nach
Schaffhausen und Deutschland. Der AP-Perimeter Ziircher Oberland ist aufgrund seiner ver-
kehrlichen Lage fiir den Transitverkehr wenig interessant. Es ist weder ein durchgangiger
Nationalstrassenabschnitt vorhanden, noch fiihrt eine attraktive Durchgangsstrecke im OV-
Netz durch den AP-Perimeter. Da auch keine bedeutenden Schieneninfrastrukturprojekte
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geplant sind, wird diese Situation nicht verandert und schlagt sich in den im Vergleich tiefen
relativen Veranderungen im OV nieder.

Verdnderung Anzahl
Personenwege in 1'000
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Abbildung 50 Verdnderungen Verkehrsaufkommen (Trendentwicklung 2030 im Vergleich zum
Ist-Zustand 2013) im Transitverkehr

Quelle: (63)

Unter Berlicksichtigung der Trendentwicklung bis 2030 ist der gesamte Verkehrszuwachs im
AP Stadt Zirich — Glattal sowohl relativ als auch absolut am héchsten (ca. 850°000 Perso-
nenwege insgesamt).

Ein weiteres charakteristisches Unterscheidungsmerkmal der Verkehrsstruktur der einzelnen
AP-Perimeter stellt der Modalsplit dar. Fiir Wege unter 15 km wird der Trimodalsplit (OV,
MIV, Velo) in Abbildung 51 dargestellit.

Im Perimeter Stadt Zirich — Glattal resultieren die Bemiihungen um eine OV-orientierte Sied-
lungsentwicklung sowie um eine seit Jahren konsequente angebotsorientierte Entwicklung
des Verkehrsangebots in doppelt oder dreifach so hohen OV-Anteilen als in den anderen
Agglomerationsperimetern. Der Veloanteil erreichte 2013 das gleich hohe Niveau wie im Ag-
glomerationsperimeter Winterthur und Umgebung. Diese Werte stehen in Abhangigkeit zu
Bemuhungen fir velogerechte Innenstadte.

Auffallend ist der hohe MIV-Anteil in den Agglomerationsperimetern Limmattal und Zircher
Oberland. Obwohl das Limmattal eine fiir die OV-Erschliessung giinstige, bandartige Sied-
lungsstruktur entlang der Talsohle und eine hohe Siedlungsdichte aufweist, fallt der OV-
Anteil im Vergleich mit den anderen AP-Perimetern tief aus. Eine mogliche Erklarung ist die
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hervorragende MIV-Erreichbarkeitssituation im Bereich des Limmattaler Kreuzes. Das Zir-
cher Oberland ist wenig kompakt strukturiert, was die Erstellung eines attraktiven OV-
Angebotes erschwert.

Kanton Zirich 2013

2030

Stadt Zirich -

Glattal 2013

2030

Winterthur u. U. 2013

2030

Zurcher Oberland 2013

2030
Limmattal 2013

2030

Modalsplit-Anteile [%]

mOV-Anteil  mMIV-Anteil ®Velo-Anteil

Abbildung 51  Trimodalsplit fiir Wege unter 15 km 2013 und 2030 (Trend)

Quelle: (63)

Aus den Analysen zu den Starken und Schwachen gehen in allen Agglomerationsperimetern
folgende Gemeinsamkeiten hervor:

In allen Perimetern wird eine hervorragende Qualitat der Verkehrserschliessung als zentrale
Starke identifiziert. Dies gilt sowohl fir den MIV wie fiir den OV. Erreichbarkeitsdefizite be-
stehen in einigen peripher gelegenen Agglomerationsbereichen. Es lassen sich in allen Pe-
rimetern Uberlastungssituationen im (ibergeordneten Strassennetz sowie im S-Bahn-Ver-
kehr finden.
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Hohe Auslastungen oder Uberlastungen des Strassennetzes in den Siedlungsraumen redu-
zieren die Aufenthaltsqualitat, verhindern die siedlungsorientierte Gestaltung der Strassen-
rdume und sind in allen Perimetern die zentrale Ursache fur Qualitatsbeeintradchtigungen im
strassengebundenen OV.

Das Fuss- und Velonetz ist in allen Perimetern liickenhaft und weist an einigen Orten Defizite
zur Querung von Verkehrsanlagen auf (Schieneninfrastruktur, Strassen).

Gleichzeitig wurden in den einzelnen Agglomerationsperimetern einige spezifische Charak-
teristika identifiziert, in denen sie sich massgeblich von anderen AP-Perimetern unterschei-
den:

Aufgrund seiner zentralen Lage lauft das regionale Verkehrssystem radial auf den Agglome-
rationsraum Stadt Zirich — Glattal zu. Daher wird eine effiziente und attraktive Abwicklung
vom tangentialen Verkehr erschwert, was die Qualitat des OV im polyzentrisch gepragten
Perimeter gefahrdet. Mit den Tangentiallinien, welche mit der Realisierung der DML méglich
wurden, konnte allerdings das Angebot zum Durchbinden von wichtigen Verkehrsstromen
markant verbessert werden.

Das Limmattal dient als Standort fur eine grosse Zahl verkehrsintensiver Einrichtungen. Die
damit verbundenen Fahrten weisen einen hohen MIV-Anteil auf.

Die Perimeter Winterthur und Umgebung sowie Ziircher Oberland sind durch den Gegensatz
zwischen urbanen und landlichen Eigenschaften gepragt. Die sehr hohe Qualitat der Ver-
kehrserschliessung in den verdichteten Gebieten fihrt zu guten Erreichbarkeiten der landli-
chen Gebiete. In den Agglomerationsgemeinden ist daher ein grosser Siedlungsdruck vor-
handen. Andererseits ist der MIV-Anteil in den landlichen Teilen der Agglomerationsraume
hoch. Die Frage einer geeigneten OV-Erschliessung hat eine zentrale Bedeutung in diesen
Perimetern.

4.2 Zukunftsbild und Ziele

4.2.1 Bevolkerung

Ein Grundsatz des Raumordnungskonzeptes (ROK) lautet, dass mindestens 80 % des kinf-
tigen Bevdlkerungswachstums in die Handlungsraume ,Stadtlandschaften® und ,urbane
Wohnlandschaften® gelenkt werden und maximal 20% in den nicht-urbanen Handlungsrau-
men ,Landschaft unter Druck®, ,Kulturlandschaft und ,Naturlandschaft®.

Die AP werden auf Basis der RRP erstellt. Zudem tragen sie mit der Férderung der Sied-
lungsentwicklung nach innen, der Ausrichtung der Siedlungsstruktur auf mit dem OV bereits
gut erschlossene Gebiete sowie der Sicherstellung eines ausreichenden Wohnangebots
massgeblich zur Erfillung des ROK-Grundsatzes bei.

4.2.2 Landschaft

Mit den Massnahmen im KRP und in den RRP wird das Siedlungsgebiet abschliessend fest-
gelegt, gegliedert und differenziert sowie auch die Landschaft feingliedrig ausgewiesen. Die
AP nehmen diese libergeordneten Vorgaben auf, womit der Schonung der Landschaft ein
zentrales Gewicht verliehen wird.
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4.2.3 Verkehr

Gemass dem GVK des Kantons Ziirich (46) soll der OV mindestens die Halfte des Mehrver-
kehrs bis 2030 aufnehmen. Damit dieses Ziel erreicht wird, miissen die Agglomerationen
einen Uberproportionalen Beitrag leisten.

Abbildung 48 in Kapitel 4.1.2 zeigt auf, dass nur im AP-Perimeter Stadt Zirich-Glattal die
Trendentwicklung dieses Ziel des GVK erfiillt. In den anderen AP-Perimetern nimmt der OV
weniger als die Halfte des Mehr-verkehrs auf.

4.2.4 MOCA-Indikatoren

Alle AP weisen Wirkungen zur Veranderung des Modalsplits zugunsten von OV sowie Fuss-
und Veloverkehr, zur Reduktion der Unfallzahlen sowie der verbesserten OV-Giite fiir Ein-
wohner und Beschaftigte auf. Diese Entwicklungen entsprechen den Zielen der MOCA-
Indikatoren, siehe Kapitel 3.3.8 und 3.3.9.

4.3 Handlungsbedarf

Mit dem identifizierten Handlungsbedarf und den Teilstrategien sollen in den einzelnen Ag-
glomerationsperimetern die Zielvorstellungen aus dem Zukunftsbild erreicht werden. In Ta-
belle 9 wird der gesamtkantonal ausgewiesene Handlungsbedarf (Kapitel 3.4) mit dem in
den AP aufgezeigten Handlungsbedarf in Form einer Matrix verglichen. Es wird hiermit tber-
pruft, inwiefern gesamtkantonale Fragestellungen auf Ebene der einzelnen AP ausreichend
aufgegriffen und Massnahmen konkretisiert werden.
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Tabelle 9 Matrix Handlungsbedarf
. Stadt Zirich — | VINeMUT 7 cher
Limmattal Glattal und Oberland
Umgebung
HB-S1: Forderung der Siedlungsentwicklung nach innen [HB_S1 HB_S&L1, HB_S4, S&L4, S&L9
HB_S&L4, HB_S5
HB_S&L5
HB-S2: Ausrichtung der Siedlungsstruktur auf den OV HB_S1,HB_S4 |HB_S&L7, HB_S2 S&L9
HB V4 HB_S&L8
o L
% HB-S3: Verbesserung der Siedlungsqualitat HB_S2,HB_S3 |HB_S&L9 HB_S5 S&L5
]
(7] HB_V3
HB-S4: Sicherstellung eines ausreichenden HB_S5 HB_S&L1 HB_S1 S&L1, S&L9,
Wohnangebots S&L10
HB-S5: Sicherung ausreichender Flachen fiir die HB_S1 HB_S&L3 HB_S1 S&L2, S&L6
Wirtschaft
HB-V1: Steigerung der Erschliessungsqualitit der HB_V1,HB_V7 |HB_V1,HB_V2, |HB_GV2, V1, V4
urbanen Raume HB_ V3, HB_V11 [HB_OV1,
HB_OV2
HB-V2: Stabilisierung der Erschliessung der landlichen X X HB_OV2 V8
Réaume
HB-V3: Verbesserung der nationalen und internationalen |HB_V9 HB_V8 HB_MIV3 V3
Erreichbarkeit
% HB-V4: Verbesserung der Leistungsfahigkeit des X X GV2 X
ih‘, Giiterverkehrs
>
HB-V5: Verbesserung der Verkehrssicherheit HB_V6, HB_V10, HB_Velo1, V5, V7
HB_V11, HB_V12 HB_FG/OR1,
HB_V12 HB_VS1
HB-V6: Verbesserung von Information und HB_V2 HB V3,HB V4 [HB FG/OR1 |x
Benutzerfreundlichkeit
HB-V7: Verbesserung der Nutzerfinanzierung des X X X X
Verkehrs
HB-L1: Schutz und Aufwertung naturnaher Rdume HB_LN1, HB_S&L10 HB_S6 S&L8, S&L11
HB_LN2,
HB_LN3
HB-L2: Sicherung landwirtschaftlicher Produktionsfla- HB_LN2 X HB_S7 S&L1
chen
HB-L3: Forderung des Erholungswerts der Landschaft HB_LN3, HB_S&LS6, HB_S3, S&L3, S&L11
HB_LN4, HB_S&L10 HB_S6
£ HB_VL1
S
& |HB-L4: Verringerung der Trennwirkung und des HB_S1 HB_S&L1 HB_S7 S&L1, S&L4,
E: Bodenverbrauchs HB S&L4 S&L9
HB-L5: Verringerung der Larmbelastung HB_LNS5, HB_V6 HB_MIV1 V5
HB_V4, HB_V5
HB-L6: Verringerung der Luftschadstoffbelastung HB_LN5, HB_V5 |HB_S&L9, X X
HB_V6
HB-L7: Verringerung von Energieverbrauch und HB_LN5 HB_S&L2 X X
Klimagasemissionen HB V5

x: in Kompetenz von Kanton und Bund oder hier nicht relevant (wird ausserhalb AP verfolgt)

Quelle: Eigene Darstellung
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Aus der Matrix lassen sich folgende Schlussfolgerungen ziehen:

Die grosse Mehrheit der gesamtkantonal ausgewiesenen Handlungsbedarfe finden sich
auch in den einzelnen AP wieder. Einige Handlungsbedarfe sind entweder flr die AP nicht
relevant bzw. von untergeordneter Bedeutung (z.B. Landwirtschaftliche Produktionsflachen
im urbanen Raum Stadt Zirich — Glattal) oder liegen in der Kompetenz des Kantons oder
des Bundes (z.B. Handlungsbedarfe zum Giterverkehr und zur Nutzerfinanzierung des Ver-
kehrs). Letztgenannte werden daher ausschliesslich im Dachkonzept thematisiert.

Die Notwendigkeit einer Stabilisierung der Erschliessung landlicher Teilbereiche wird sowohl
im Zarcher Oberland als auch in Winterthur und Umgebung erkannt. Diesem Aspekt kommt
in den dichter besiedelten Agglomerationsperimetern Limmattal und Stadt Zirich — Glattal
eine deutlich geringere Bedeutung zu.

In den AP-Perimetern mit einem hohen Anteil an landlich gepragten Gemeinden ist der Prob-
lemdruck in Bezug auf Larm- und Luftschadstoffbelastung deutlich geringer. Der Handlungs-
bedarf zu L6 und L7 wird daher unter dem Aspekt der ,umweltorientierten Verkehrsentwick-
lung“ zusammengefasst und nicht einzeln ausgewiesen.

Der Handlungsbedarf zur Sicherung der landwirtschaftlichen Produktionsflachen (L2) wird im
Perimeter Stadt Zirich — Glattal nicht explizit behandelt. Hintergrund ist die gréssere Knapp-
heit an nicht Gberbauten Flachen und die Lage von geeigneten Béden (Fruchtfolgeflachen)
in anderen Raumen des Kantons.

Erganzende Themen der definierten Handlungsbedarfe der AP betreffen die Parkierung, die
Zentrenentwicklung, das Mobilitats- und Nachfragemanagement sowie Aspekte zur Intermo-
dalitat. Diese lassen sich mit den gesamtkantonalen Handlungsbedarfsgrundsatzen verei-
nen.

4.4 Teilstrategien

Eine vergleichbare Darstellung fiir die Gegeniiberstellung der gesamtkantonalen Teilstrate-
gien und den Teilstrategien in den AP ist der Tabelle 10 zu entnehmen. Diese Gegenlber-
stellung ist im Vergleich zu den Handlungsbedarfen noch starker gepragt von den spezifi-
schen Voraussetzungen im jeweiligen Perimeter.
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Tabelle 10 Matrix Teilstrategien
. Stadt Zdrich— | nterthur 1 cher
Limmattal und
Glattal Oberland
Umgebung
Teilstrategie |TS-S1: Siedlungsentwicklung TS_S1,TS_S2, |TS_S1,TS_S2, [6.1.1,6.1.2, |[TS-S1
Siedlung TS_S4,TS_S5, |TS_S3 6.1.3
TS_S6
TS-S2: Kantonale Zentrumsgebiete TS_S1 TS_S2, TS_S3 6.1.1,6.1.2, TS-S1
6.1.3
TS-S3: Regionale Arbeitsplatzgebiete TS_S1 TS_S1 6.1.2 TS-S3
TS-S4: Schutzwiirdige Ortsbilder TS_S3 TS_S1 6.1.1 TS-S2
TS-S5: Offentliche Bauten und Anlagen TS_S4 TS_S3 6.1.2 TS-S2
TS-S6: Flughafenregion X TS_S2 X X
TS-S7: Regionale Siedlungsstruktur TS_S1 TS_S3 6.1.1. TS-S2
TS-S8: Masterplanungen TS_S2 TS_S2 6.1.1 TS-S1
TS-S9: Bau- und Zonenordnung, Sondernut- TS_S2 TS_S1 6.1.1 TS-S1
zungsplanungen
Teilstrategie [TS-GV1: Entwicklungsprioritaten TS_GV1, TS_GV1 6.2.1 6.2.1 (allg.)
Verkehr - Ge- TS_GV5
samtverkehr .
TS-GV2: Mobilititsmanagement TS_GV4 TS_GV5 6.2.2 TS-MIV1
TS-GV3: Optimierung Verkehrsangebot TS_GV1 TS_GV4 6.2.1 TS-GV1, TS-
GV2
TS-GV4: Verkehrssicherheit TS_GV3, TS_GV3 6.2.1,6.2.8 TS-GV1, TS-
TS_GV6 GV3
Teilstrategie |TS-OV1: Angebotsausbauten urbane Riume TS_0OV2, TS_OV1, TS_0OV2|6.2.3 TS-OV1
Verkehr — Of- TS _OV3
fentlicher N i N M
Verkehr TS-OV2: Angebotsausbauten nicht-urbane TS_OV4 X 6.2.3 TS-OV2
Raume
TS-OV3: Bus TS_OV3 TS_OV2, TS_0OV3|6.2.3 TS-OV1, TS-
ov3
TS-OV4: Tram- und Stadtbahnen TS_OV2 TS_OV2 X X
TS-OV5: S-Bahn TS_OV1 TS_OV1 6.2.3 TS-OV1
TS-OV6: Fernverkehr national X X X X
TS-OV7: Fernverkehr international X X X X
TS-OV8: Nachtnetz X X X X
TS-OV9: Behindertengerechtigkeit X X X X
TS-OV10: Energie X X X X
TS-OV11: Bahnlirm X X X X
TS-OV12: Fahrgastinformation X X X X
TS-OV13: Vertrieb X X X X

TS-OV14: Werbung
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Tabelle 10 Matrix Teilstrategien
S Winterthur e
adt Zirich — Urcher
i und
Limmattal Glattal Oberland
Umgebung
Teilstrategie [TS-MIV1: Funktionale Zuordnung TS_MIV1 TS_GV1 6.2.1 TS-GV3
Verkehr —
TS-MIV2: Durchgangsverkehr TS_MIV2 TS_GV1 6.2.4 6.2.1 (allg.)
Strassen/
Motorisierter (TS-MIV3: Verkehrsmanagement TS_MIV2 TS_MIV1 6.2.4 TS-MIV1
Individual-
VT TS-MIV4: Ausbauten X X X X
TS-MIV5: Betrieb und Gestaltung TS_MIV2 TS_GV2 6.2.4 TS-GV1
TS-MIV6: Ortsumfahrungen X X 6.2.4 TS-MIV1, TS-
GV1
TS-MIV7: Priorisierung OV TS_GV6 TS_MIV2 6.2.1 6.2.1 (allg.)
TS-MIV8: Landschaftsverbindungen X X X X
TS-MIV9: Larmschutz X X X X
TS-MIV10: Verkehrssicherheit X X X X
TS-MIV11: Energieeffizienz MIV X X X X
TS-MIV12: Parkierung MIV TS_GV5 TS_MIV2 6.2.2 TS-MIV1
TS-MIV13: Verkehrsinformation X X X X
Teilstrategie [TS-VV1: Kantonales Veloférderprogramm TS_LV1 X 6.2.5 X
Verkehr —
TS-VV2: Angebot Alltagsverkehr TS_LV1 TS_LV1 6.2.5 TS-LV1
Veloverkehr
TS-VV3: Angebot Freizeitverkehr TS_LV1 TS_LV1 6.2.5 X
TS-VV4: Veloparkierung X TS LV3 6.2.7 X
TS-VV5: Wissenstransfer und Kommunikation  [x TS_LV3 X X
Teilstrategie [TS-FV1: Fussverkehr allgemein TS_GV3 TS_LV2 6.2.6 TS-LV2
Verkehr —
Fussverkehr
Teilstrategie |TS-IM1: Intermodalitét allgemein TS_GV2 TS_GV4 6.2.7 TS-GV2
Verkehr - In-
.. | TS-IM2: Park & Ride X X X X
termodalitat
TS-IM3: Bike & Ride TS_GV2 TS_LV3 6.2.7 TS_GV2
TS-IM4: Zugang zum OV zu Fuss TS_GV1, TS_GV4,TS_LV2[6.2.7 TS_GV2
TS_GV2,
TS_LV2
TS-IM5: Landseitige Erschliessung Flughafen  [x X X X
Teilstrategie [TS-GUV1: Giiterverkehr allgemein 6.2.5 (allg.) 6.2.5 (allg.) 6.2.9 X
Verkehr = |1 Guvz: it hlagstandort 6.2.5 (al 6.2.5 (al 6.2.9
Giiterverkehr| > uV2: Guterumschlagstandorte .2.5 (allg.) .2.5 (allg.) 2. X
TS-GuV3: Einzelwagenladungsverkehr X X X X
TS-GuV4: Kombinierter Giiterverkehr und Lo-  |6.2.5 (allg.) 6.2.5 (allg.) X X
gistik
TS-GuV5: Kies- und Aushubtransporte 6.2.5 (allg.) X 6.2.9 X
TS-GuV6: Trassenplanung X X X X
TS-GuV7: Guterverkehrsintensive Einrichtun- |6.2.5 (allg.) 6.2.5 (allg.) 6.2.9 X
gen
Teilstrategie [TS-LuV1: Miteigentiimer an FZAG X X X X

Verkehr —
Luftverkehr

TS-LuV2: Larmschutz
TS-LuV3: Mitbestimmung Kanton
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Tabelle 10 Matrix Teilstrategien
. Winterthur .
Limmattal ztla?tt IZurlch - e ét:)rcr;erd
atta Umgebung erlan
Teilstrategie |TS-VF1: Gesamtverkehr X X X X
Verkehr —  |TS-VF2: Verursacher- und Nutzniesserprinzip
Verkehrsfi- | T5.VF3: Verkehrslenkung
nanzierung |Tg.yF4: Strassenverkehrsabgaben
TS-VF5: Strassenfonds
TS-VF6: OV-Tarif
TS-VF7: OV-Wirtschaftlichkeit
Natur und TS-NL1: Landschaftsschutz allgemein TS_LN1, TS_L1 6.1.4 TS-L1, TS-L2
Landschaft TS_SL1
TS-NL2: Erholungsgebiete TS_LN3 TS_L2 6.1.4 TS-L1
TS-NL3: Wald TS_LN3 TS_L2 6.1.4 X
TS-NL4: Gewasser TS_LN2 TS_L2 6.1.4 TS-L2
TS-NL5: Naturschutz TS_LN3 TS_L3 6.1.4 TS-L2
TS-NL6: Landschaftsschutz TS_LN1 TS_L1 6.1.4 TS-L2
TS-NL7: Landschaftsverbindungen TS_LN2 TS_L1 6.1.4 TS-L2
TS-NL8: Freihaltegebiete TS_LN3 TS_L1 6.1.4 TS-L1, TS-L2
TS-NL9: Konkretisierung kantonale Festlegun- [x X X TS-S2
gen
TS-NL10: Masterplanungen X X X X
TS-NL11: Landschaftsentwicklungskonzept X X X TS-L2
(LEK)

x: in Kompetenz von Kanton und Bund oder hier nicht relevant (wird ausserhalb AP verfolgt)

Quelle: Eigene Darstellung

Aus der Matrix lassen sich folgende Schlussfolgerungen ziehen:

Die meisten im gesamtkantonal ausgewiesenen, strategischen Themenfelder in den Berei-
chen Siedlung, Verkehr, Natur und Landschaft finden Eingang in die AP. Zahlreiche Teilstra-
tegien des Dachkonzeptes sind allerdings fir einzelne AP nicht relevant (Bsp. Flughafenre-
gion) oder liegen in der Kompetenz von Kanton und Bund (Bsp. Fernverkehr im OV).

In den AP Winterthur und Umgebung sowie Zircher Oberland wird im OV auf den optimierten
Einsatz der Verkehrsmittel S-Bahn sowie Stadt- und Regionalbus gesetzt. Eine Erhéhung
der Angebotsvielfalt in Form einer Tram- oder Stadtbahn entspricht nicht dieser Strategie.

Die Teilstrategie zu Ausbauten des MIV wird in keinem AP behandelt. Hintergrund sind hier
die angestrebten Veranderung des Modal Splits hin zum OV sowie dem Fuss- und Velover-
kehr.

In keinem der AP ist Park&Ride in den Teilstrategien verankert. Aufgrund der Konkurrenz-
wirkung zur OV-Feinerschliessung und aufgrund von Flachennutzungskonflikten in den
Bahnhofsumfeldern verhalt sich der Kanton bezlglich einer weiteren Ausweitung des
Park&Ride-Angebots zuritickhaltend. Dies schlagt sich in den Strategien der AP nieder.
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Beim Verkehr werden mehrheitlich zum Guterverkehr sowie zum Luftverkehr und zur Ver-
kehrsfinanzierung in den AP keine Teilstrategien aufgenommen. Diese Themen liegen in der
Kompetenz von Kanton und Bund, sie werden aufgrund ihres tGbergeordneten Bezugs aus-
schliesslich im Dachkonzept behandelt.

Dem gesamtkantonalen Interesse nach Erhaltung der landwirtschaftlichen Produktionsfla-
chen wird aufgrund der Lage dieser Flachen (Fruchtfolgeflachen) in den AP nicht im gleichen
Mass eingegangen. Dem Schutz der offenen Landschaft wird eine hohe Bedeutung beige-
messen, jedoch in erster Linie unter 6kologischen Aspekten und zu Naherholungszwecken.

Erganzend zu den gesamtkantonal ausgewiesenen Strategien wird in allen AP Wert auf die
interkommunale und interregionale Zusammenarbeit gelegt.

4.5 Massnahmen

In diesem Abschnitt werden die Anzahlen und Kosten der Massnahmen je nach Massnah-
mentyp, Massnahmenkategorie und AP-Generation dargestellt. Im Anhang finden sich er-
ganzend die Massnahmengesamtlisten (AP1, AP2, AP3) und die Massnahmengesamtkarten
(AP3).

451 Massnahmen AP3

In den vier AP3 sind insgesamt 203 Massnahmen (Einzel und Teilmassnahmen) enthalten.
Davon sind 106 A-Massnahmen (Umsetzungsbeginn vor 2022) mit einem Gesamtkostenvo-
lumen von rund 1.103 Mrd. CHF sowie 58 B-Massnahmen (Umsetzungsbeginn nach 2022)
mit einem Gesamtkostenvolumen von etwa 2.134 Mrd. CHF enthalten. 39 Massnahmen sind
nicht mitfinanzierbare Massnahmen in den Bereichen Verkehr, Siedlung und Landschaft (As,
Av); sie werden in Eigenleistung umgesetzt (vgl. Abbildungen 52 bis 55).

Die Verteilung aller 203 Massnahmen (A, B, As und Av) auf die einzelnen Kategorien zeigt,
dass ein Grossteil, namlich 85 Massnahmen, dem Fuss- und Veloverkehr dienen. 43 Mass-
nahmen dienen der Aufwertung und Verbesserung der Sicherheit im Strassenraum sowie
dem Verkehrsmanagement, 22 Massnahmen dienen dem Ausbau des Bus- und Tramange-
bots, 10 Massnahmen dienen der Verbesserung oder Neuschaffung von Umsteigeeinrich-
tungen (Intermodalitat OV, Fuss- und Veloverkehr sowie MIV), 16 Massnahmen sind Aus-
bauvorhaben (Kapazitatserweiterung) des Strassennetzes und 5 Massnahmen betreffen das
Mobilitdtsmanagement. Daneben werden 21 Massnahmen im Bereich Siedlung und 5 Mas-
snahmen im Bereich Landschaft in die AP3 aufgenommen (Abbildung 52).

Betrachtet man die 106 zur Mitfinanzierung beantragten A-Massnahmen, so zeigt sich eine
ahnliche Verteilung auf die Kategorien. In allen AP3 machen die Massnahmen zur Verbes-
serung des Fuss- und Veloverkehrs knapp bzw. tber die Halfte aller Massnahmen aus. Mas-
snahmen zum Ausbau des Tram- und Stadtbahnnetzes konzentrieren sich auf die AP3
Limmattal und Stadt Zirich-Glattal (Limmattalbahn, Erschliessung Hochschulgebiet Zirich
Zentrum), Massnahmen zum Ausbau des Busnetzes auf die AP3 Stadt Zurich-Glattal und
Winterthur. Kapazitatserweiterungen des Strassennetzes finden ausschliesslich im
Limmattal statt. Ein Drittel aller Massnahmen im AP3 Zircher Oberland betrifft die Aufwer-
tung und Sicherheitssteigerung des Strassenraums (Abbildung 53).

Die mit den A-Massnahmen verbundenen Investitionskosten stehen in einer vernunftigen
Relation zur Wohnbevolkerung und zu den Arbeitsplatzen in den einzelnen Perimetern. Die
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kostenmassig bedeutendste Massnahme ist mit 505 Mio. CHF die 2. Etappe der Limmattal-
bahn und die damit zusammenhangenden Strassenanpassungen mit 42 Mio. CHF. Fir etwa
92 Mio. CHF werden weitere OV-Ausbaumassnahmen umgesetzt. Die Kosten flr die Mass-
nahmen des Fuss- und Veloverkehrs betragen Uber alle AP3 etwa 297 Mio. CHF und damit
knapp ein Drittel der Kosten aller A-Massnahmen. Im Limmattal werden, insbesondere als
Folge der Limmattalbahn, Strassenkapazitatsanpassungen fiur 73 Mio. CHF vorgenommen.
Fir etwa 52 Mio. CHF werden vornehmlich in den Perimetern der AP3 Stadt Zurich-Glattal
und Zircher Oberland Massnahmen zur Aufwertung des Strassenraums und fir Sicherheits-
steigerungen umgesetzt (Abbildung 54).

Massnahmen, die erst nach 2022 umgesetzt werden, sind als B-Massnahmen in den AP3
vorgemerkt. Viele kleinere Massnahmen sind zum heutigen Zeitpunkt noch nicht bekannt
oder planerisch noch zu wenig weit fortgeschritten; sie sind daher in den AP3 noch nicht
enthalten. Die Kosten der in den AP3 enthaltenen B-Massnahmen werden daher vor allem
durch Grossprojekte bestimmt. Dazu gehért das Vorhaben Rosengarten Tram und Rosen-
gartentunnel (1048 Mio. CHF), die Tramnetzerganzung in Zirich Affoltern (300 Mio. CHF),
die beiden Stadtbahnerweiterungen im Glattal (294 Mio. CHF) und die Erschliessungsstrasse
Neuhegi-Grize (200 Mio. CHF) (Abbildung 55).

Aufwertung/Sicherheit Strassenraum
m Bus/Strasse
m Eisenbahn
m Kapazitat Strasse
m Landschaft
Langsamverkehr - Fuss
m Langsamverkehr - Fuss/Velo
m Langsamverkehr - Velo
= Multimodale Drehscheiben
Siedlung
m Sonstige - Mobilitatsmanagement

®m Tram/Strasse
Gesamtzahl: 203 m VVerkehrsmanagement

Abbildung 52  Anzahl Massnahmen AP3 (Prio. A, As, Av, B)

Bei Massnahmenpaketen werden die Teilmassnahmen gezahit.
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= Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

= Bus/Strasse

m Eisenbahn

m Kapazitat Strasse

u Langsamverkehr - Fuss

m Langsamverkehr - Fuss/Velo

m Langsamverkehr - Velo

® Multimodale Drehscheiben
Siedlung

m Sonstige - Mobilitdtsmanagement

® Tram/Strasse

m Verkehrsmanagement

Gesamtzahl: 106

AP3 Limmattal AP3 Zurcher Oberland
Gesamtzahl: 20 Gesamtzahl: 15

AP3 Winterthur und Umgebung AP3 Stadt Zirich-Glattal
Gesamtzahl: 20 Gesamtzahl: 38

Abbildung 53  Anzahl Massnahmen AP3 (Prio. A)

In der Perimeter-tbergreifenden Graphik sind zuséatzlich zu den A-Massnahmen die
Ubergeordenten Massnahmen enthalten.
Bei Massnahmenpaketen werden die Teilmassnahmen gezahit.
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16.4 51.6 © Aufwertung/Sicherheit Strassenraum
m Bus/Strasse

m Kapazitat Strasse

= Langsamverkehr - Fuss

m Langsamverkehr - Fuss/Velo

m Langsamverkehr - Velo

® Multimodale Drehscheiben

® Tram/Strasse

26.3

Gesamtsumme 1103.8 Mio. CHF M Velkehrsmanagement

5950

AP3 Limmattal AP3 Ziircher Oberland
Gesamtsumme: 706.4 Mio. CHF Gesamtsumme: 31.5 Mio. CHF

AP3 Winterthur und Umgebung AP3 Stadt Zurich-Glattal
Gesamtsumme: 90.2 Mio. CHF Gesamtsumme: 275.7 Mio. CHF

Abbildung 54 Kosten Massnahmen AP3 (Prio. A)
Kosten in Mio. CHF, Stand 2016
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54.0 434

Aufwertung/Sicherheit Strassenraum
= Bus/Strasse
m Kapazitat Strasse

Langsamverkehr - Fuss
m Langsamverkehr - Fuss/Velo

m Langsamverkehr - Velo

31.7 ® Multimodale Drehscheiben

99.6 60.9
Gesamtsumme: 2134.3 Mio. CHF

23.0

®m Tram/Strasse

Abbildung 55 Kosten Massnahmen AP3 (Prio. B)
Kosten in Mio. CHF, Stand 2016

45.2 Massnahmen AP1, AP2 und AP3

In Abbildung 56 sind die in allen drei Generationen enthaltenen Massnahmen (A-Massnah-
men AP1 und AP2, A- und B-Massnahmen AP3) nach ihren einzelnen Kategorien aufge-
schlisselt. Insgesamt sind es 541 Massnahmen (Einzel- und Teilmassnahmen). Die zahlen-
massig starksten Kategorien sind der Fuss- und Veloverkehr (166 Massnahmen), die Auf-
wertung des Strassenraums und das Verkehrsmanagement (162) und die Siedlungsentwick-
lung (61).

Abbildung 57 zeigt die Verteilung der Kosten. Hier dominieren die Massnahmen in der Kate-
gorie Eisenbahn und Tram bzw. Stadtbahn (1804 Mio. CHF). Dies ist auf Grossprojekte wie
die Durchmesserlinie (DML), die 4. Teilerganzungen der S-Bahn, die Tramverbindung Hard-
briicke und die Limmattalbahn zuriickzufihren. Die zweitstarkste Kategorie umfasst den
Fuss- und Veloverkehr mit Gesamtkosten von 462 Mio. Fr.
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= Aufwertung/Sicherheit Strassenraum
m Bus/Strasse
m Eisenbahn
m Kapazitat Strasse
® Landschaft
Langsamverkehr - Fuss
m Langsamverkehr - Fuss/Velo
m Langsamverkehr - Velo
® Multimodale Drehscheiben
Siedlung
Sonstige - Allgemein
m Sonstige - Mobilitatsmanagement
® Tram/Strasse

G tzahl: 541
POSIIER m Verkehrsmanagement

Abbildung 56  Anzahl Massnahmen AP1-3 (AP3: Prio. A, As, Av, B; AP1-2: Prio. A, Ae, As, Av)

Bei Massnahmenpaketen werden die Teilmassnahmen gezahlt
Gezahlt werden auch Ubergeordnete Massnahmen

' Aufwertung/Sicherheit Strassenraum
= Bus/Strasse
® Eisenbahn
m Kapazitat Strasse
Langsamverkehr - Fuss
® Langsamverkehr - Fuss/Velo
= Langsamverkehr - Velo

® Multimodale Drehscheiben

47.0 85.5 ® Tram/Strasse

Gesamtsumme: 2872.9 Mio. CHF ® Verkehrsmanagement

Abbildung 57 Kosten Massnahmen AP1-3 (Prio. A)

Kosten in Mio. CHF, AP1/AP2: Stand Okt. 2005 exkl. MWSt; AP3: Stand 2016
Gererchnet werden auch die Kosten der tibergeordneten Massnahmen mit A-Prioritat
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4.6 Gesamtwirkung

Der Anhang 13.1 bietet einen Uberblick (iber alle in den AP3 des Kantons Ziirich enthaltenen
Massnahmen. Im vorliegenden Kapitel wird die Gesamtwirkung der Programme dargestellt,
d.h. der Massnahmen in den A- und B-Horizonten. Dies geschieht anhand der Wirkungskri-
terien WK1 bis WK4, die mit der Weisung des Bundes (6) vorgegeben sind, und ihrer Unter-
kriterien.

4.6.1 WKL1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert

Verbesserungen im Fuss- und Veloverkehr

In der Summe enthalten die vier AP3 rund 85 Massnahmen in den Prioritdten A und B, wel-
che deutliche Verbesserungen fir den Fuss- und Veloverkehr bringen. Dazu gehdren expli-
zite Massnahmen fir den Fuss- und Veloverkehr (z.B. neue bzw. verbesserte Fuss- und
Velowege, neue Querungsmoglichkeiten, Ausbau Veloparkierung, verbesserte Sicherheit fur
Zufussgehende, Veloverleihsysteme), aber auch zahlreiche Betriebs- und Gestaltungskon-
zepte. Mit der Umgestaltung von stadtischen Verkehrsachsen oder Platzen und Ortsdurch-
fahrten wird unter anderem dafiir gesorgt, dass die Attraktivitat fir den Fuss- und Velover-
kehr gesteigert werden kann. Mehr als die Halfte dieser Massnahmen wird mit Prioritat A
beantragt.

Die Verbesserungen fir den Fuss- und Veloverkehr in den Agglomerationen des Kantons
Zurich werden mit einer grossen Anzahl von Einzelmassnahmen erreicht. Es gibt im Ver-
gleich zu den Massnahmen im Bereich MIV oder OV keine einzelne Massnahme, welche
alleine fir einen Quantensprung sorgen kann. Damit die Attraktivitat des Fuss- und Velover-
kehrs im ganzen Kantonsgebiet zunimmt, ist die koordinierte Umsetzung aller kleineren Mas-
snahmen notwendig.

Mit der Gesamtheit aller Massnahmen werden die in der kantonsweiten Analyse identifizier-
ten Schwachen behoben, indem Liicken im Velonetz geschlossen, Sicherheitsprobleme flr
Velofahrende entlang von stark befahrenen Hauptverkehrsstrassen gelost und sicher-
heitskritische Fussgangerstelle eliminiert und die Dominanz des motorisierten Individualver-
kehrs vermindert werden.

Verbesserungen des offentlichen Verkehrssystems

Uber den ganzen Kanton enthalten die vier AP3 rund 25 Massnahmen, welche die Qualitét
des offentlichen Verkehrssystems verbessern. Neben Angebotsausbauten bei der S-Bahn,
bei Tram und Stadtbahnen sowie in den Busnetzen soll auch flachendeckend in die Verbes-
serung der OV-Drehscheiben investiert werden. Der Kanton Ziirich hat die grosse Bedeutung
von attraktiven Umsteigeknoten und von guten Zugéngen zu den Haltstellen fir eine ver-
starkte Nutzung des OV erkannt und beantragt entsprechend eine Vielzahl solcher Mass-
nahmen in den AP3. In allen Agglomerationen wird zudem mit Verkehrssteuerungsmassnah-
men (RVS) kurz- und mittelfristig dafiir gesorgt, dass der OV gegeniiber dem MIV im ge-
meinsam genutzten Strassenraum priorisiert und beschleunigt wird.

Rund 50% aller Massnahmen, welche zu einer Verbesserung im OV fiihren, sollen bis 2022
umgesetzt oder im Bau sein. Einzelne Angebotsanpassungen in regionalen Busnetzen, wel-
che abgestimmt auf die Infrastrukturmassnahmen im Rahmen der anstehenden regularen
Fahrplanverfahren umgesetzt werden sollen, werden als Eigenleistungen umgesetzt. Die A-
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Massnahmen (sowohl zur Mitfinanzierung beantragte als auch nicht mitfinanzierbare) fir den
OV stellen sicher, dass das Angebot und die Attraktivitat in absehbarer Zeit soweit ausgebaut
werden kénnen, dass die Modalsplit-Zielvorgaben erreicht werden. Fir die langfristig prog-
nostizierten Bevolkerungs- und Verkehrszunahmen sind jedoch weitere Ausbauschritte not-
wendig. Die B- und C-Massnahmen sowie die Gibergeordneten Massnahmen fiir den OV ha-
ben daher eine zentrale Bedeutung fir die Erreichung des Zukunftsbildes und der Modalsplit-
Ziele.

Eine besonders grosse Wirkung fir die Agglomerationen im Kanton Zirich haben die gross-
raumigen Ausbauten der Zircher S-Bahn. Die im AP2 enthaltene 3. Etappe der 4. Teilergan-
zungen wird hier als umgesetzt betrachtet. Langerfristig reichen die 4. Teilergdnzungen je-
doch nicht aus, das Zukunftsbild zu erreichen. Im Rahmen der Planung "S-Bahn 2G" wird
zurzeit die Entwicklung der Zircher S-Bahn vorangetrieben. Der Brittenertunnel und der
Ausbau des Bahnhofs Stadelhofen sind tbergeordnete Massnahmen, welche fir die Reali-
sierung der S-Bahn 2G notwendig sind, nicht aber in (alleiniger) Kompetenz des Kantons
Zurich liegen.

Neben der Zircher S-Bahn sind auch Stadtbahnen ein wichtiger Entwicklungsmotor und
gleichzeitig ein Steuerungsmittel fiir die Siedlungsentwicklung in den Ziircher Agglomeratio-
nen. Erganzende Abschnitte zur erfolgreichen Glattalbahn werden im vorliegenden AP Zi-
rich-Glattal zur Mitfinanzierung beantragt. Die Limmattalbahn ist die zentrale Massnahme zur
Sicherstellung einer hohen Gesamtverkehrskapazitat im Limmattal und wurde in die AP2
aufgenommen. Die 2. Etappe der Limmattalbahn wird im AP3 Limmattal als A-Massnahme
aufgefiihrt.

Von grosser Bedeutung fir die Entwicklung der Agglomeration Winterthur und Umgebung
sind die OV-Hochleistungskorridore auf den sternférmigen Achsen in der Kernstadt Win-
terthur. Das vorliegende AP enthalt ergédnzend zum AP2 die Realisierung der OV-Hoch-
leistungskorridore der 2. Prioritat.

Mit der Gesamtheit aller Massnahmen wird man der in der kantonsweiten Analyse identifi-
zierten Herausforderung gerecht, indem die Kapazitat des heute bereits nahezu ausgelaste-
ten Gesamtsystems durch Angebotsausbauten erhéht wird.

Verbesserungen des Strassennetzes

Rund 25 Massnahmen in den vier AP3 sorgen fir eine qualitative Verbesserung des Stras-
sennetzes. Darunter finden sich allerdings nur vereinzelt neue Strasseninfrastrukturen. Die
Gesamtleistungsfahigkeit soll primar durch eine Verbesserung des Verkehrsflusses im MIV
Uber betriebliche Massnahmen optimiert werden, z.B. Uber die Umsetzung von Betriebs- und
Gestaltungskonzepten oder liber neue RVS-Anlagen. Bedeutende Erweiterungen des Stras-
sennetzes sind lediglich in der Agglomeration Winterthur und Umgebung sowie im Limmattal
vorgesehen. In Winterthur handelt es sich dabei um eine neue Strasse zur Erschliessung
des Entwicklungsschwerpunktes Neuhegi-Grize, welche zugleich wichtige stadtische Ach-
sen entlastet und damit den OV verbessert. Im AP3 Limmattal sind fiir die Optimierung von
Verkehrssteuerung und -management in Dietikon und Schlieren die gezielte Erganzung von
kapazitatskritischen Stellen sowie der Ausbau der Uberlandstrasse auf 2x2 Fahrstreifen vor-
gesehen. Damit verbunden sind positive Auswirkungen fiir den OV, zudem sind Aufwertun-
gen von Ortsdurchfahrten geplant.
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Die meisten betrieblichen Massnahmen zur Verbesserung der Verkehrsqualitat auf den
Strassen sollen bis 2022 umgesetzt oder im Bau sein (A- und Av Massnahmen). Auch die
Massnahmen zum Verkehrsmanagement im Limmattal sind fur diesen Zeithorizont vorgese-
hen, die Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize gehort zur Prioritat B. Diese Massnahmen
schaffen die Voraussetzungen dafir, dass die (ibrigen Massnahmen ihre Wirksamkeit ent-
falten kénnen.

Weitere strassenseitige Ausbauten bzw. Netzerganzungen betreffen die Nationalstrassen,
welche in der Kompetenz des Bundes liegen (A1: Nordumfahrung Zirich, PUN Wettingen
Ost — Dietikon, Glattalautobahn, Umfahrung Winterthur, PUN Winterthur Téss — Winterthur
Wilflingen, PUN Winterthur Ohringen - Oberwinterthur; A4: Winterthur Nord — Kleinandelfin-
gen; unter Vorbehalt auch A53: Oberlandautobahn). Alle sind Ubergeordnete Massnahmen
(vgl. Kapitel 3.6). Sie werden in den AP3 nicht priorisiert, weisen aber aus Sicht des Kantons
Zurich eine hohe Dringlichkeit auf.

Mit der Gesamtheit aller Massnahmen werden die in der kantonsweiten Analyse identifizier-
ten Schwachen behoben, indem die Kapazitat fiur die Aufnahme der erwarteten Verkehrszu-
nahme auf dem Ubergeordneten Strassennetz geschaffen, der Verkehr verflissigt und, die
Siedlungsgebiete vor Durchgangsverkehr verschont werden.

Erreichbarkeit

Fast alle in den AP3 beantragten Massnahmen haben einen positiven Effekt auf die Erreich-
barkeit und entsprechen damit den Vorgaben der Gesamtverkehrsstrategie. Die eher kon-
zeptionell ausgerichteten Massnahmen im Bereich von Siedlung, Natur und Landschaft so-
wie Verkehr stellen sicher, dass die Erreichbarkeitsverbesserungen in Ubereinstimmung mit
den Entwicklungsabsichten stehen. In stadtischen Gebieten und in den agglomerationsspe-
zifischen Entwicklungsschwerpunkten soll die Erreichbarkeit erhéht werden. Aber auch in
landlichen Gebieten sollen punktuelle Erreichbarkeitsverbesserungen realisiert werden, wo
dies der Erreichung der Zukunftsbilder dient. Eine weitere Zersiedlung in den landlichen Ge-
bieten wegen Verkehrsangebotsverbesserungen wird vermieden.

Verbesserung der Intermodalitat

Rund 10 Massnahmen betreffen direkt die Intermodalitat. Sie erméglichen eine bessere Ver-
knipfung der verschiedenen Verkehrsmittel untereinander, insbesondere mit Bezug zum
OV. Dazu gehéren die Steigerung der Attraktivitat von OV-Drehscheiben, die Bestrebungen
zum Ausbau der Veloabstellanlagen an Bahnhofen (Bike & Ride) sowie die Verbesserung
und Optimierung der Zugange zu den Bahnhdfen fir die Zufussgehenden. Diese ,direkten”
Massnahmen erganzen die Wirkungen der Massnahmen fiir ein verbessertes OV-Angebot,
indem sie attraktive Bedingungen schaffen fur die Kombination von Fuss- und Veloverkehr
mit dem OV. Indirekt wird die Intermodalitat durch alle Massnahmen im OV, im Fuss- und
Veloverkehr sowie durch die nachfrageseitigen Massnahmen verbessert.

Mit der Gesamtheit aller Massnahmen werden die in der kantonsweiten Analyse identifizier-
ten Schwachen behoben, indem das Potenzial von Bike & Ride durch zusatzliche Anlagen
ausgeschopft sowie Park & Ride-Anlagen nicht weiter ausgebaut werden.
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Nachfrageseitige Massnahmen

Massnahmen, die Ublicherweise der Nachfragebeeinflussung zugeordnet werden und damit
nachfrageseitig wirken, finden sich primar in zwei Handlungsfeldern: Mobilitatsmanagement
und Parkierung.

Massnahmen zum Mobilitdtsmanagement werden vom Kanton und vielen Stadten und Ge-
meinden umgesetzt. Im Rahmen des kantonsweiten Programms MIU (,Mobilitat im Unter-
nehmen®) unterstiitzen der Kanton und die Partnerstadte bzw. -gemeinden Unternehmen im
betrieblichen Mobilitdtsmanagement. Ebenfalls der Nachfragebeeinflussung dienen Mobili-
tatskonzepte fir Areale oder Mobilitatszentralen fiir die Bevolkerung. Es handelt sich dabei
um nicht-mitfinanzierbare Massnahmen (Av-Massnahmen), welche kurzfristig resp. laufend
umgesetzt und vom Kanton koordiniert sowie teilweise unterstiitzt werden.

Daneben kann die 6ffentliche Hand durch die aktive Einflussnahme auf die Parkierung eine
nachfragebeeinflussende Wirkung erzeugen. Die kantonale "Wegleitung zur Regelung des
Parkplatz-Bedarfs in kommunalen Erlassen" gilt daflir als Empfehlung und Orientierungs-
hilfe. Sie wird deshalb mit der Stossrichtung der Abstimmung von Siedlung und Verkehr bzw.
der Kapazitat im Strassennetz aktualisiert. Die Etablierung und Optimierung des Parkrauma-
nagements ist eine laufende Aufgabe in den Stadten und vielen Gemeinden der AP Zirich.

Mit der Gesamtheit dieser Massnahmen werden verschiedene in der kantonsweiten Analyse
identifizierte Schwachen behoben, indem fir verkehrsintensive Einrichtungen (insbesondere
Einkauf) ein restriktives Angebot an Parkplatzen vorgesehen wird.

Verbesserungen im Guterverkehr

Verbesserungen fur den Guterverkehr werden in den AP3 priméar auf zwei Ebenen verfolgt:
Der Kanton Zirich starkt der Logistikketten mit der Standortsuche fiir zentrale und dezentrale
Anlagen und hat dazu in einem Logistikstandort-Konzept die Grundlagen fur die Standortsi-
cherung guterintensiver Einrichtungen geschaffen. Auf Basis dieses Konzepts weisen die
RRP zuhanden der Nutzungsplanung Standorte aus, die fir derartige guterverkehrsintensive
Aktivitdten geeignet sind. Damit sollen die Synergien verschiedener Verkehrsmittel im Be-
reich die Ver- und Entsorgung besser ausgeschopft werden. Das Konzept schafft die Grund-
lage, um den Schienen-Anteil am Guterverkehr zu erhéhen und gleichzeitig die in der Ana-
lyse identifizierten starken Belastungen der Siedlungsrdume durch Strassenguterverkehr
kiinftig zu minimieren.

Verbesserungen im Freizeitverkehr

In den AP3 werden keine Massnahmen ausgewiesen, welche ausschliesslich dem Freizeit-
verkehr zu Gute kommen. Jedoch betreffen samtliche Verbesserungen im OV, im Fuss- und
Veloverkehr, im Strassennetz, bei der Intermodalitat, der Nachfragebeeinflussung sowie bei
der Erreichbarkeit unter anderem auch den Freizeitverkehr. Von spezieller Bedeutung sind
die in allen AP3 enthaltenen Verbesserungen im Fuss- und Veloverkehr sowie die Massnah-
men im Bereich Landschaft, welche attraktive Bedingungen fiir Erholungssuchende in den
Freirdumen schaffen.

Der Kanton Zirich und die Planungsregionen nutzen zudem den vorhandenen Handlungs-
spielraum fiir eine aktivere Standortpolitik fiir verkehrsintensive Freizeiteinrichtungen bei der
Erarbeitung des KRP und der RRP. Analog zu anderen verkehrsintensiven Nutzungen dur-
fen Freizeitanlagen nur an mit OV gut erschlossenen Lagen vorgesehen werden.



Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion
Amt fur Verkehr

AP Zirich 3. Generation Dachkonzept
30. November 2016

159/198

4.6.2 WK2: Siedlungsentwicklung nach innen geférdert

Konzentration von Arbeitsplatzen und Bevélkerung an geeigneten
Standorten und in Koordination mit dem Verkehrssystem

Das kantonale Zukunftsbild sowie die regionalen Zukunftsbilder geben vor, dass die Sied-
lungsentwicklung nach innen und in Abstimmung mit dem Verkehrssystem geférdert wird.
Die Umsetzung der Vorgaben wird im Rahmen der Siedlungsmassnahmen auf Ebene des
Kantons (KRP) und auf Ebene der Regionen (RRP) sichergestellit.

Die konkrete Bezeichnung von Zentrumsgebieten und Arbeitsplatzgebieten oder von Eig-
nungsgebieten flir Hochhauser und verkehrsintensive Einrichtungen in den KRP und in den
RRP strukturiert das Siedlungsgebiet nach seinen Funktionen. Durch die definierten Schwer-
punkte kann die Entwicklung von Wohn- und Arbeitsplatzgebieten an geeignete Standorte
konzentriert und auf die mit der Funktion zusammenhangenden Anspriiche bezlglich Ver-
kehrsangebot abgestimmt werden. Die dadurch angestrebten Konzentrationen von Wohn-,
Dienstleistungs- und Gewerbeflachen ermdglichen eine gute oder sehr gute Erschliessung
mit dem OV. Dies wirkt erhoht den Anteil des OV am Modalsplit. Gleichzeitig sind neben
nutzungsintensiven Gebieten auch Schutzzonen (Ortsbildschutz oder Erholungsgebiete)
ausgeschieden, welche es bei der Weiterentwicklung der Verkehrssysteme ebenfalls zu be-
riicksichtigen gilt.

Mit diesen Planungsinstrumenten wird das hohe Bevdlkerungswachstum in landlichen Rau-
men und wenig zentralen Orten zuklnftig eingedammt. Mit der angestrebten zusatzlichen
Konzentration von Bevdlkerung und Arbeitsplatzen an gut erschlossenen Standorten werden
die Verkehrssysteme in den Spitzenstunden zwar stark ausgelastet. Mit einem gezielten Aus-
bau der Kapazitdten zu diesen verdichteten Zentren kénnen entsprechende Investitionen
aber sehr effizient eingesetzt werden.

Verringerung der Zersiedelung

Die Umsetzung des Grundsatzes, wonach 80% des kinftigen Bevodlkerungswachstums in
die Handlungsrdume ,Stadtlandschaften und ,urbane Wohnlandschaften“ geméass Raum-
ordnungskonzept (ROK) gelenkt werden, fliihrt zusammen mit Regelungen der RRP (Dichte-
vorgaben flr einzelne Gebiete, Ausscheidung von Vorhaben mit gewichtigen Auswirkungen
wie Hochhausgebiete und verkehrsintensive Einrichtungen) zu einer sehr starken Eindam-
mung der Zersiedelung.

Mit den Grundsatzen fir das Verkehrsangebot wird sichergestellt, dass eine weitere Zersie-
delung, soweit diese mit dem geltenden KRP Uberhaupt noch méglich ist, nicht durch die
verkehrliche Entwicklung beglnstigt wird. Damit sollen die Rahmenbedingungen geschaffen
werden, dass bestehende Potenziale genutzt werden, sei dies durch Nutzung bestehender
unbebauter Bauzonen, durch Umnutzungen oder durch Verdichtung. Die klare Begrenzung
des Siedlungsgebiets stellt flr die Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastruktur im Kanton
Zurich einen wichtigen Orientierungsrahmen dar, der dazu fihrt, dass die spezifische Ver-
kehrserschliessung die Verkehrsmittelwahl zugunsten des o6ffentlichen Verkehrs und des
Fuss- und Veloverkehrs verschiebt, was die Erreichung des Zukunftsbildes erleichtert.

Mit diesen Massnahmen werden die in der kantonsweiten Analyse identifizierten Schwéachen
behoben, indem eine Ausdehnung des Siedlungsgebiets und verkehrsintensive Einrichtun-
gen am Siedlungsrand vermieden werden.
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Verbesserung der Qualitat der 6ffentlichen Raume

Eine verbesserte Qualitat der 6ffentlichen Rdume wird mit verschiedenen Massnahmen aus
den AP3 unterstitzt: Einerseits sind eine Vielzahl von Masterplanungen fiir bedeutende Ge-
biete vorgesehen, andererseits gibt es verschiedene Verkehrsmassnahmen, welche das-
selbe Ziel verfolgen, wie beispielsweise die Betriebs- und Gestaltungskonzepte entlang von
Ortsdurchfahrten oder fiir stadtischen Achsen und Platze. In Winterthur tragt unter anderem
die hochwertige Gestaltung der erweiterten OV-Hochleistungskorridore zu qualitatsvollen
Strassenraumen bei. Im Limmattal wird die Qualitatssteigerung der 6ffentlichen Rdume auch
mit der Planung der 2. Etappe der Limmattalbahn verknipft. Dieses Vorgehen hat sich be-
reits bei der Realisierung der Glattalbahn als erfolgreich erwiesen. Auch im Rahmen der
Aufwertung von Bahnhéfen und ihren Umfeldern wird einer stadtebaulich hohen Qualitat er-
reicht.

4.6.3 WKS3: Verkehrssicherheit erhéht

Erhohung der objektiven Sicherheit

Alle Verkehrsmassnahmen, z.B. im Zusammenhang mit Aufwertungen von Ortsdurchfahrten
und Strassenrdumen in stadtischen Quartieren, werden so ausgestaltet, dass sie die objek-
tive Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden erhéhen. Dies gilt als ibergeordnete Vorgabe
fur alle in den AP3 enthaltenen Massnahmen. Mit laufende Optimierungen, welche im Kanton
Zirich ohnehin eine grosse Prioritat haben, werden die konkreten Unfallschwerpunkte be-
seitigt und Unfalle vermieden. Einzelne Unfallschwerpunkte, z.B. auf Nationalstrassen, sind
jedoch in der Kompetenz des Bundes und missen vom Bund saniert werden.

Erh6hung der subjektiven Sicherheit

Die subjektive Sicherheit wird vor allem mittels gestalterischer Massnahmen erhéht. So wird
bei der Planung und Umsetzung von allen Verkehrsmassnahmen darauf geachtet, dass sich
die Velofahrenden und Zufussgehenden bei der Benutzung der neuen Infrastrukturen sicher
fuhlen. Hier leisten die in vielen Gemeinden und Stadten vorgesehenen Betriebs- und Ge-
staltungskonzepte resp. die Verkehrsberuhigungen einen massgebenden Beitrag.

4.6.4 WK4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindert

Reduktion der Luftschadstoff- und CO2-Emissionen

Die angestrebte Verlagerung vom MIV zum OV bei gleichbleibendem Anteil von Fuss- und
Veloverkehr tragt zu einer Reduktion der Fahrleistungen im MIV bei. Schadliche Emissionen
fir Mensch und Umwelt kénnen so im Kanton Zirich massgebend reduziert werden. Auch
die Verstetigung des Verkehrsflusses, welche mit Betriebs- und Gestaltungskonzepten sowie
mit RVS-Massnahmen herbeigefiihrt werden kann, fiihrt zu tieferen Emissionen.

Reduktion der Larmimmissionen

Storende Larmimmissionen werden einerseits durch eine zweckmassige Anordnung von
Verkehrsachsen und Wohngebieten in Entwicklungsgebieten vermieden. Entlang von beste-
henden Strassen wird mittels Geschwindigkeitsreduktion und Verstetigung des Verkehrsflus-



Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion
Amt fur Verkehr

AP Zirich 3. Generation Dachkonzept
30. November 2016

161/198

ses versucht die Wohnqualitat in Bezug auf Larm zu verbessern. Mit Massnahmen der regi-
onalen Verkehrssteuerung (RVS) wird zudem der motorisierte Verkehr so gesteuert, dass er
mdglichst wenig sensible Siedlungsgebiete tangiert, so beispielsweise in Winterthur durch
die angestrebte Verringerung des Ausweichverkehrs durch Quartiere. Zusatzlich kommen
die gesamtkantonalen Programme und Massnahmen zur Reduktion der Larmbelastung in
allen Agglomerationen zur Anwendung.

Verminderung der Flachenbeanspruchung und Aufwertung von Natur- und
Landschaftsraumen

Ein Grossteil der Massnahmen in den AP Zurich fuhrt nicht zu einem zusatzlichen Flachen-
verbrauch, da sie vielfach betrieblicher Art sind und auf den bestehenden Verkehrsflachen
umgesetzt werden konnen. Die punktuellen Erganzungen der Verkehrsinfrastrukturen wer-
den so geplant, dass sie moglichst wenig zusatzliche Flachen beanspruchen. Nach Méglich-
keit werden sie so geflihrt, dass keine wertvollen Natur- und Landschaftsrdume tangiert wer-
den und sie optimal in die bestehende Siedlung eingefligt werden kénnen. Fir die Aufwer-
tung von Natur- und Landschaftsraumen sind in allen AP Zirich vertiefende Konzeptarbeiten
vorgesehen. Die Vorgaben dazu liefert der Kanton, die Umsetzung erfolgt im Rahmen der
RRP.

4.7 Nachweis der Grundanforderungen

Alle AP3 erflillen die Grundanforderungen (GA), die der Bund in seiner Weisung (6) definiert.
Jedes AP3 enthalt dazu ein Kapitel, in dem der Erfillungsnachweis dargestellt ist. Im Fol-
genden ist eine summarische Darstellung dieser Nachweise wiedergegeben.

GALl: Partizipation gewahrleistet

Wie im Kapitel 2.5.4 dargestellt, wurden alle relevanten Planungstrager (Stadte, regionale
Planungsgruppen, kantonale Fachstellen) direkt in die Erarbeitung der AP3 mit einbezogen.
Die AP des Kantons Zirich wurden danach von allen interessierten Kreise in einem breit
angelegten Mitwirkungsprozess kritisch gepriift. Zahlreiche Anregungen und eine Reihe von
Verbesserungsvorschlagen flossen in die anschliessende Uberarbeitung ein. Alle AP3
schliessen einen Bericht zur Mitwirkung ein, der diesen Prozess detailliert dokumentiert.

Es erfolgte eine laufende Abstimmung mit den parallel zu den AP3 laufenden Prozessen der
Gesamtuberarbeitung der RRP. Im Rahmen dieser Prozesse wurden jeweils die Regio-ROK
erarbeitet und von den Delegiertenversammlungen beschlossen. Die Regio-ROK sind weit-
gehend kongruent mit den Zukunftsbildern der AP3. Als Bestandteile der Uberarbeiteten
Richtplane werden sie nach deren politischen Beschlissen im Jahr 2016/2017 auch dem
fakultativen Referendum unterliegen (vgl. Kapitel 2.5.6).

GA2: Bestimmung einer Tragerschaft

Die Tragerschaft ist in Kapitel 2.6 beschrieben.
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GAS3: Analyse von Ist-Zustand und Entwicklungstrends sowie
Identifikation von Starken, Schwachen, Chancen und Risiken

Die Analyse ist in Kapitel 3.2 dargestellt. Untersucht wurde der Ist-Zustand der Siedlungs-
struktur und des Verkehrssystems wie auch die Trendentwicklung bis zum Jahr 2040. Diese
wurde bis ins Jahr 2030 aufgrund detailliert vorliegender Prognosen, Modellen und Zielen
quantitativ ausgewertet, dartiber hinaus wurden erganzend qualitative Aussagen bis zum
Jahr 2040 erstellt. Vor dem Hintergrund des Zukunftsbildes wurden die Starken und Schwa-
chen des AP-Gebiets in den Handlungsfeldern Siedlung, Verkehr und Landschaft identifi-
ziert. Eine wichtige Grundlage waren dabei die umfassenden Analysen aus diversen Grund-
lagenplanungen. Die Starken und Schwachen sowie die Entwicklungstrends wurden mit
Blick auf das Zukunftsbild beurteilt. Falls sich die Starken wie im Zukunftsbild definiert entwi-
ckeln, dann ergibt sich daraus eine Chance. Falls die Trendentwicklung den Zielvorstellun-
gen zuwiderlauft resp. die Schwachen vergrdssert, dann wurde ein Risiko identifiziert. Aus
den Chancen und Risiken wiederum lasst sich der Handlungsbedarf fir die kommenden
Jahre ableiten. Mit diesem Vorgehen wird die Grundanforderung 3 erfilit.

GA4 | GA5: Entwicklung von Massnahmen in allen Bereichen, in Kohéarenz
zu Zukunftsbild, Teilstrategien und Priorisierung (Erkennung roter Faden);
Beschreibung und Begriindung der prioritaren Massnahmen

In den Kapiteln 3.4 und 3.5 ist die Herleitung der Massnahmen detailliert beschrieben. Die
Umsetzung der Teilstrategien erfolgt mittels verschiedener Massnahmen aus den Bereichen
Siedlung, Verkehr sowie Natur und Landschaft. Diese wurden im Hinblick auf den Hand-
lungsbedarf sowie auf eine bestmdgliche Gesamtwirkung teilweise als Pakete zusammen-
gefasst. Jede Massnahme ist in einem Massnahmenblatt detailliert beschrieben. Die Koha-
renz zu Zukunftsbild und Teilstrategie wird jeweils dargelegt. Aus der Wirksamkeitsbeurtei-
lung gemass den Kriterien des Bundes, den grob abgeschatzten Kosten und dem Realisie-
rungshorizont wird die Prioritat abgeleitet. Mit diesem Vorgehen werden die Grundanforde-
rungen 4 und 5 erflllt.

GAG6: Umsetzung und Controlling gesichert

Die Umsetzung und das Controlling sind in Kapitel 5 dargestellt. Der Kanton Ziirich hat im
Rahmen der AP1 und AP2 bereits ein effizientes Umsetzungscontrolling eingefiihrt. Dieses
wird fur die 3. Generation weitergefihrt und gezielt erganzt. Die Umsetzungskontrolle erfasst
in der Regel zweimal jahrlich den aktuellen Stand und die Prognose der Planung und Reali-
sierung sowie allfallige Projektanderungen aller Massnahmen und Teilmassnahmen der
AP3. Der Bund betreibt ferner eine Wirkungskontrolle unter dem Titel ,Monitoring und Con-
trolling der AP* (MOCA-Indikatoren), bei der vier Schliisselindikatoren betrachtet werden. Mit
diesen Instrumenten wird die Grundanforderung 6 erfullt.



Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion
Amt fur Verkehr

AP Zirich 3. Generation Dachkonzept
30. November 2016

163/198

5 Stand der Umsetzung

In den AP1 und AP2 sind rund 450 Massnahmen (Einzel- und Teilmassnahmen, exkl. tiber-
geordnete Massnahmen) enthalten. 350 davon sind Massnahmen (Einzel- und Teilmassnah-
men) im A-Horizont. Von den rund 100 B- und C-Massnahmen aus den AP2 wurde rund ein
Drittel in die AP3 aufgenommen.

Die Massnahmen im A-Horizont (A, Ae, Av, As) aus den AP1 und AP2 sind zu rund 35%
umgesetzt oder in andere Massnahmen Uberfihrt oder an den Bund als Massnahmentrager
Ubergeben. Dabei liegt der Anteil der umgesetzten Massnahmen aus dem AP1 bei tiber 50%,
jener aus den AP2 bei rund 20%. Einzelne Massnahmen wurden dem Bund bereits zur
Schlussabrechnung gemeldet. Insbesondere die Schienenmassnahmen, sowohl der Kate-
gorie S-Bahn (DML, Teilergdnzungen) wie auch der Kategorie Tram (Tram Hardbrucke,
Limmattalbahn), sind als Ganzes zeitlich gut auf Kurs. Bei den anderen Massnahmenkate-
gorien sind je nach Perimeter Unterschiede auszumachen. So wurden z.B. im Perimeter
Winterthur und Umgebung bereits viele Fortschritte im Bereich Fuss- und Veloverkehr erzielt,
im Perimeter Limmattal hingegen sind Massnahmen dieser Kategorie bei der Umsetzung mit
diversen Schwierigkeiten verbunden.

Zusatzlich zu den bereits umgesetzten Massnahmen A-Horizont aus den AP1 und AP2 sind
weitere rund 35% vom Planungsstand her so weit fortgeschritten, dass eine Umsetzung in
den nachsten drei Jahren realistisch ist. Bei den lGbrigen Massnahmen flihren vielfaltige
Grinde zu Verzdgerungen in der Umsetzung. Haufig sind es typische Schritte in den Pla-
nungsprozessen, wie z.B. die Uberarbeitung von Vor- oder Bauprojekten, die Abhangigkeit
von ubergeordneten oder nebengelagerten Massnahmen oder auch die Moglichkeiten der
demokratischen Prozesse und Mitwirkung durch Bevélkerung und Gemeinden. Aktuell wur-
den erst vereinzelte Massnahmen oder Teilmassnahmen als ,definitiv nicht bis 2027 reali-
sierbar® gemeldet.

Zusammengefasst sieht der Umsetzungsstand der AP1 und AP2 folgendermassen aus (teil-
weise werden neben Einzel- und Teilmassnahmen auch andere Elemente als Massnahmen
gezahlt, s. Berichte zu den einzelnen Perimetern fir Details):

Tabelle 11 Stand der Umsetzung, Massnahmen AP1 und AP2
A-Massnahmen* Ae-Massnahmen* | Av-/As—Massnahmen* Summe
69 29% 38 51% 54 42% 161 36%
78 32% 23 31% 52 40% 153 34%
89 37% 12 16% 22 17% 123 28%
5 2% 2 3% 2 2% 9 2%

Legende:

. (Teil-)Massnahme umgesetzt oder in andere Massnahme integriert bzw. an Bund als Massnahmentréager tberge-
geben (ASTRA, SBB) oder (Teil-)Mn. wird nicht umgesetzt aber Wirkung konnte mit anderen Mitteln erzielt werden.

. (Teil-)Massnahme ist in Umsetzung, in Projektierung oder Planung und Umsetzungsbeginn ist bis 2018 vorgesehen.

(Teil-)Massnahme ist verzogert, Umsetzungsbeginn 2019 oder spater. Inbetriebnahme der (Teil-)Massnahme bis
2027 geplant bzw. realistisch.

. (Teil-)Massnahme ist sistiert oder abgebrochen. Umsetzung und Inbetriebnahme der (Teil-)Massnahme bis 2027
nicht mehr vorgesehen. (Teil-)Massnahme wird im Rahmen des Agglomerationsprogramms nicht mehr umgesetzt,
Wirkung entfallt.

* Differenzen zu den o.a. Zahlen resultieren aus einer z.T. feineren Aufschlisselung einzelner Massnahmen im
Umsetzungsreporting.
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Tabelle 12 Massnahmenliste Agglomerationsprogramme der 3.Generation, Kanton Ziirich
S Kosten
Prioritat /
5 3 M h -
AP | ID AP3 [ ARE-Code (1) Ma.ssnahmenkate Massnahme / Teilmassnahme / Massnahmenpaket Mitfinanz- ( ) . :assna men Weitere Beteiligte (5)
gorie ierbarkeit (2) 10419, | Eper (6)
CHF
AP1| AP2| AP3]
. .. o ; Kanton Zurich, Kanton Aargau,
LT L1 Landschaft fp;i'tznéag‘émﬁiﬂf:ﬁﬁg‘j;ﬁ, itzvxgl ta.d.L - alidseiiies As |- ZPL, Baden Regio, Spreitenbach,
pange s, P Wirenlos, Dietikon, Oetwil a.d.L.
LT S1 Siedlung Schlieren - Stadtentwicklungskonzept As |- Schlieren Hochschule Rapperswil, IRAP
LT S2 Siedlung Dietikon - Planung§rechtllche Umsetzung und Sicherstellung As |- Dietikon Ka_nton Zirich, Limmattalbahn AG,
des Masterplans Niderfeld Dritte
Spreitenbach - Planungsrechtliche Umsetzung und Sicher-
LT S3 Siedlung stellung der raumlichen Entwicklungsstrategie 2030 (Master- As |- Spreitenbach Baden Regio, Kanton Aargau
plan)
LT S4 Siedlung Spreitenbach - Zentrumsentwicklung («Shoppi») As |- Spreitenbach Baden Regio, Kanton Aargau
LT GV1 Mult|modg|e Wirenlos - Vernetzung Bahnhof - Grosszelg / Im Grund A [3.35 Wirenlos
Drehscheiben
LT GV2a Kapazitat Strasse | Spreitenbach - Ausbau Erschliessungsspange Musli Prioritat A A 14.30 Spreitenbach Limmattalbahn, Dritte
LT GV2b Kapazitat Strasse | Spreitenbach - Ausbau Erschliessungsspange Misli Prioritat B B [7.00 Spreitenbach Dritte, SBB, Kanton Aargau
LT GV2c Kapazitat Strasse | Spreitenbach - Erschliessungsspange Musli Prioritat C C |[12.00 Spreitenbach
LT GV3 Langsamverkehr - | Spreitenbach - Interventionsgebiet Stadtzentrum, Ausbau A 150 Spreitenbach, Kanton Aargau Limattalbahn, Dritte
Fuss/Velo Baumgartenstrasse
LT GV4 Langsamverkehr - | Spreitenbach - Interventionsgebiet Stadtzentrum, Neubau Zent-| B |7.00 Spreitenbach Shoppi
Fuss/Velo rumsplatz
LT |evs |0261-2.2055 |Aufwertung/Sicher- | w1 | Aufwertung Ortsdurchfahrt Ziircherstrasse B [A [250 Kanton Ziirich Dietikon
heit Strassenraum
LT GV6 Aufwertung/Smher- Urdorf - Aufwertung Strassenraum Bachstrasse / Muulaffeplatz A [3.40 Urdorf
heit Strassenraum
- 0261- Kantone Zirich und Aargau - Limmattalbahn 2. Etappe (Schlie-
LT ovi 2.2 061/062 Tram/Strasse ren - Killwangen) B [A [547.45
LT |Ovia |20 s, | TramiStrasse Limmattalbahn Etappe 2 B |A [50500 |LTBAG Standortgemeinden
LT OVvib Tram/Strasse Strassenanpassungen zugunsten Limmattalbahn A [42.45 LTB AG, Kanton AG, Kanton ZH [ Standortgemeinden
LT |ov2 Bus/Strasse JrdortBirmensdort - Neule Buserschliessungssfrasse Berger- B [1.10  |Urdorf, Birmensdorf Kanton Ziirich, ZVV, VBZ, Dritte
LT MIV1 0261-2.2.044 | Kapazitat Strasse | Schlieren — Ausbau Engstringerkreuzung B |A [45.00 Kanton Ziirich Schlieren
T | mive 0261-2.2.039 | Kapazitit Strasse/ | Dietikon — Optimierung Leistungsfahigkeit und Verkehrsma- A |2880 |Kanton zirich ASTRA, Dietikon, Kanton Aargau
0261-2.2.041 Bus/Strasse nagement
LT |Miv2a |0261-22.039 |Kapazitat Strasse | Dietikon — Optimierung der Leistungsfahigkeit Mutschel- B |A [7.10 |Kanton ziirich
lenstrasse, zusatzliche Fahrspur Silbern
LT |[MIv2b |0261-2.2.039 |Kapazitit Strasse | Dietikon — Optimierung der Leistungsfahigkeit Mutschel- B |A 670 |Kanton Zirich
lenstrasse, Knotenausbau Uberlandstrasse
LT MIV2c Bus/Strasse Dietikon - Busspur Weiningerstrasse 5.00 Kanton Zurich
LT |MIv2d |0261-2.2.041 |Kapazitit Strasse | Dictikon — Ausbau Uberlandstrasse (Knoten Gliterstrasse, c |A [1000 |Kanton Zirich
Limmatfeldstr-Briicke, Heimstrasse)
LT LV1a I\_/aerlwgsamverkehr - Iifeinton Zirich - Veloschnellroute, Abschnitt Altstetten - Schlie- A 1060 Kanton Ziirich Stadt Ziirich, Schlieren, SBB
LT |Lvib Langsamverkehr - | o nton Ziirich - Veloschnellroute, Abschnitt Schiieren - Dietikon B |15.60 |Kanton Ziirich Schlieren, Dietikon, Unterengstrin-
Velo gen, SBB, AGIR, Kloster Fahr
LT LV1c Langsamverkehr - Kgntone Zurich/Aargau - Veloschnellroute, Abschnitt Dietikon - c |- Kanton Ziirich, Kanton Aargau Dietikon, Spreitenbach, Killwan-
Velo Killwangen gen, SBB, LTB
LT LV2 Langsamverkehr - Schllleren - Schliessung Velonetzliicke, Gleisfeldquerung Hohe A |15.00 Kanton Ziirich Schlieren
Velo Wagistrasse
LT LV3 0261-2.2.035 II;lajzg/s\z/aéTgerkehr " | Schlieren - Gleisquerung Reitmenweg fiir Langsamverkehr B (A |15.00 Schlieren SBB
LT LV4 Langsamverkehr - Dletlkop - Ausbau Fuss- und Velounterfiihrung unter Bahnglei- A |15.00 Dietikon SBB, LTB, Kanton Zirich
Fuss/Velo sen zwischen Post- und Bahnstrasse
LT LV5 I\_/ae?cg):]samverkehr " | Geroldswil/Dietikon - Velozubringer Moosmatt B |5.50 Kanton Ziirich Geroldswil, Dietikon
LT LV6 Langsamverkehr - Oberengstr!ngen/SchIlgren, Schliessung Velonetzliicke B |800 Kanton Ziirich Oberengstringen, Schlieren
Velo Oberengstringen - Schlieren
LT LV7 0261-2.2.034 Langsamverkehr - | Dietikon - Fuss- und Veloverbindung liber Gleisfeld, Hohe Mut- c lc |17.00 Kanton Ziirich Dietikon
Fuss/Velo schellenstrasse
LT |Lv8 |0261-2.2.036 'Eﬁggsam"erkehr " | Killwangen - Neue Erschliessung Bahnhof B [A [4.00 Killwangen LTB
LT LV9 0261-2.2.037 Langsamverkehr - Wf]renlos/Neuenhof - Talquerender Erholungsweg Sulperg- B |a 400 e T e
Fuss/Velo Risler
LT |Lvi0  |02612.2.038 | 2n9Rarverkent= | wirenios/Neuenhof - Limmatsteg B |A [6.00 |Wirenlos, Neuenhof
LT LV11 Langsamverkehr - SPreltenbach - Zentrumsachse mit Langsamverkehr - San- A |oso Spreitenbach HGO, Zentrum§planung, Kan-
Fuss/Velo dackerstrasse ton Aargau, Dritte
LT LV12 Langsamverkehr - | Spreitenbach - Zentrumsachse mit Langsamverkehr - Zent- B |o0.40 Spreitenbach Dritte
Fuss/Velo rumsstrasse
ZH- G_L1 Siedlung Glattal - Gebietsplanung Bassersdorf, Dietlikon, Wangen-Brtti- As |- Kanton Ziirich qusprdorf, Dietlikon, Wangen-
GT sellen Briittisellen, ZPG
ZH- Z st Siedlung Zirich - Umsetzung Masterplanung Hochschulquartier Zirich- As |- Kanton Ziirich B!..Jr.ld, Stiftung Kunsthaus, Stadt
GT Zentrum Zirich
ZH- n Zdrich - Weiterentwicklung Zentrumsgebiete Hochbord/Stett- . . .
GT Z_S2 Siedlung bach und Ziirich-Nord/Opfikon As |- Stadt Zirich, Dibendorf Kanton Zirich
ZH- n Zdrich - Erarbeitung kommunaler Richtplan Siedlung, Land- B .
GT 4 S schaft, 6ffentl. Bauten & Anlagen 05 Sz AT
L N Regionalplanung Zirich und Um-
An G_S1 Siedlung Glattal - Gebietsmanagement Airport-Region As |- Kan_ton Zur_l_ch, 2PG, Kloter_1_, ) gebung, Verkehrsbetriebe Glattal,
GT Opfikon, Rimlang, Stadt Zirich .
Flughafen Ziirich AG
Ay G_S2 Siedlung Clzial - Inieeiin i ZIEn Bl s § B e As |- Kanton Zirich, Dibendorf ZPG, Wangen-Brlttisellen
GT Nord Dubendorf
ZH- . . . . Kanton Zirich, Nachbargemein-
GT G_S3 Siedlung Glattal - Gebietsmanagement Raum Uster-Volketswil As |- Schwerzenbach, Volketswil den, RZO, ZPG
(Z;ll_ Z_GV1 Zurich - Rosengartentram/Rosengartentunnel C |B |1048.00
él:li._ Z_GVia Tram/Strasse Rosengartentram / Strasse (Tramnetzerganzung) C |B [300.00 |[StadtZirich, Kanton Zirich
él:li._ Z GV1b Kapazitat Strasse | Rosengartentunnel C |B |731.00 | StadtZirich, Kanton Zirich




Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion

Amt fiir Verkehr
Massnahmenliste Agglomerationsprogramme der 3.Generation
176/198
R Kosten
Prioritat /
AP |IDAP3 |ARE-Code (1) |Massnahmenkate- |y, o ahme / Teilmassnahme / Massnahmenpaket Mitinanz- | ) | Massnahmen- Weitere Beteiligte (5)
gorie . . in Mio. | trager (4)
ierbarkeit (2)
CHF
AP1| AP2| AP3]
ZH- |7 Gv1e Aufwertung/Sicher- | 5 cyertung Stadtraum c |B [17.00 |Stadtziirich
GT heit Strassenraum
ZH- Z GV2a Tram/Strasse Zurich - Erschliessung Hochschulgebiet: Erschliessung &ffentli- A |23.00 Stadt Ziirich
GT cher Verkehr, 1. Etappe
ZH- Z GV2b Tram/Strasse Zirich - Erschliessung Hochschulgebiet: Erschliessung &ffentli- B |5.00 Stadt Ziirich
GT cher Verkehr, 2. Etappe
ZH- Z GV2c Langsamverkehr - | Zurich - Erschliessung Hochschulgebiet: Erschliessung Fuss- A |7.00 Stadt Ziirich BTN Ulriversizh Zmer
GT Fuss/Velo und Veloverkehr, 1. Etappe
ZH- Z Gv2d Langsamverkehr - | Zurich - Erschliessung Hochschulgebiet: Erschliessung Fuss- B |30.00 Stadt Ziirich BTN Ulriversizh Zmer
GT Fuss/Velo und Veloverkehr, 2. Etappe
ZH- Z GV3 Tram/Strasse Ziurich - Bahnhofbriicke, Gleisausbau und Optimierung fiir c |- Stadt Ziirich
GT Fuss- und Veloverkehr
(Z;ll_ G_GV1 Bilach - Optimierung Verkehrssystem Bulach Nord A |16.40
ZH- G _GVia Verkehrsmanage- Austfau Knoten Fangleten-/Schiitzenmattstr. inkl. LSA und An- A |6.40 Kanton Ziirich Bilach, Dritte
GT ment schlusse Schaffhauserstr.
ZH- Langsamverkehr - . . . .
GT G_GV1b Fuss/Velo Gleisquerung Biilach Nord A |10.00 Bilach SBB, Dritte
ZH- Multimodale . - . . Nachbargemeinden, ZVV, Post-
GT G_GV2 Drehscheiben Bilach - Aufwertung OV-Drehscheibe A |4.50 Bilach auto: SBB, Anstdsser
ZH- 16 Gv2d| 0261-1.2.016 | Multimodale Neugestaltung OV-Umsteigebereich beim Bahnhof Biilach c* |A |400 |Biilach
GT Drehscheiben
ZH- Multimodale . .
GT G_GV2h Drehscheiben Umgestaltung Bahnhofring A |0.50 Bilach
ZH- 16 Gvsd I ELE Kloten - Neugestaltung Busbahnhof c |A |200 |Kioten, VBG, Kanton Ziirich
GT Drehscheiben
ZH- 16 gvap Langsamverkehr - | o - Unterfiihrung Bhf. West A |300 |Kioten SBB
GT Fuss
ZH- 16 gvad Langsamverkehr - | e - Unterfiihrung Bhf. Ost B |15.00 |Kioten SBB
GT Fuss
2H- 16 gva LS ELE Diibendorf - Aufwertung OV-Drehscheibe B |720 |Dibendorf VBG, Kanton Ziirich, SBB
GT Drehscheiben
ZH- 1 G_Gvsa| 0261-1.2.085 | Multimodale Dietlikon - Bushof beim Bhf. Dietlikon c |A |3.00 |Dietikon
GT - Drehscheiben
ZH- 1 6 Gvsb| 0261-1.2.085 | Langsamverkehr- | b i on - Personenunterfiihrung Bhf. Dietlikon c |B |11.00 |Dietlikon
GT Fuss/Velo
é':l.|_ G_GV5c¢| 0261-1.2.085 | Kapazitat Strasse | Dietlikon - West-Ost-Verbindung (MIV) beim Bhf. Dietlikon C |B |15.00 Dietlikon
2 G_GV6 AuMertung/Slcher- Glattal - Betriebs- und Gestaltungskonzepte Prioritat A B (A [23.20 Kanton Zirich Gemeinden
GT heit Strassenraum
Zlis G_GV64a| 0261-1.2.075 Au_fw Sl Bassersdorf - Klotenerstrasse B [A [3.50 Kanton Zurich Bassersdorf
GT heit Strassenraum
ZH- 1 G_Gveb| 0261-1.2.081 | Aufwertung/Sicher- | gy oy, _ g onaffhauserstrasse B |A [170 |Kanton zirich Billach
GT heit Strassenraum
21 6_cvec Aufwertung/Sicher- | o nort - Uberlandstrasse A [9.40 |Kanton Zirich Diibendorf
GT heit Strassenraum
- G_GVed Aufwertung/Sicher- | o oicoco - Stationsstrasse A |4.60 Kanton Ziirich Greifensee
GT heit Strassenraum
- G_GV6e Aufwertung/Sicher- |\, icwil - Ziircherstrasse A |4.00 Kanton Ziirich Volketswil
GT heit Strassenraum
Any G_GV7 Au_fwertung/Slcher- Glattal - Betriebs- und Gestaltungskonzepte Prioritat B B (B [13.0 Kanton Zirich Gemeinden
GT heit Strassenraum
- G_GV74| 0261-1.2.076 Au_fw ertung/Sicher- Bassersdorf - Winterthurerstrasse B (B [3.00 Kanton Zirich Bassersdorf
GT heit Strassenraum
ZH- 1 5 Gvrb| 0261-1.2.080 | Aufwertung/Sicher- 1, Dorfstrasse B |B [3.00 |Kanton ziirich Kloten
GT heit Strassenraum
- G _GV7c Au_fw ertung/Sicher- Volketswil - Kindhauserstrasse B [4.00 Kanton Zirich Volketswil
GT heit Strassenraum
Ak G_Gv7d Aufwertung/Sicher- Opfikon - Wallisellerstrasse B |3.00 Kanton Ziirich Opfikon
GT heit Strassenraum
él.-li._ Z OV1 | 0261-1.2.003 | Tram/Strasse Zurich - Tramnetzerganzung Affoltern B |B [300.0 Stadt Zirich Kanton Zirich
ZH- Z Ov2 |0261-1.2.000 Langsamverkehr - | Zirich - Kapzitatssteigerung Personenunterfiihrung Bahnhof B |a |1000 Stadt Ziirich SBB
GT Fuss/Velo Altstetten West
(Z;ll_ z 6v3 Bus/Strasse Zdrich - Elektrifizierung Buslinien 69 und 80 A |47.00 Stadt Zurich Kanton Zurich
él.-li._ Z OV3a Bus/Strasse Elektrifizierung Linie 69 A [10.00 Stadt Zirich Kanton Zirich
él.-li._ Z OV3b Bus/Strasse Elektrifizierung Linie 80 A [37.00 Stadt Zirich Kanton Zirich
él.-li._ Z Ova Tram/Strasse Zirich - Tramtangente Nord C | 180.00 | Stadt Zirich
é'::'- Zz Ov5 Tram/Strasse Ziirich - Tramtangente Siid C |[C [200.00 [Stadt ziirich
é'::'- G_Ov1 Bus/Strasse Glattal - Busspur Fallanden - Dibendorf A |3.00 Kanton Zirich Diibendorf, Fallanden
ZH- . 0261-1.2.098 . 5
G_0OV2 Tram/Strasse Kloten/Bassersdorf - Verlangerung Stadtbahn C |B/C|B/C|280.00 |Kanton Zirich Kloten, Bassersdorf
GT 0261-1 2 099
ZH- 1 5 V24| 0261-1.2.008 | Tram/Strasse i EEsr O - VERERgERING, SEeHoslnt FUEiEien - A | o g 5 | gemen | demen 29 Kloten, Bassersdorf
GT ten Industrie - Bassersdorf, Etappe 1
ZH- . Kloten/Bassersdorf - Verlangerung Stadtbahn Flughafen - Klo-
GT G_OV2b| 0261-1.2.099 | Tram/Strasse ten Industrie - Bassersdorf, Etappe 2 (Kloten Industrie - Bas- C [C |C |114.00 |Kanton Zirich Kloten, Bassersdorf
sersdorf Bahnhof)
(Z;ll_ G_0OV3 [ 0261-1.2.012 [ Tram/Strasse Dubendorf/Dietlikon - Erganzung Stadtbahn C |B/C|237.00 |Kanton Zirich Dietlikon, Dubendorf
ZH- . Diibendorf/Dietlikon - Erganzung Stadtbahn Giessen - Bahn-
GT G_0OV3a| 0261-1.2.012 | Tram/Strasse hof Dibendorf - Flugplatz Diibendorf - Bahnhof Dietlikon C |B [128.00 [Kanton Zirich Dietlikon, Dibendorf
(Giessen - Bahnhof Dibendorf - Flugplatz Diibendorf)
ZH- ) Dubendorf/Dietlikon - Erganzung Stadtbahn Giessen - Bahnhof
GT G_OV3b| 0261-1.2.012 | Tram/Strasse Diibendorf - Flugplatz Dibendorf - Bahnhof Dietlikon (Flugplatz C |C [109.00 |Kanton Zirich Dietlikon, Diibendorf
Diibendorf - Bahnhof Dietlikon)
ZH- 17 Miv1 | 0261-1.2.006 |Aufwertung/Sicher- | 0, Neue Verkehrsorganisation Uraniastrasse B |A |11.00 |Stadt Zirich Kanton Ziirich
GT heit Strassenraum
2 Z_ L1 LETEBEMIAEN 07 - Zurich - Ausbau Unterfihrung Langstrasse A [10.00 Stadt Zirich SBB, Kanton Ziirich
GT Fuss/Velo




Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion

Amt fiir Verkehr
Massnahmenliste Agglomerationsprogramme der 3.Generation
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R Kosten
Prioritat /
5 3 M h -
AP |IDAP3 |ARE-Code (1) |Massnahmenkate- |y, o ahme / Teilmassnahme / Massnahmenpaket Mitinanz- | ©) assnanmen Weitere Beteiligte (5)
gorie . . in Mio. | trager (4)
ierbarkeit (2)
CHF
AP1| AP2| AP3]
ZH- Z Lv2 |0261-1.2.034 Langsamverkehr - | Zirich - Verbindung Stadtkreise 4 und 5 (Netzliickenschlies- B |a |23.00 Stadt Ziirich SEENKantontZhmch
GT Velo sung Hauptrouten Velo)
él.-ll. Z_LV3 I{/ae?gsamverkehr " | zurich - Zentrumsverbindung Velo A |10.00 Stadt Zurich Kanton Zurich
ZH- Z Lv3a Langsamverkehr - | Stampfenbachstrasse/Schaffhauserstrasse und weitere Klein- A |5.00 Stadt Ziirich
GT Velo massnahmen auf der gesamten Strecke
ZH- 17 1vap Langsamverkehr - | terfiihrung Quaibriicke A [500 |Stadtziirich
GT Velo
Ehiy Z_Lv4 LEMEECEET - Zirich - Fuss- und Veloverbindung Europaallee—Limmat A/C|5.00 Stadt Zurich Kanton Zurich
GT Fuss/Velo
ZH- Langsamverkehr - . .
GT Z_LV4a Fuss/Velo Querung Sihl A [2.00 Stadt Zurich
Ay Z_LV4b LA EEIIE,ET? = Verbesserung Schweizer- und Beatengasse A |1.00 Stadt Zirich
GT Fuss/Velo
Elis Z_LV4c Candsameisi Querung Limmat im Bereich Globus Provisorium C |2.00 Stadt Zirich
GT Fuss/Velo
&t 1z.vs vangsamverkehr - | ziirich - Veloroute Seebecken A [10.00 |stadtzirich Kanton Ziirich
é'}' Z LV6 I\_/Z?gsamverkehr " | zurich - Ausbau Veloabstellanlagen A |20.00 | Stadtzirich Dritte
&t 1z.1vea vangsamverkehr - | viejoabstellaniage Bahnhof Altstetten A [10.00 |stadtzirich
é'i Z LV6b '\'/ae?gsam"erkehr " | Veloabstellanlage Bahnhof Stadelhofen A |10.00 | Stadt Ziirich
2 Z_LV7 LEITE BEMIAEN 07 - Zirich - Fuss- und Veloverbindung Grubenackerweg A [10.00 Stadt Zirich SBB
GT Fuss/Velo
ZH- G LV1 Langsamverkehr - Qlattal - Netzliickenschliessung und Ausbau Velorouten Priori- A |650 Kanton Ziirich
GT Velo tat A
ZH- G LVia Langsamverkehr - | Fallanden / Schwerzenbach - Schliessung Netzliicke Fallan- A |3.00 Kanton Ziirich e, S e v
GT Velo den - Schwerzenbach
é':l.|_ G_LV1b I\_/ae?gsamverkehr "~ | Volketswil - Schliessung Netzliicke Pfaffikerstrasse A [1.00 Kanton Ziirich Volketswil
él.-li._ G_LVic I\_/aerlwgsamverkehr " | Dietlikon - Schliessung Netzliicke Loorenstrasse A [2.50 Kanton Zirich Dietlikon
ZH- Langsamverkehr - = o . . .
GT G_LV2 Fuss/Velo Bulach - Verlangerung SBB-Unterfiihrung Mitte A [2.00 Bulach SBB
ZH- G LV3 Langsamverkehr - (.?Iattal - Netzliickenschliessung und Ausbau Velorouten Priori- B |42.00 Kanton Ziirich
GT - Velo tat B
ZH- Langsamverkehr - | Dibendorf / Greifensee - Schliessung Netzliicke, Veloschnell- - . .
GT G LV3a Velo route Diibendorf - Greifensee (- Uster) B [22.00 Kanton Zirich Diibendorf, Greifensee
ZH- G_LV3b Langsamverkehr - | Kloten / Zurich - Schliessung Netzliicke, Veloschnellroute Flug- B |10.00 Kanton Ziirich Kloten
GT Velo hafen - Glattpark
ZH- G LV3c Langsamverkehr - Di\_/_. Qemeinden - Schliessung Netzlliicke Opfikon - Wallisellen - B |10.00 Kanton Ziirich prikon, Wallisellen, Briittisellen,
GT Velo Brittisellen - Tagelswangen Lindau
ZH- Langsamverkehr - | Glattal - "Fil Vert" Verbinden der Erholungsréume Greifensee, ) L
EilE e Fuss/\Velo Flugplatz Dibendorf, Hardwald, Flughafen Zirich < N AT 5T
ZH- Langsamverkehr - . = .
GT G_LV4a Fuss/Velo Erholungsring Flugplatz Dibendorf C |- Kanton Ziirich
ZH- Langsamverkehr - . m . .
GT G_LV4b Fuss/Velo Verbindung Erholungsraume Hardwald - Flugplatz Diibendorf C |- Kanton Zurich
ZH- G LV4c Langsamverkehr - | Fusswegverbindung Waldpark Hardwald - Milandia - Greifen- c |- Kanton Ziirich
GT - Fuss/Velo see
ZH- G LV5a Langsamverkehr - | Kloten - Behebung Konfliktstrecken Fussverkehr in Querverbin- A |3.00 Kloten
GT - Fuss dungen
ZH- G LV5b Langsamverkehr - | Opfikon - Umgestaltung Kreuzung Schaffhauser-/Ober- A |250 Kanton Ziirich Opfikon
GT - Fuss/Velo hauserstr.
ZH- 16 Lvse Langsamverkehr - | by endorf - Bahnhofstrasse A [6.00 |Dibendorf Kanton Ziirich, VBG
GT - Fuss/Velo
ZH- G LV5d Langsamverkehr - | Dibendorf - Ausbau Bahnhofsunterfiihrung Fuss- und Velover- A 1000 Diibendorf SBB
GT - Fuss/Velo kehr
é'}" G_LV5e I,;iggsjsamverkehr " | Diibendorf - Fussverbindung Verldngerung Casinostrasse A |6.60 Dubendorf SBB
WU |NL2  [0230.2.036 |Landschaft L BN e U (EWIHE i o S G CRly | gy | gy || Winterthur, RWU, Kanton Zilrich
Toss und der Eulach
WU | NL1 Siedlung Winterthur und Umgebung - Entwicklungskonzept Téss As |- Kanton Zurich Gemeinden
WU |[S2 0230.2.031 Siedlung Winterthur - Masterplanung urbanes Zentrum Neuhegi-Griize As [As |- Winterthur
WU | sa 0230.2.032 Siedlung \I}:/rmezalsL:-Eﬁretlkon — Masterplanung urbanes Zentrum Effretikon As | As |- lInau-Effretikon
WU [S3 0230.2.033 Siedlung Winterthur - Masterplanung Hochschulstandort Winterthur As |As |- Kanton Zirich, Winterthur, ZHAW
WU |$1 0230.2.034 Siedlung Wlnterthu_r el (L el — L@ i) Ui ATpRiEsling) bey As |As |- RWU-Gemeinden Kanton Zirich
munale Richt- und Nutzungsplanungen
wu |ss Siedlung I(gr;?u-Effretlkon - Masterplanung urbanes Zentrum Effretikon As |- linau-Effretikon
WU [GV8 0230.2.005 Bus/Strasse Winterthur - OV-Hochleistungskorridor, 2. Prioritét B |B [5.00 Winterthur ZVV, Kanton Zdrich
WU |[GV5 Aufwertung/Smher- Winterthur - Beruhigung Quartierstrassen Av |- Winterthur
heit Strassenraum
WU |GV6 0230.2.008 Sonstige - Mobili- Winterthur - Mobilitastsmanagement Av |Av |- Winterthur, Kanton Ziirich
tatsmanagement
WU |Gvea 02302008 |Sonstige - Mobili- |y, sk onzepte fir Areale Av [Av |- Winterthur
tatsmanagement
wu leveb |0230.2.008 S"onstlge - Mobili- Mobllltatsbergtyr!g in Unternehmen (Partnerschaft im Pro- Av Ay |- Winterthur
tatsmanagement gramm Mobilitdt im Unternehmen - MIU)
WU |GV6c |[0230.2.008 Sonstige - Mobili- 1 \;  uiistesentrale und -information Av |Av |- Winterthur
tatsmanagement
WU | GVved 0230.2.008 S"onstlge - [t Forderung von Innovationsprojekten Av (Av |- Winterthur
tatsmanagement
WU |[GV1 Au_fwertung/Sicher- Winterthur - Verkehrssicherheit A [1.00 Winterthur evt. Kanton Zdrich
heit Strassenraum
wu |eve 0230.2.053 Langsamverkehr - | Ausbau Bahphofﬂsplatz Nord beim Bahnhof Hegi (urbanes Zent- B |Aa loso Winterthur
Fuss/Velo rum Neuhegi-Griize)
wu |Gv3 AU llinau-Effretikon - Erschliessung urbanes Zentrum Ost A |13.40 |linau-Effretikon
Drehscheiben
WU |GV4 Au_fwertung/Slcher- Elsau - Sanierung/Aufwertung St. Gallerstrasse Av |- Kanton Zirich, Elsau
heit Strassenraum
WU |GV7 Au_fwertung/Slcher- llinau-Effretikon — Sanierung/Aufwertung Kempttalerstrasse B |5.00 Kanton Zirich, llinau-Effretiikon | RWU
heit Strassenraum
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Prioritat / pesil
5 3 M h -
AP |IDAP3 |ARE-Code (1) |Massnahmenkate- |y, o ahme / Teilmassnahme / Massnahmenpaket Mitinanz- | ©) assnanmen Weitere Beteiligte (5)
gorie . . in Mio. | trager (4)
ierbarkeit (2)
CHF
AP1| AP2| AP3]
T e e Winterthur - Verbesserung Zugang und Aufwertung Bahnhofe
WU | GV9 0230.2.051/052 9 beim urbanen Zentrum Neuhegi-Griuze - Bahnhofe Oberwin- B (B [12.50 Winterthur SBB
Fuss/Velo : "
terthur, Hegi und Griize
WU |Gvea |[0230.2.052 |Langsamverkehr- g ponof Oberwinterthur B |B [6.00 |Winterthur SBB
Fuss/Velo
WU |Gveb |[0230.2.051 | Langsamverkenr- g oot Griize Winterthur B |B [1.00 |Winterthur SBB
Fuss/Velo
WU | Gvec Langsamverkehr - | A syertung Umfeld Bahnhof Hegi B |B [550 |winterthur SBB
Fuss/Velo
WU [GV10 |0230.2.017 Kapazitat Strasse | Winterthur - Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize c* 200.00 | Winterthur, Kanton Ziirich Wiesendangen
WU |[GV11 Au.fwertung/S|cher- Winterthur — Sanierung/Aufwertung Ortsdurchfahrt Stadel C |- Kanton Zurich, Winterthur RWU
heit Strassenraum
= Winterthur und Umgebung — Optimierung regionales Busnetz Postauto, Verkehrsbetriebe .
Wi ez UEe | Bl (inkl. llinau-Effretikon) il Glattal od. Stadtbus Winterthur | @nton Zdrich, RWU
wu_ [6v1 Bus/Strasse Winterthur - Neues Bustrassee (Fortsetzung Querung Griize) A [4.00 Winterthur Kanton Zirich, ZVV
wu | Ovs3 Bus/Strasse Winterthur - Elektrifizierung stadtisches Busnetz A |8.00 Winterthur, Stadtbus Winterthur | Kanton Zirich (Verkehrsfonds)
- Elektrifizierung Buslinie 7 Abschnitt Zurcher- . .
WU |[OV3a Bus/Strasse /Schlosstalstrasse bis Bahnhof Wilflingen 4.50 Winterthur, Stadtbus Winterthur
wu | OV3b Bus/Strasse EIektr|f|Z|erL_mg ELEITE GIZ Abs_chnltt Griizefeld/St. Gal- A [3.50 Winterthur, Stadtbus Winterthur
lerstrasse via Querung Griize bis Stadtgrenze
wuU | MIV1 0230.2.018 \r:]eerrlftehrsmanage- Winterthur - Parkraumplanung und -bewirtschaftung Av |Av |- Winterthur Kanton Zurich
WU [MivVia |0230.2.018 \é‘zr:fhrsmanage' Revision Abstellplatzverordnung vom 27. Oktober 1986 Av |Av |- Winterthur
WU |MIVib |0230.2.018 \é‘zr:fhrsmanage' Harmonisierung Parkgebiihren Av [Av |- Winterthur
WU [MIVic |0230.2.018 \r;‘zr:fhrsma”age' Flachendeckende Einfiihrung Blaue Zone Av |Av |- Winterthur
WU | MIvid |0230.2.018 Verkehrsmanage- Erwglterung Parkleitsystem auf alle 6ffentlich zuganglichen Av Ay |- Winterthur
ment Parkierungsanlagen
wu [mivie 102302018 Verkehrsmanage- Stan_dortopt_l_mle_rung und D_lmensmnlerung von grosseren, 6f- Av | Av |- Winterthur
ment fentlich zuganglichen Parkierungsanlagen
WU | MIV2 \r;e;r:tehrsmanage- Winterthur - Knotenumbau Ohrbuhl A [10.00 Kanton Zirich, Winterthur
WU | Mivoa Verkehrsmanage- | Umbau heutiger Kreisel zu lichtsignalgesteuertem Knoten A |6.00 et A L Ve
ment (LSA)
WU | MIV2b \r;eer:tehrsmanage- Flankierende Massnahmen zum Knotenumbau A [4.00 Kanton Zirich, Winterthur
wu | Lva Langsamverkehr - | Winterthur und Umgebung - Umsetzung Velonetzplan, 1. A |18.00 Kanton Ziirich .
Velo Etappe
WU | Lv1a I\_/aerlwgsamverkehr - \?Vc;giessung Netzlicke Velo, Nebenverbindung, Turbenthal - A |6.00 Kanton Ziirich Turbenthal, Wila
wu | Lvib Langsamverkehr - Sch[iessung Netzlicke Velo, Nebenverbindung, Rickenbach, A |300 Kanton Ziirich Rickenbach
Velo Stationsstrasse
Langsamverkehr - | Schliessung Netzliicke Velo, Hauptverbindung, Effretikon — - llinau-Effretikon, Wangen-Briit-
) Bl Velo Wangen (Verbindung Ziirich — Winterthur) AL NS i tisellen
Langsamverkehr - | Schliessung Netzliicke Velo, Hauptverbindung, Rickenbach - L . -
i Bl Velo Oberwinterthur, Anbindung an Schnellroute Oberwinterthur) AB NS i e GsEe, Ly
P Schliessung Netzliicke Velo, Hauptverbindung, Wiesendan-
WU [LVie Velc? gen - Oberwinterthur, Anbindung an Schnellroute Oberwin- A |6.00 Kanton Zurich Wiesendangen, Winterthur
terthur)
Lanasamverkehr - Winterthur und Umgebung — Ausbau Veloparkierung
WU [LV2 Vek? (Bahnhof Hettlingen, Bahnhof Rikon, Bahnhéfe Ramis- A [1.00 Hettlingen, Zell
muhle-Zell)
WU [LV2a I\_/ae?gsamverkehr " | Ausbau Veloparkierung Bahnhof Hettlingen A 040 Hettlingen
WU | Lv2b '\'/ae?gsam"erkehr " | Ausbau Veloparkierung Bahnhof Rikon-Zell A |0.20 Zell
WU | Lvae '\'/ae?gsamverkehr > | Ausbau Veloparkierung Bahnhof Ramismiihle-Zell A [020 |zel
WU | Lvad '\'/ae?gsamverkehr > | Ausbau Veloparkierung Bahnhof Kollbrunn-Zell A [020 |zel
WU |[LV3 II;lajzg/s\z/aéTgerkehr " | Winterthur - Velo- und Fussgangerunterfiihrung im Link A |8.30 Kanton Zurich od. Winterthur
wu | Lva Langsamverkehr - Veloqugrung Griize (Teil der Veloschnellroute (Stadtmitte — A |24.00 Winterthur Kanton Ziirich
Velo Neuhegi/Gruze)
WU |Lv5 Langsamverkehr - | o Effretikon - Fuss- und Velobriicke Girhalden A [2.00 |linau-Effretikon SBB
Fuss/Velo
WU |LV6 II;lajzgsamverkehr " | linau-Effretikon — Fussweg entlang Bahndamm Av |- llinau-Effretikon
wu | Lv7 Langsamverkehr - | Winterthur und Umgebung - Umsetzung Velonetzplan, 2. B |2200 Kanton Ziirich
Velo Etappe
WU | Lv7a Langsamverkehr - Schlle;ssung l}le.tzlucke Velo, Hauptverbindung, Grafstal - B |4.00 Kanton Ziirich Kanton Ziirich
Velo Effretikon, Pfaffikonerstrasse/Mannenbergstrasse
WU [LV7b I\_/ae?cg):]samverkehr " | linau-Effretikon - Erstellung Veloverbindung llinau-Weisslingen B [10.00 llinau-Effretikon Kanton Zurich
WU | Lv7e Langsamverkehr - IIInau-I;ffretikon -.Erstellung kommunaler Radweg Bisikon-IlI- B |4.00 lInau-Effretikon Kanton Ziirich
Velo nau (Lucken-schliessung)
WU | Lv7d Langsamverkehr - | Schliessung Netzliicke Velo, Nebenverbindung, Winterthur — B |1.00 Kanton Ziirich Winterthur
Velo Henggart
WU | Lv7e I\_/Z?c?samverkehr - ﬁ:ggre]ssung Netzlicke Velo, Nebenverbindung, Rutschwil Hett- B |1.00 Kanton Ziirich Dagerlen, Hettlingen
wu | Lv7e Langsamverkehr - | Schliessung Netzliicke Velo, Hauptverbindung, Elsau — Elgg B |200 Kanton Ziirich Elsau, Elgg
Velo St. Gallerstrasse
wu | Lvs Langsamverkehr - | Winterthur und Umgebung - Umsetzung Velonetzplan, 3. c la00 Kanton Ziirich
Velo Etappe
oL |81 Siedlung Hinwil - Gebietsentwicklung Fadwis As |- Hinwil SBB
OL |S2 Siedlung Uster - Umsetzung Zentrumsplanung in Gestaltungsplanen As |- Uster
. . . . . Kanton Zirich, Nachbargemein-
OL |S3 Siedlung Uster - Gebietsentwicklung Nanikon / Grossriet As |- Uster den, RZO, ZPG
OL |84 Siedlung Wetzikon - Gestaltungspléne und Testplanungen Zentrum As |- Wetzikon
oL |[L1 Landschaft Uster - Park am Aabach As |- Uster
oL (L2 Landschaft Freiraumentwicklung Wetzikon - Landschaftsfjorde As |- Wetzikon
oL (L3 Landschaft Zukunftswerkstatt Seegraben As |- Cransliie See_gr_aben, AT
farm, Kanton Zirich
oL |avi Aufwertung/Sicher- Oberland - Umgestaltung Ortsdurchfahrt (BGK) - Uster, Riedi- A 1300 Kanton Ziirich Uster
heit Strassenraum | kerstrasse
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L Kosten
Prioritat /
5 3 M h -
AP |IDAP3 |ARE-Code (1) |Massnahmenkate- |y, o ahme / Teilmassnahme / Massnahmenpaket Mitinanz- | ©) assnanmen Weitere Beteiligte (5)
gorie . . in Mio. | trager (4)
ierbarkeit (2)
CHF
AP1| AP2| AP3
oL |GV2 Au_fwertung/Slcher— Oberland - Umgestaltung Ortsdurchfahrten (BGK) - 2. Prioritat B |19.00 Kanton Zirich
heit Strassenraum
oL |Gv2a 01212039  |Aufwertung/Sicher- | e o Hochstrasse / Kemtalstrasse B |4.00 |Kanton Zirich Pfaffikon
heit Strassenraum
OL |GV2b Au_fw ertung/Sicher- Wetzikon - Ziircherstrasse B [6.00 Kanton Zirich Wetzikon
heit Strassenraum
OL |GV2c Aufw et Sz Wetzikon - Bahnhofstrasse Ochsenkreisel B [4.00 Kanton Zirich Wetzikon
heit Strassenraum
oL |Gvad Aufw et Sz Wetzikon - Hinwilerstrasse B [3.00 Kanton Ztirich Wetzikon
heit Strassenraum
OL |GV2e Aufw et Sz Wetzikon - Pféffikerstrasse B [2.00 Kanton Ztirich Wetzikon
heit Strassenraum
Multimodale . . Kanton Zirich, ZVV, Nachbarge-
oL |GV3 Drehscheiben Ausbau Bushof Pfaffikon ZH B [4.50 Pfaffikon e, SRR Pesauio A
x Oberland - Bauliche Massnahmen zur Busbeschleunigung - L
oL o Sk 1. Prioritat, Uster - Knoten Aatal- /Sulzbacherstrasse Az RETLED AU
oL ([Ov2 Bus/Strasse grti)grrilté'iairt]d - Beulhane W EssnEne) AL EVEiEsE g - 2, B [7.00 Uster Kanton Zurich, ZVV
oL [Ovaa Bus/Strasse Uster - Bahnhofstrasse - Nisslikreisel B [2.00 Uster Kanton Zirich, ZVV
oL [Ov2b Bus/Strasse Uster - Knoten Damm-/Bankstrasse B [3.00 Uster Kanton Ziirich, ZVV
oL [Ovac Bus/Strasse Uster - Knoten Bank-/Poststrasse B [2.00 Uster Kanton Ziirich, ZVV
oL |LV1 I\_/Z?gsamverkehr " | Netzergénzungen Velo - 1. Prioritét A |9.50 Kanton Zurich Gemeinden
OL (LV1a I\_/ae?gsamverkehr " | Bergstrasse Gossau A [2.50 Kanton Ziirich Gossau ZH
oL |LVib '\‘/ae?gsam"erkehr " | Hinwil - Wetzikon A [200 |Kanton Ziirich Hinwil, Wetzikon
oL LVic I\_/aerlwgsamverkehr " | Uster, Seestrasse A |1.50 Kanton Zurich Uster
oL LVv1d I\_/aerlwgsamverkehr " | Wetzikon, Usterstrasse A |250 Kanton Zrich Wetzikon
oL |Lvie '\'/ae?gsamverkehr " | Wetzikon, Spitalstrasse A [1.00 |Kanton ziirich Wetzikon
oL |LV2 I\./a;gsamverkehr " | Netzerganzungen Velo - 2. Prioritét B [6.50 Kanton Zurich Gemeinden
OL (LV2a I\_/aerlwgsamverkehr " | Bertschikon (Gossau) B |2.00 Kanton Ziirich Gossau ZH
oL |Lv2b Langsamverkent = | pinwil - Diirnten B 050 |Kanton Zirich Hinwil, Damten
oL LV2c I\_/aerlwgsamverkehr " | Uster, Pfaffikerstrasse B [1.00 Kanton Zirich Uster
OL (Lvad I\_/ae?cg):]samverkehr " | Uster, Gschwaderstrasse (Zubringer Schnellroute) B ]0.50 Kanton Ziirich Uster
oL LV2e I\_/ae?cg):]samverkehr " | Ménchaltorf - Gossau B [2.00 Kanton Ziirich Gossau ZH, Moénchaltorf
OL |LV2f I\_/ae?cg):]samverkehr " | Wetzikon, Rapperswiler-/Ziircherstr. (Zubringer Schnellroute) B |0.50 Kanton Ziirich Wetzikon
oL |LV3 I\_/Z?Ogsamverkehr " | Netzergéngzung Velo - Veloschnellroute Wetzikon-Uster-Ziirich C |17.00 Kanton Zurich Gemeinden
oL LV3a I\_/Z?c?samverkehr " | Abschnitt Uster Zentrum - Greifensee C |5.50 Kanton Zirich Uster
oL |Lvab Langsamverkehr - | Apschnitt Uster-Zentrum - Riedikon c |150 |Kanton zirich Uster
oL |Lvac Langsamverkehr - | Apschnitt Wetzikon Bahnhof - Aathal c |10.00 |Kanton zirich Wetzikon
oL LV4 [L:ﬁggsamverkehr " | Hinwil - Fussverkehrsmassnahmen Bahnhof B 3.50 Hinwil SBB, ev. Dritte
OL |LV4a Iﬁiggsamverkehr " | Begegnungszone Bahnhofplatz / Bahnhofstrasse B [2.50 Hinwil, ev. Private
oL |Lvab 'Eﬁggsam"erke“r * | Personenpasserelle Bahnhof Hinwil B [1.00 | Hinwil SBB
OL |LV5 [L:ﬁggsamverkehr " | Hinwil - Fussweg Wildbach A |250 Hinwil Kanton Zurich
OL |LV5a Iﬁﬁzgsamverkehr " | Querungsstelle Winterthurerstrasse A |0.20 Hinwil Kanton Zirich
oL |Lv5b ',;ﬁggsamverkehr " | Fussweg Wildbach A (230  |Hinwil Kanton Ziirich
OL |LV6 Multlmoda}le Pfaffikon - Personenunterfiihrung Bahnhof B |[20.00 Pfaffikon ev. SBB
Drehscheiben
oL |Lvea ARl Unterfiihrung Ost B |15.00 |Pfaffikon ev. SBB
Drehscheiben
oL |Lveb AU Verlangerung Unterfiihrung West B |500 |Pfaffikon ev. SBB
Drehscheiben
oL |Lv7 Au_fwertung/Sicher- Pfaffikon - Sicherheitserhéhende Fussverkehrsmassnahmen A 150 Pfffikon
heit Strassenraum | Seestrasse
oL |LV8 Au_fw eliiluiel Sz - Uster - Betriebs- und Gestaltungskonzept Berchtoldstrasse A [6.00 Uster, Kanton Zurich
heit Strassenraum
OL |(LV8a Au_fw el Sl Strassenraumgestaltung Berchtoldstrasse A [2.00 Uster, Kanton Zirich
heit Strassenraum
oL LV8b Au_fwertung/Slcher- Knotenumbau Nashornkreisel A [2.00 Uster, Kanton Ziirich
heit Strassenraum
oL LV8c Au_fw ertung/Sicher- Knotenumbau Berchtold-/Bankstrasse A [2.00 Uster, Kanton Ziirich
heit Strassenraum
oL |Lvo Langsamverkehr - | Wetzikon - Fuss-/Radunterfihrung und Wegverbindung Bahn- A |7.00 Wetzikon ev. SBB
Fuss/Velo hof Kempten
oL |Lvea Langsamverkehr - | ¢ oo \,nd Radweg A |450 |Wwetzikon
Fuss/Velo
OL (LV9b LA EEII T, ET? = Fuss- und Radwegunterfiihrung A |[2.50 Wetzikon ev. SBB
Fuss/Velo
OL (LV10 II;lajzgsamverkehr " | Wetzikon - Personenunterfiihrung Bahnhof Kempten B |4.50 Wetzikon ev. SBB




Legende Massnahmenliste AP3:

(1) ARE-Code
(2) Prioritat

(2) Mitfinanzierbarkeit

(3) Kosten

(4) Massnahmentréager
(5) Weitere Beteiligte

Code gemass Prifbericht bzw. Leistungsvereinbarungen AP1/2

A: Massnahme mit Realisierungsbeginn ab 2019

B: Massname mit Realisierungsbeginn ab 2023

C: Massname mit Realisierungsbeginn ab 2027

A,B,C: Massnahme Verkehr, zur Mitfinanzierung beantragt / vorgemerkt

Av: Massnahme Verkehr, nicht durch den Infrastrukturfonds mitfinanzierbar

As: Massnahme Siedlung/Landschaft, nicht durch den Infrastrukturfonds mitfinanzierbar
Kosten Massnahmen mit Stand 2016

Keine Kostenangabe: As-, Av-Massnahmen

Hauptverantwortung fiir Massnahme

Beteiligung an Planung und / oder Finanzierung der Massnahme

Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion

Amt fiir Verkehr
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Tabelle 13 Massnahmenliste Agglomerationsprogramme der 1-3.Generation, Kanton Ziirich
Prioritat /
Mitfinan- Kosten (3)
o M h -
AP ID AP3 | ID AP2 G?E Gl kaizsrcl)z:iemen Massnahme / Teilmassnahme / Massnahmenpaket zierbarkeit (2)[ in Mio. Massnahmentrager (4)| Weitere Beteiligte (5)
g AP | AP | AP | CHF
1 12 |3
LT L1 0261- Landschaft Limmattal (ZH) - Gesamtuberpriifung Regionaler Richtplan (Kapitel Land- As } ZPL
2.2.021 schaft)
0261- . . L . Kanton Zirich, Kanton
LT L 2 29022 Landschaft Limmattal - Gesamtkonzept Limmattraum (Leitprojekt Agglopark Limmattal) As - Aargau
LT L3 0261- Landschaft Wirenlos/Killwangen - Um__setz‘L'mg Regionaler Sachplan Landschaft "Land- As : BadenRegio
2.2.023 schaftsspange Sulperg- Rusler
Kanton Zirich, Kanton
. " . . P Aargau, ZPL, Baden
LT L1 Landschaft Spreltent_)ach/WurenIos/Dletlkon/Oetwn a.d.L - Landschaftsspange 12, Raumli- As |- Regio, Spreitenbach,
ches Freiraumkonzept . L
Wirenlos, Dietikon,
Oetwil a.d.L.
Ausschopfung der Potentiale der Siedlungsentwicklung nach innen und Stei-
. gerung der stadtebaulichen Qualitat: Sulzerareal Winterthur, Bahnhof Griize } -
LI 282 el Winterthur, Schlieren, SLS Dietikon, Zwicky Areal Wallisellen, Industrie Dietli-| S e e AT
kon Sud
Ausschopfung der Potentiale der Siedlungsentwicklung nach innen und Stei-
. gerung der stadtebaulichen Qualitat: Sulzerareal Winterthur, Bahnhof Griize } -
i A2 sl Winterthur, Schlieren, SLS Dietikon, Zwicky Areal Wallisellen, Industrie Dietli-| S EIE AT
kon Sud
Konkretisierung der erwunschten rdumlichen Entwicklung durch neue regio-
LT 261.202 Siedlung nale Raumordnungskonzepte (Regio-ROKs): Regio-ROK Winterthur/lUmge- | As - Kanton Zrich
bung, Glattal, Stadt Zurich, Limmattal
LT 4021.114 Siedlung Neugestaltung Ortsdurchfahrten: Bergdietikon, Arni Ae -
. . Kanton Zirich, Kanton
LT S.1 0261- Siedlung lemattal - Umsetzgng kanFonaIe und regionale Raumordnungs-/Raument- As } Aargau, ZPL, Baden-
2.2.024 wicklungskonzepte in der Richtplanung Regio
LT s2 0261- Siedlung Limmattal - Uberprifung und Anpassung kommunale Richt- und Nutzungspla- As } Gemeinden
2.2.025 nungen
LT S_3 (2)226(1)_26 Siedlung Limmattal - Masterplanung LTB As - LTB
LT S 4 (2)226(1)_27 Siedlung Dietikon - Entwicklungsplanung Gebiet Silbern - Lerzen - Stierenmatt As - Dietikon
LT S 5 (2)226(1)'28 Siedlung Dietikon - Masterplanung Niderfeld As - Dietikon
LT S 6 (2)226(1)'29 Siedlung Schlieren - Masterplanung Zentrum Schlieren As - Schlieren
LT S 7 (2)226(1);30 Siedlung Schlieren - Entwicklungsplanung Schlieren West und Rietpark As - Schlieren
LT S 8 (2)226(1);31 Siedlung Spreitenbach - Entwicklungsplanung Handels- und Gewerbezone Ost As - Spreitenbach
LT S1 Siedlung Schlieren - Stadtentwicklungskonzept As |- Schlieren :—llsoc\:gschule RETErEmEl,
o . . Kanton Ziirich,
LT S2 Siedlung D!etlkon - Planungsrechtliche Umsetzung und Sicherstellung des Masterplans As | - Dietikon Limmattalbahn AG,
Niderfeld .
Dritte
. Spreitenbach - Planungsrechtliche Umsetzung und Sicherstellung der raumli- } . Baden Regio, Kanton
L = =il chen Entwicklungsstrategie 2030 (Masterplan) - SprEelEEn Aargau
LT S4 Siedlung Spreitenbach - Zentrumsentwicklung («Shoppi») As |- Spreitenbach 22?:;uReglo, NETE
LT 261,006 | Sonstige - Mobili- 1\, st management Limmattal Av - Kanton Ziirich
tatsmanagement
LT GV_1 (2)226(1)'1 6 ic;ril:tlge -Allge- 1| immattal - Entwicklung agglomerationsspezifisches P+R-Konzept Av - Kanton Ziirich
LT GV 2 s Sonstige - Allge- || i mattal - Entwicklung Gesamtkonzept Parkierung Av - Kanton Ziirich
2.2.017 mein
0261- Sonstige - Mobili- . . . A Dietikon, Schlieren,
LT GV_3 22018 titsmanagement Limmattal - Pflege und Weiterentwicklung Mobilitditsmanagement Av - Urdorf
Aufwer- . . .. . .
LT GV 4 0261- tung/Sicherheit lematt_al - Konzepte und Strategien zur Erhéhung der Verkehrssicherheit in- Av : Kanton Ziirich
2.2.019 nerorts insbesondere fiir Langsamverkehr
Strassenraum
LT GV_5 A Sor_]stlge - Al Limmattal - Konzept zur Reduktion der akustischen Hintergrundbelastung Av - NG Ve, (NETHE
2.2.020 mein Aargau
LT GV1 Mult|mode_1|e Wirenlos - Vernetzung Bahnhof - Grosszelg / Im Grund A |[3.35 Wiirenlos
Drehscheiben
LT GV2a Kapazitat Strasse | Spreitenbach - Ausbau Erschliessungsspange Musli Prioritat A A [4.30 Spreitenbach Limmattalbahn, Dritte
LT GV2b Kapazitat Strasse | Spreitenbach - Ausbau Erschliessungsspange Musli Prioritat B B |7.00 Spreitenbach gD:lEte‘ 2B, Lol A1
LT GV2c Kapazitat Strasse | Spreitenbach - Erschliessungsspange Musli Prioritat C C [12.00 Spreitenbach
LT GV3 LETEEEMIETENT - Spreitenbach - Interventionsgebiet Stadtzentrum, Ausbau Baumgartenstrasse A |1.50 Sz e, el Limattalbahn, Dritte
Fuss/Velo Aargau
LT GV4 I,;igg/s\}a\ggerkehr " | Spreitenbach - Interventionsgebiet Stadtzentrum, Neubau Zentrumsplatz B |7.00 Spreitenbach Shoppi
0261- Aufwer-
LT GV5 MIV_3 22055 tung/Sicherheit Dietikon - Aufwertung Ortsdurchfahrt Zircherstrasse B [A |250 Kanton Zurich Dietikon
- Strassenraum
Aufwer-
LT GV6 tung/Sicherheit Urdorf - Aufwertung Strassenraum Bachstrasse / Muulaffeplatz A |[3.40 Urdorf
Strassenraum
LT 261.003 \ézrrl](tehrsmanage- RVS Limmattal: Busschleusen und -spuren Ae - Kanton Zirich, VBZ
LT 261.003 \ézrrl](tehrsmanage- Dietikon (Oberdorfstrasse und Bremgartenstrasse) Ae - Kanton Zirich
LT 261.003 qurrl](tehrsmanage- Urdorf (in der Luberzen und Birmensdorferstrasse) Ae - Kanton Zurich
LT 261.003 quer:fhrsma”age' Dietikon (Niederholz und Uberlandstrasse) Ae ; Kanton Ziirich
LT 261.003 qurrl](tehrsmanage- Dietikon (Uberlandstrasse-Mutschellenstr.) Ae - Kanton Zurich
LT 261.010 Bus/Strasse Busverbindung Dietikon — Schlieren Industrie/Nord Ae - VBZ
LT 261.012 Bus/Strasse Neue Buslinie Wirenlos — Geroldswil — Dietikon (oder Frankental) Ae - VBZ
LT OV_1 (2)226(1);30 Tram/Strasse Limmattalbahn - Etappe 1/3 B |A 164.00 LTB
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Prioritat /
Mitfinan- Kosten (3)
» M h -
AP ID AP3 | ID AP2 (AEE Cotlz kazi:sr;?iemen Massnahme / Teilmassnahme / Massnahmenpaket zierbarkeit (2)[ in Mio. Massnahmentrager (4)| Weitere Beteiligte (5)
s AP | AP | AP | CHF
1 12 |3
LT AV AV 1 0261- e T Kantone Zirich und Aargau - Limmattalbahn 2. Etappe (Schlieren - Kill- B |A |547.45
- 2.2.061/062 wangen)
LT |ovia |6V 1 8226[1)é1 Jo62 | Tram/Strasse | Limmattalbahn Etappe 2 B |A |50500 |LTBAG Standortgemeinden
LT OVib Tram/Strasse Strassenanpassungen zugunsten Limmattalbahn A | 4245 k;?tér?’zﬁamon HIES Standortgemeinden
LT OV 2 8226862 Eisenbahn Dietikon - Doppelspur-Ausbau BDWM A 31.01  |BDWM
LT Ov_3 2226(1);_’7 qurrl](ttahrsmanage- Limmattal - Busbeschleunigung/Umsteigeoptimierung - Dietikon A 1.52 Kanton Ziirich
LT Ov_3 2226(1);_’8 qurrl](ttahrsmanage- Limmattal - Busbeschleunigung/Umsteigeoptimierung - Schlieren/Dietikon A 1.70 Kanton Zurich
LT Ov_3 3226(1)'59 Bus/Strasse Limmattal - Busbeschleunigung/Umsteigeoptimierung - Unterengstringen A 1.70 Kanton Zrich
LT OV 6 Eisenbahn Dietikon - Ausbau Schnellzugshalt Av - SBB
LT ov_7 (2)226[1)67 Bus/Strasse Limmattal - Optimierung Busliniennetz und -angebot Av - Kanton Zurich
LT Ov_8 (2)226(1)68 I\_/z?c?samverkehr " | Limmattal - Entwicklung und Umsetzung kantonales B&R-Konzept Av - Kanton Ziirich
LT Ov2 Bus/Strasse Urdorf/Birmensdorf - Neue Buserschliessungsstrasse Bergermoos-Ristet B |1.10 Urdorf, Birmensdorf cggogriztijermh’ 20,
AU Aufwertung von Ortszentren, Verbesserung Aufenthaltsqualitat fiir Fussgan-
LT 261.064 tung/Sicherheit 9V ’ 9 q 9 A
ger und Zugange zum OeV
Strassenraum
Aufwer-
LT 261.064 tung/Sicherheit Schlieren - Stadtplatzgestaltung A 8.60 Schlieren
Strassenraum
LT 261.004 | Verkehrsmanage: | pys | immattal: Dosierstellen Ae - Kanton Ziirich
LT 261.004 \éeerrl](tehrsmanage- Urdorf (Bernstrasse und Anschluss LSA anpassen) Ae - Kanton Zirich
LT 261.004 \éeerrl](tehrsmanage- Dietikon (Bernstrasse und Bremgartenstrasse LSA anpassen) Ae - Kanton Zurich
LT 261.004 \ézrrl](tehrsmanage- Dietikon (Zircherstrasse - Bremgartenstrasse - Umlaufzeit LSA andern) Ae - Kanton Zirich
LT 261.004 \ézrrl](tehrsmanage- Dietikon (Badenerstrasse (Bunker) - Uberlandstrasse) Ae - Kanton Zirich
LT 261.004 Verkehrsmanage- | Prioritdtenverlagerung + Stauraumiiberwachung Urdorf (Bernstrasse - Auto- Ae : Kanton Ziirich
ment bahnanschluss)
LT 261.011 Kapazitat Strasse | Optimierung ortliche Erschliessung Oetwil, Geroldswil, Unterengstringen Ae - Kanton Zirich
LT 261.011 Kapazitat Strasse | Oetwil Limmattalstrasse Ae - Kanton Zirich
LT 261.011 Kapazitat Strasse | Geroldswil Limmattalstrasse Ae - Kanton Zirich
LT 261.011 Kapazitat Strasse | Unter- und Oberengstringen Bushaltestellen Ae - Kanton Zirich
LT 261.002 UECEETE R RVS Limmattal: Prioritatverschiebungen (LSA Programme) Av - i ..Zl.Jr'Ch’ Ui,
ment Stadt Zirich
LT 261.002 Verkehrsmanage- | Prioritdtenverlagerung + Stauraumiiberwachung Schlieren (Bernstrasse und Av ) Kanton Ziirich
ment Gasometerstrasse)
LT 261.002 Verkehrsmanage- | Prioritdtenverlagerung + Stauraumiiberwachung Schlieren (Zircherstrasse Av ) LTB
ment und Gasometerstrasse)
LT 261.002 Verkehrsmanage- | Prioritdtenverlagerung + Stauraumiiberwachung Schlieren (Badenerstrasse - Av ) Stadt Ziirich
ment Hermettschloo)
LT 261.002 Verkehrsmanage- | Prioritdtenverlagerung + Stauraumiiberwachung Schlieren (Bernstrasse - Her- Av : Stadt Ziirich
ment metschloo)
LT 261.002 Verkehrsmanage- P.rllorltatenverlagerung + Stauraumiiberwachung Dietikon (Bernstrasse und Av : Kanton Ziirich
ment Zircherstrasse)
0261- Verkehrsmanage- | Limmattal - Optimierung Verkehrssteuerung und -management - Limmattal - Kanton Zurich, Kanton
LT MIV_1 A 1.65
- 2.2.042 ment Ausfahrtssteuerung Aargau
LT MIV 1 0261- Verkehrsmanage- | Limmattal - Optimierung Verkehrssteuerung und -management - Limmattal - A 7.04 Kanton Zurich, Kanton
- 2.2.043 ment RVS Dietikon-Spreitenbach ) Aargau
Aufwer- . — - -
LT MIV 2 0261- tung/Sicherheit Limmattal - Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritat A - Dietikon, Uberland- A 150 Kanton Ziirich
= 2.2.045 strasse
Strassenraum
0261- ey Limmattal - Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritat A - Schlieren - Engstrin-
LT MIV_2 tung/Sicherheit \ 9 9 A 3.00 Schlieren
2.2.046 gerstrasse-Sid
Strassenraum
0261- AU Limmattal - Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritét A - Weiningen, Dietikoner-
LT MIV_2 tung/Sicherheit ’ Ae - Kanton Zurich
= 2.2.047 Badener- Regensdorferstrasse
Strassenraum
0261- ATy Limmattal - Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritét A - Weiningen, Ziir-
LT MIV_2 tung/Sicherheit 9 gen, Ae - Kanton Ziirich
= 2.2.048 cherstrasse
Strassenraum
0261- ey Limmattal - Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritat A - Weiningen, Alte Nieder-
LT MIV_2 tung/Sicherheit ) 9 gen, Ae - Kanton Ziirich
2.2.049 holz-Fahrweidstrasse
Strassenraum
Aufwer- . — o .
LT MIV_2 0261- tung/Sicherheit lemqttal - Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritat A - Oetwil bis Unterengstrin- A 339 Kanton Ziirich
2.2.050 gen, Limmattalstrasse
Strassenraum
0261- Aufwer- Limmattal - Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritat A - Urdorf, Birmens-
LT MIV_2 tung/Sicherheit 9 ’ A 5.16 Kanton Zurich
2.2.051 dorferstrasse Nord und Feldstrasse
Strassenraum
0261- AU Limmattal - Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritét A - Oberengstringen, Ziir-
LT MIV_2 tung/Sicherheit ’ A 1.35 Kanton Zirich
2.2.052 cherstrasse
Strassenraum
0261- Aufwer-
LT MIV_2 2053 tung/Sicherheit Limmattal - Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritat A - Wiirenlos, Landstrasse A 1.86 Kanton Aargau
- Strassenraum
0261- Aufwer-
LT MIV_2 22 054 tung/Sicherheit Limmattal - Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritét A - Wiirenlos, Schulstrasse A 2.64 Kanton Aargau
- Strassenraum
LT MIVA1 MIV_1 22268;14 Kapazitat Strasse | Schlieren — Ausbau Engstringerkreuzung B |A [45.00 Kanton Zurich Schlieren
0261-
2.2.039 Kapazitat Strasse/ | ~. . - . als L - ASTRA, Dietikon, Kan-
LT MIV2 0261- Bus/Strasse Dietikon — Optimierung Leistungsfahigkeit und Verkehrsmanagement A |[28.80 Kanton Zurich fon Aargau
2.2.041
LT MIV2a | MIV_1 0261- Kapazitit Strasse Dietikon — thlmlerung der Leistungsfahigkeit Mutschellenstrasse, zusatzliche B |a |7.10 Kanton Ziirich
2.2.039 Fahrspur Silbern




Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion

Amt fiir Verkehr
Massnahmenliste Agglomerationsprogramme der 1-3.Generation
183/198
Prioritat /
Mitfinan- Kosten (3)
o M h -
AP ID AP3 | ID AP2 (AEE Cotlz kazi:sr;?iemen Massnahme / Teilmassnahme / Massnahmenpaket zierbarkeit (2)[ in Mio. Massnahmentrager (4)| Weitere Beteiligte (5)
s AP | AP | AP | CHF
1 12 |3
LT MIV2b | MIV 1 0261- Kapazitét Strasse Dietikon — Optimierung der Leistungsfahigkeit Mutschellenstrasse, Knoten- B |a |670 Kanton Ziirich
- 2.2.039 ausbau Uberlandstrasse
LT MIV2c Bus/Strasse Dietikon - Busspur Weiningerstrasse A |5.00 Kanton Zirich
LT MIV2d | MIV_1 0261- Kapazitit Strasse Dletlkoq — Ausbau Uberlandstrasse (Knoten Giiterstrasse, Limmatfeldstr-Bri- c |la |1000 Kanton Ziirich
2.2.041 cke, Heimstrasse)
LT 261.005 | Langsamverkenr- g oo und Veloverkehr Limmattal A 9.05 Kanton Ziirich
Fuss/Velo
LT 261.005 | 2ngsemVerkehr - o weiningen, S 4 A ; Kanton Ziirich
LT 261.005 | 2n9samVerkehr| ¢ 7 weiningen, S 3 A ; Kanton Ziirich
LT 261.005 | 2n9samVerkenr | ¢ 43 oberengstringen, S 1 A ; Kanton Ziirich
LT 261.005 | 2ngsemverkehr-| ¢ 3 oemwilalL, S 1 A - Kanton Ziirich
LT 261.005 | L2ngsamverkenr | ¢ 47 sohiieren, S4 A - Kanton Ziirich
LT 261.005 | Langsamverkehr-| .ot ferweg A - Kanton Ziirich
Fuss/Velo
LT Lv 1 | 9261 Langsamverkehr - | | ;- attal - Schiiessung Netzliicken Langsamverkehr Prioritét A - Dietikon A - Dietikon
- 2.2.032 Fuss/Velo 9 9
0261- Langsamverkehr - | Dietikon - Verlangerung Personenunterfiihrung S-Bahn-Station Glanzenberg o
Bl B 2.2.032 Fuss (Anbindung Naherholungsraum Limmat) & e DI
0261- Langsamverkehr - | . .. . . o
LT LV_1 22032 Fuss/Velo Dietikon - Langsamverkehrsbriicke EKZ-Areal/Dornau (Limmatquerung) A 0.59 Dietikon
LT v | 0261 Langsamverkehr - | yetikon - Fusswegverbindung Russacker-SLS via RBL A 0.42 Dietikon
2.2.032 Fuss
LT LV_1 LAl LETEEET LGN - Limmattal - Schliessung Netzliicken Langsamverkehr Prioritat A - Schlieren A 5.09 Schlieren
2.2.033 Fuss/Velo
LT LV_2 2226(1)'11 Ilzlajzgsamverkehr " | Limmattal - Verbesserung Sicherheit Fussgangerquerungen A 2.54 Kanton Zurich/Aargau
0261- Langsamverkehr - | . . .
LT LV_4 29012 Fuss/Velo Limmattal - Umsetzung kantonale Langsamverkehrsstrategien/-konzepte Av - Kanton Zurich/Aargau
LT LV1a I\_/aerlwgsamverkehr " | Kanton Ziirich - Veloschnellroute, Abschnitt Altstetten - Schlieren A |[10.60 Kanton Zurich gggt AT e, SENETET:
Lanasamverkehr - Schlieren, Dietikon, Un-
LT LV1b 9 Kanton Zirich - Veloschnellroute, Abschnitt Schlieren - Dietikon B |15.60 Kanton Zurich terengstringen, SBB,
Velo
AGIR, Kloster Fahr
LT LV1ic LEME I~ Kantone Zurich/Aargau - Veloschnellroute, Abschnitt Dietikon - Killwangen C |- S AT, KEio D!etlkon, SR,
Velo Aargau Killwangen, SBB, LTB
LT LVv2 I\_/Z?gsamverkehr " | Schlieren - Schliessung Velonetzliicke, Gleisfeldquerung Héhe Wagistrasse A |15.00 Kanton Zirich Schlieren
LT LV3 LV_2 ety LEE ST~ Schlieren - Gleisquerung Reitmenweg fiir Langsamverkehr B [A [15.00 Schlieren SBB
= 2.2.035 Fuss/Velo )
LT LV4 Langsamverkehr - | Dietikon - Ausbau Fuss- und Velounterfihrung unter Bahngleisen zwischen A |15.00 Dietikon S_BB, LTB, Kanton Zi-
Fuss/Velo Post- und Bahnstrasse rich
LT LV5 I\_/a(;?c?samverkehr " | Geroldswil/Dietikon - Velozubringer Moosmatt B |5.50 Kanton Zirich Geroldswil, Dietikon
LT LV6 Langsamverkehr - Oben_'engstringen/SchIieren, Schliessung Velonetzliicke Oberengstringen - B |8.00 Kanton Ziirich Ober_’engstringen,
Velo Schlieren Schlieren
LT vz v 9261 Langsamverkehr - | ot on - Fuss- und Veloverbindung iiber Gleisfeld, Hohe Mutschellenstrasse c |c |17.00  |Kanton Zirich Dietikon
2.2.034 Fuss/Velo
0261- Langsamverkehr - | .. . .
LT LVv8 LV_2 2036 Fuss Killwangen - Neue Erschliessung Bahnhof B [A |4.00 Killwangen LTB
0261- Langsamverkehr - | |, ,.. . .
LT LV9 LV_2 22037 Fuss/Velo Wirenlos/Neuenhof - Talquerender Erholungsweg Sulperg-Risler B |A [4.00 Wirenlos, Neuenhof
LT [Lvio |Lv2 |02 Langsamverkenr - | \y;renios/Neuenhof - Limmatsteg B |A |6.00 Wiirenlos, Neuenhof
2.2.038 Fuss/Velo
Langsamverkehr - HGO, Zentrumspla-
LT LV11 Fuss/Velo Spreitenbach - Zentrumsachse mit Langsamverkehr - Sandackerstrasse A |0.50 Spreitenbach nung, Kanton Aargau,
Dritte
LT LV12 II;lajzg/s\z/aéTgerkehr " | Spreitenbach - Zentrumsachse mit Langsamverkehr - Zentrumsstrasse B |0.40 Spreitenbach Dritte
ZH-GT| L_1 (1)226(1);31 Landschaft Gesamtlberpriifung regionaler Richtplan (Kapitel Landschaft) As - ﬁEhG P, SiEei 2
ZH-GT| Z 11 (1)2268;32 Landschaft Zirich - Umsetzung Leitbild und Strategie Seebecken As - Stadt Zirich
ZH-GT| Z 12 (1)2268;33 Landschaft Zirich - Umsetzung Landschaftsentwicklungskonzept (LEK) Limmatraum As - Stadt Zirich
ZH-GT 7 13 0261- Landschaft Zirich - Umsetzung Landschaftsentwicklungskonzept (LEK) Honggerberg-Af- As } Stadt Ziirich
- 1.2.054 foltern
ZH-GT| G_L1 (1)2268;35 Landschaft Glattal - Masterplanung Fil Vert (Erholungsringe) As - Kanton Zirich
Basserdorf, Dietlikon,
ZH-GT| G_L1 Siedlung Glattal - Gebietsplanung Bassersdorf, Dietlikon, Wangen-Briittisellen As |- Kanton Zirich Wangen-Brittisellen,
ZPG
Ausschopfung der Potentiale der Siedlungsentwicklung nach innen und Stei-
} . gerung der stadtebaulichen Qualitat: Sulzerareal Winterthur, Bahnhof Griize } -
ZARET 282 el Winterthur, Schlieren, SLS Dietikon, Zwicky Areal Wallisellen, Industrie Diet-| S e e AT
likon Sid
Ausschopfung der Potentiale der Siedlungsentwicklung nach innen und Stei-
] . gerung der stadtebaulichen Qualitat: Sulzerareal Winterthur, Bahnhof Griize } .
Zi-8] A Sizelling Winterthur, Schiieren, SLS Dietikon, Zwicky Areal Wallisellen, Industrie Diet- | S it AT
likon Siid
Konkretisierung der erwiinschten raumlichen Entwicklung durch neue regio-
ZH-GT| 261.202 Siedlung nale Raumordnungskonzepte (Regio-ROKSs): Regio-ROK Winterthur/lUmge- | As - Kanton Zirich
bung, Glattal, Stadt Zirich, Limmattal
Konkretisierung der erwiinschten raumlichen Entwicklung durch neue regio-
ZH-GT| 261.202 Siedlung nale Raumordnungskonzepte (Regio-ROKs): Regio-ROK Winterthur/lUmge- | As - Kanton Zrich
bung, Glattal, Stadt Ziirich, Limmattal
ZH-GT| S 1 (1)226(1)'56 Siedlung Gesamtuberprifung regionaler Richtplan (Kapitel Siedlung) As - litzagt ATGtER, 27,
0261- ) Stadt Zirich, Bilach,
ZH-GT| S 2 12057 Siedlung Uberprifung und Anpassung kommunale Richt- und Nutzungsplanungen As - Bachenbulach, alle
- ZPG-Gemeinden
0261- . Zirich - Entwicklung des Wohn-, Wirtschafts- und Wissensstandortes inner- .
ZAET Z o1 1.2.058 el halb der heutigen Siedlungsgrenze 5 ) Szl ZEel




Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion

Amt fiir Verkehr
Massnahmenliste Agglomerationsprogramme der 1-3.Generation
184/198
Prioritat /
Mitfinan- Kosten (3)
» M h -
AP ID AP3 | ID AP2 (AEE Cotlz kazi:sr;?iemen Massnahme / Teilmassnahme / Massnahmenpaket zierbarkeit (2)[ in Mio. Massnahmentrager (4)| Weitere Beteiligte (5)
s AP | AP | AP | CHF
1 12 |3
ZH-GT! 7 52 0261- Siedlung Z"L'jrich - Quartierspezifische bauliche Entwicklung und Entwicklungsachsen As } Stadt Ziirich
- 1.2.059 férdern
ZH-GT z s3 ?2268é0 Siedlung Ziirich - Stadtteil- und Quartierzentren stérken As - Stadt Ziirich
ZH-GT| Z_S4 (1)2268;31 Siedlung Ziurich - Masterplanung Hochschulquartier Zurich Zentrum As - Kanton Zirich
ZH-GT| Z_S1 Siedlung Zirich - Umsetzung Masterplanung Hochschulquartier Zirich-Zentrum As |- Kanton Zirich Euinte; S (s
- haus, Stadt Zirich
ZH-GT 7 S5 (1)2268;52 Siedlung Ziirich - Masterplanung Sihlquai As ; Kanton Ziirich
7H-cTl Zz 52 Siedlung Ziirich - Weiterentwicklung Zentrumsgebiete Hochbord/Stettbach und Zirich- As | - Stadt Zirich, Duben- Kanton Ziirich
— Nord/Opfikon dorf
ZH-GT| Z_s3 Siedlung Zirich - Erarbeitung kommunaler Richtplan Siedlung, Landschaft, 6ffentl. As |- Stadt Ziirich
Bauten & Anlagen
0261- . ) . . . ZPG, Alle ZPG-
ZH-GT| G_S1 12063 Siedlung Glattal - Entwicklung der Siedlung gemass Regio-ROK As - Gemeinden
0261- . Glattal - Masterplanung Bahnhof Dietlikon - Flugplatz Dibendorf - Bahnhof Kanton Zdrich, Diiben-
cAisel] G52 112064 Siedlung Diibendorf - Giessen As ) dorf
ZH-GT| G_S3 (1)2262);;5 Siedlung Glattal - Masterplanung Kloten/Bassersdorf As - Kanton Zrich
Kanton Ziirich, ZPG, Sr?gigrrf";';:‘:”gvze?fid‘
ZH-GT| G_S1 Siedlung Glattal - Gebietsmanagement Airport-Region As |- Kloten, Opfikon, Rim- g€ 9:
lana. Stadt Zirich kehrsbetriebe Glattal,
9, Flughafen Ziirich AG
ZH-GT| G_S2 Siedlung Glattal - Innovationspark Ziirich / Wangenstrasse / Bahnhof Nord Diibendorf As |- gggton AT, [BEr I%;G’ METERITHETIEE -
e, Kanton Zirich, Nach-
ZH-GT| G_S3 Siedlung Glattal - Gebietsmanagement Raum Uster-Volketswil As |- - ’ bargemeinden, RZO,
Volketswil 7PG
ZH-GT| 261.204 Sonstige - Mobili- | vy uitstsmanagement Zirich Av - Kanton Ziirich
tatsmanagement
ZH-GT| 261.067 Sonstige - Mobili- |\, uitstsmanagement Glattal Av - Kanton Ziirich
tatsmanagement
ZH-GT| GV1 ?226(1);‘6 i‘;’i‘s“ge -Allge- | Eiablierung der Mikrosimulation des Verkehrs in der Stadt Zirich Av - Stadt Ziirich
ZH-GT| GVv2 - S__onstlge - Lol Einflhrung Mobilitatsmanagement in Unternehmen (MIU) Av - Gemeinden
1.2.047 tatsmanagement
ZH-GT| GV3 - S__onstlge - Lol Einflhrung Mobilitdtsmanagement in Schulen (MIS) Av - Stadt Zirich
1.2.048 tatsmanagement
ZH-GT| GV4 s LEITEEEI T ET? = Erarbeitung und Umsetzung Masterplan Velo Av - Stadt Zurich
1.2.049 Velo
0261- Sonstige - Allge- . .
ZH-GT| GV5 1.2.050 mein Umsetzung kantonale Parkplatzwegleitung Av - Gemeinden
ZH-GT| Z_GV1 Zirich - Rosengartentram/Rosengartentunnel B |1048.00
ZH-GT|Z_GV1a|zZ_0OV4 Tram/Strasse Rosengartentram / Strasse (Tramnetzerganzung) B |300.00 g}j?;ichurlch, HEIE
ZH-GT| Z_GV1b|Z MV Kapazitét Strasse | Rosengartentunnel c |B |731.00 g}j"’:_i‘ithzu”"h* Sl
Aufwer-
ZH-GT| Z_GV1ic tung/Sicherheit Aufwertung Stadtraum C |B |17.00 Stadt Zurich
Strassenraum
ZH-GT|Z GV2a T 1Zulrzii:;p-pgrschIiessung Hochschulgebiet: Erschliessung offentlicher Verkehr, A |23.00 Stadt Ziirich
ZH-GT| Z GV2b T gulrzi;;:p-pgrschliessung Hochschulgebiet: Erschliessung offentlicher Verkehr, B |5.00 Stadt Ziirich
ZH-GT| Z_GV2¢ Langsamverkehr - | Zirich - Erschliessung Hochschulgebiet: Erschliessung Fuss- und Velover- A |7.00 Stadt Ziirich BTN Ulriversizh Zmer
Fuss/Velo kehr, 1. Etappe
ZH-GT| Z_Gv2d Langsamverkehr - | Zirich - Erschliessung Hochschulgebiet: Erschliessung Fuss- und Velover- B 13000 Stadt Ziirich BTN Ulriversizh Zmer
Fuss/Velo kehr, 2. Etappe
ZH-GT|Z_GV3 Tram/Strasse Eéjrr]irch - Bahnhofbriicke, Gleisausbau und Optimierung fir Fuss- und Velover- c |- Stadt Ziirich
ZH-GT| G_GV1 Biilach - Optimierung Verkehrssystem Bilach Nord 16.40
ZH-GT|G_GV1a Verkehrsmanage- | Ausbau Knoten Fangleten-/Schiitzenmattstr. inkl. LSA und Anschlisse A |640 Kanton Ziirich Billach, Dritte
ment Schaffhauserstr.
ZH-GT| G_GV1b Langsamverkehr - | i 0ic 0 erung Biilach Nord A [1000 |Bilach SBB, Dritte
Fuss/Velo
Multimodale . Nachbargemeinden,
ZH-GT| G_GV2 . Bllach - Aufwertung OV-Drehscheibe A |4.50 Bulach Z\V/V, Postauto; SBB,
Drehscheiben .
Anstdsser
ZH-GT| G_GVv2a| G_tve | 9281 LU T Neugestaltung OV-Umsteigebereich beim Bahnhof Biilach c |A |4.00 Biilach
— - 1.2.016 Drehscheiben 9 9 9 '
Multimodale . .
ZH-GT| G_GV2b Drehscheiben Umgestaltung Bahnhofring A |0.50 Bulach
ZH-GT| G_GV3a| G_OV8 LA ELE Kloten - Neugestaltung Busbahnhof c |A |200 Kloten, VBG, Kanton
Drehscheiben Zirich
ZH-GT| G_GV3b ';ﬁggsam"erke“r * | Kioten - Unterfiihrung Bhf. West A [3.00 Kloten SBB
ZH-GT| G_GV3c ';ﬁggsam"erkehr *| Kioten - Unterfiihrung Bhf. Ost B [15.00 |Kioten SBB
ZH-GT| G_GV4 LA ELE Diibendorf - Aufwertung OV-Drehscheibe B |7.20 Diibendorf WIEE), [Ssmier 2L,
Drehscheiben SBB
ZH-GT| G_GVsa| G_ov3 | 9281 el Dietlikon - Bushof beim Bhf. Dietlikon c |A [3.00 Dietlikon
1.2.085 Drehscheiben
ZH-GT| G_GVsb| G_ov3 | 2281 Langsamverkehr - | oy on - Personenunterfilhrung B, Dietlikon c |B [11.00 |Dietlikon
1.2.085 Fuss/Velo
ZH-GT| G_GV5c| G_6V3 ?2263;35 Kapazitét Strasse | Dietlikon - West-Ost-Verbindung (MIV) beim Bhf. Dietlikon c |B [1500 |Dietiikon
Aufwer-
ZH-GT| G_GV6 tung/Sicherheit Glattal - Betriebs- und Gestaltungskonzepte Prioritat A B [A |23.20 Kanton Zurich Gemeinden
Strassenraum
0261- Aufwer-
ZH-GT| G_GV6a| G_MIV2 12075 tung/Sicherheit Bassersdorf - Klotenerstrasse B |A [3.50 Kanton Zurich Bassersdorf
- Strassenraum
0261- Aufwer-
ZH-GT| G_GV6b| G_MIV2 12081 tung/Sicherheit Bilach - Schaffhauserstrasse B [A |1.70 Kanton Zurich Bulach
- Strassenraum




Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion

Amt fiir Verkehr
Massnahmenliste Agglomerationsprogramme der 1-3.Generation
185/198
Prioritat /
Mitfinan- Kosten (3)
» M h -
AP ID AP3 | ID AP2 (AEE Cotlz kazi:sr;?iemen Massnahme / Teilmassnahme / Massnahmenpaket zierbarkeit (2)[ in Mio. Massnahmentrager (4)| Weitere Beteiligte (5)
s AP | AP | AP | CHF
1 [2 (3
Aufwer-
ZH-GT| G_GV6c tung/Sicherheit Diibendorf - Uberlandstrasse A [9.40 Kanton Zurich Dubendorf
Strassenraum
Aufwer-
ZH-GT| G_GVed tung/Sicherheit Greifensee - Stationsstrasse A |[4.60 Kanton Zurich Greifensee
Strassenraum
Aufwer-
ZH-GT| G_GV6e tung/Sicherheit Volketswil - Zircherstrasse A |[4.00 Kanton Zirich Volketswil
Strassenraum
Aufwer-
ZH-GT| G_GV7 tung/Sicherheit Glattal - Betriebs- und Gestaltungskonzepte Prioritat B B (B |13.0 Kanton Zurich Gemeinden
Strassenraum
0261- Aufwer-
ZH-GT| G_GV7a| G_MIV2 12076 tung/Sicherheit Bassersdorf - Winterthurerstrasse B |B [3.00 Kanton Ztrich Bassersdorf
- Strassenraum
0261- Aufwer-
ZH-GT| G_GV7b| G_MIV2 1.2.080 tung/Sicherheit Kloten - Dorfstrasse B |B [3.00 Kanton Zurich Kloten
- Strassenraum
Aufwer-
ZH-GT| G_GV7c tung/Sicherheit Volketswil - Kindhauserstrasse B |4.00 Kanton Zrich Volketswil
Strassenraum
Aufwer-
ZH-GT| G_GV7d tung/Sicherheit Opfikon - Wallisellerstrasse B |3.00 Kanton Zdrich Opfikon
Strassenraum
ZH-GT| 261.032 Multlmodale Erschliessung Bahnhof Lowenstrasse: Zugange DML Ae - Stadt Zirich
Drehscheiben
ZH-GT gaaEy || mEEl Ausbau Zugange Bahnhof Wallisellen Ae - Wallisellen
Drehscheiben
ZH-GT galaEe || MmEE Anbindung Haltestelle Glattalbahn an Glattzentrum Ae - Wallisellen
Drehscheiben
Multimodale x )
ZH-GT| 261.060 Drehscheiben Ausbau Zugange Bahnhof Glattbrugg Ae - Opfikon
ZH-GT| 261.061 Eisenbahn Optimierung Perronanlagen Balsberg Ae - Kloten, Opfikon
ZH-GT gailasn || MUIEER Neugestaltung OV-Umsteigebereiche Bahnhof Dietlikon Ae - Dietlikon
Drehscheiben
ZH-GT| 261.063 Mult|modgle Neugestaltung OV-Umsteigebereiche Bahnhof Diibendorf Ae - Duibendorf
Drehscheiben
ZH-GT| z Ov1 (1)226(1)61 Tram/Strasse Zirich - Realisierung Tramverbindung Hardbriicke B |A 91.41 Stadt Zirich
ZH-GT Z OV2 0261- T Zirich - Realisierung Tramnetzerganzung Altstetterstrasse / Anbindung Bahn- A 29 57 Stadt Ziirich
1.2.002 hof Altstetten
ZH-GT|Z_O6Vv1 |z Ov3 (1)226863 Tram/Strasse Ziirich - Tramnetzergénzung Affoltern B |B |300.0 Stadt Ziirich Kanton Ziirich
ZH-GT z.ovr |92 |Eisenbahn Ziirich - Realisierung Quartieranbindung Ost Bahnhof Oerlikon (Etappe 3b) |B | A 3585 | Stadt Zirich
ZH-GT|Z_ OVv2 |z ovs | 9261 Langsamverkehr - | ., _ Kapzitatssteigerung Personenunterfiihrung Bahnhof Altstetten West B |A |10.00 |Stadtzirich SBB
1.2.090 Fuss/Velo
ZH-GT Z V9 (1)226869 Eisenbahn Ziirich - Anpassungen Bahnhof Hardbriicke (Sofortmassnahmen) B |A 26.88 | Stadt Zirrich
ZH-GT| Z OV3 Bus/Strasse Zirich - Elektrifizierung Buslinien 69 und 80 A |[47.00 Stadt Zirich Kanton Ziirich
ZH-GT| Z OV3a Bus/Strasse Elektrifizierung Linie 69 A [10.00 Stadt Zurich Kanton Ziirich
ZH-GT| Z_OV3b Bus/Strasse Elektrifizierung Linie 80 A |[37.00 Stadt Zurich Kanton Zirich
ZH-GT|Z Ov4 Tram/Strasse Zirich - Tramtangente Nord C [180.00 Stadt Zirich
ZH-GT|Zz OV5 |z OV5 Tram/Strasse Zirich - Tramtangente Sid C [C ]200.00 Stadt Zirich
ZH-GT| G_OW1 Bus/Strasse Glattal - Busspur Fallanden - Diibendorf A |[3.00 Kanton Zirich Dibendorf, Fallanden
0261-
ZH-GT| G_0OV2 [ G_OV1 (1)'22;1)918 9 Tram/Strasse Kloten/Bassersdorf - Verlangerung Stadtbahn C | BI/C|BI/C| 280.00 Kanton Zirich Kloten, Bassersdorf
099
ZH-GT| G_OV2a| G_OV1 0261- Tram/Strasse Kloten/Bassersdorf - Verlangerung Stadtbahn Flughafen - Kloten Industrie - c | |B |166.00 Kanton Ziirich stien, Boesarsetr)
1.2.098 Bassersdorf, Etappe 1
- - 0261- Kloten/Bassersdorf - Verlangerung Stadtbahn Flughafen - Kloten Industrie - -
ZH-GT| G_OV2b| G_0OV1 12099 Tram/Strasse Bassersdorf, Etappe 2 (Kloten Industrie - Bassersdorf Bahnhof) C (C |C |114.00 Kanton Zdrich Kloten, Bassersdorf
ZH-GT|G_OV3 | G_OV2 ‘1)226(1)'1 , |Tram/Strasse Diibendorf/Dietlikon - Ergéinzung Stadtbahn c |B/c|237.00 | Kanton Zirich Dietlikon, Dilbendorf
. . 0261- Diibendorf/Dietlikon - Ergdnzung Stadtbahn Giessen - Bahnhof Diibendorf -
ZH-GT| G_OV3a| G_0OV2 12012 Tram/Strasse Flugplatz Dubendorf - Bahnhof Dietlikon (Giessen - Bahnhof Diibendorf - C (B |128.00 Kanton Zurich Dietlikon, Dibendorf
- Flugplatz Diibendorf)
. ) 0261- Dubendorf/Dietlikon - Ergdnzung Stadtbahn Giessen - Bahnhof Dubendorf -
ZH-GT| G_OV3b| G_0OV2 12012 Tram/Strasse Flugplatz Diibendorf - Bahnhof Dietlikon (Flugplatz Dibendorf - Bahnhof Diet- C (C |109.00 Kanton Zrich Dietlikon, Diibendorf
- likon)
ZH-GT G OV4 0261- Multlmod::_lle Dube_ndorf - Neugestaltung OV-Umsteigebereiche zur multimodalen Dreh- Ae : Diibendorf
1.2.014 Drehscheiben scheibe
ZH-GT| G Ov5 (1)226(1)'15 Eisenbahn Diibendorf - Aufwertung Zugang Bahnhof Stettbach Nordseite A 2.06 Diibendorf
ZH-GT| G _Ov9 (1)226(1)'1 9 Bus/Strasse Glattal - Direktbusverbindungen Av - Kanton Zurich
ZH-GT| G_6v10 (1)2268'20 Bus/Strasse Dietlikon - Eigentrassierung Bus Dietlikon Siid B |A 8.06 Kanton Zirich
Aufwer-
ZH-GT| 261.034 tung/Sicherheit Parkplatz freier Miinsterhof: gestalterische Massnahmen Ae - Stadt Zurich
Strassenraum
Pl Umgestaltung der Forchstrasse (Hegibachstrasse, Hedwigsteig, Burgwies) im
ZH-GT 261.036 tung/Sicherheit 9 g der "orch: 9 ’ gstelg, burg A 4.45 Stadt Ziirich
s Zusammenhang mit Gleisbauten
trassenraum
Aufwer- Quarz Prio A: Birmensdorferstrasse, Albisriederplatz, Kreuzplatz, Vorderberg,
ZH-GT| 261.038 tung/Sicherheit Bellevueplatz, Oerliker Bahnhofplatz, Max-Frisch-Platz, Schaffhauserstasse |A 24.03 Stadt Zirich
Strassenraum (ehem. Schaffhauserplatz), Witikonerstrasse
Aufwer-
ZH-GT| 261.038 tung/Sicherheit Quarz Prio A - Birmensdorferstrasse 1. Teil A - Stadt Zirich
Strassenraum
Aufwer-
ZH-GT| 261.038 tung/Sicherheit Quarz Prio A - Birmensdorferstrasse 2. Teil A - Stadt Zurich
Strassenraum
Aufwer-
ZH-GT| 261.038 tung/Sicherheit Quarz Prio A - Albisriederplatz A - Stadt Zurich
Strassenraum




Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion

Amt fiir Verkehr
Massnahmenliste Agglomerationsprogramme der 1-3.Generation
186/198
Prioritat /
Mitfinan- Kosten (3)
» M h -
AP ID AP3 | ID AP2 (AEE Cotlz kazi:sr;?iemen Massnahme / Teilmassnahme / Massnahmenpaket zierbarkeit (2)[ in Mio. Massnahmentrager (4)| Weitere Beteiligte (5)
s AP | AP | AP | CHF
1 12 |3
Aufwer-
ZH-GT| 261.038 tung/Sicherheit Quarz Prio A - Kreuzplatz A - Stadt Zirich
Strassenraum
Aufwer-
ZH-GT 261.038 tung/Sicherheit Quarz Prio A - Vorderberg A - Stadt Zurich
Strassenraum
Aufwer-
ZH-GT| 261.038 tung/Sicherheit Quarz Prio A - Bellevue A - Stadt Zurich
Strassenraum
Aufwer-
ZH-GT| 261.038 tung/Sicherheit Quarz Prio A - Oerliker Bahnhofplatz A - Stadt Zurich
Strassenraum
Aufwer-
ZH-GT 261.038 tung/Sicherheit Quarz Prio A - Max-Frisch Platz A - Stadt Zirich
Strassenraum
Aufwer-
ZH-GT| 261.038 tung/Sicherheit Quarz Prio A - Schaffhauserstrasse A - Stadt Zirich
Strassenraum
Aufwer-
ZH-GT| 261.038 tung/Sicherheit Quarz Prio A - Witikonerstrasse A - Stadt Zurich
Strassenraum
ZH-GT 261,056 | verkehrsmanage- | oo ionale Verkehrssteuerung Glattal A apgy | WEME G, B
ment lisellen
U Aufwertung von Ortszentren, Verbesserung Aufenthaltsqualitat fiir Fussgan-
ZH-GT 261.064 tung/Sicherheit gV ' 9 q 9 A 19.90
s ger und Zugange zum OeV
trassenraum
Aufwer-
ZH-GT| 261.064 tung/Sicherheit Schwerzenbach - Erweiterung regionaler Busbahnhof A - Schwerzenbach
Strassenraum
Aufwer-
ZH-GT 261.064 tung/Sicherheit Rumlang - Gestaltung Glattalstrasse A - Kanton Zirich
Strassenraum
Aufwer-
ZH-GT| 261.064 tung/Sicherheit Wallisellen - Ortsverbindende PU unter den Bahngleisen A - Wallisellen
Strassenraum
Aufwer-
ZH-GT| 261.064 tung/Sicherheit Kloten - Wilder Mann, Schaffhauserstrasse, 6ffentlicher Raum Zentrum A - Kanton Zirich
Strassenraum
0261- At Zirich - Neugestaltung Strassenraum Badenerstrasse (Farbhof - Altstet-
ZH-GT Z_MIV3 tung/Sicherheit 9 9 A 7.20 Stadt Ziirich
1.2.023 s terstrasse)
trassenraum
0261- Aufwer-
ZH-GT| Z_MIV4 1.2.091 tung/Sicherheit Zurich — Realisierung QUARZ- Gestaltungsprojekte Prioritat A - Albisrieden Ae - Stadt Zirich
- Strassenraum
0261- Aufwer-
ZH-GT| Z_MIV4 12092 tung/Sicherheit Zirich — Realisierung QUARZ- Gestaltungsprojekte Prioritat A - Morgental A 1.32 Stadt Zurich
- Strassenraum
0261- Aufwer-
ZH-GT| Z_MIV1 | Z_MIV6 12026 tung/Sicherheit Zirich - Neue Verkehrsorganisation Uraniastrasse B [A |11.00 Stadt Zurich Kanton Zirich
- Strassenraum
ZH-GT Z_MIvV7 (1)2268'27 :]%?:t'ge -Allge- | Ziirich - Strassenlarmsanierung (Massnahmen an der Quelle) Av - Stadt Zurich
0261- Aufwer-
ZH-GT| G_MIV1 12068 tung/Sicherheit Glattal - Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritat A - Bassersdorf A 3.38 Kanton Zurich
- Strassenraum
0261- Aufwer-
ZH-GT| G_MIV1 12069 tung/Sicherheit Glattal - Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritat A - Schwerzenbach A 297 Kanton Zurich
- Strassenraum
0261- Aufwer-
ZH-GT| G_MIV1 12070 tung/Sicherheit Glattal - Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritat A - Greifensee Ae - Kanton Zirich
- Strassenraum
0261- Aufwer-
ZH-GT| G_MIV1 1.2.071 tung/Sicherheit Glattal - Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritat A - Wangen-Brittisellen A 2.97 Kanton Zurich
- Strassenraum
0261- Aufwer-
ZH-GT| G_MIV1 12072 tung/Sicherheit Glattal - Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritat A - Bulach A 1.70 Bilach
- Strassenraum
0261- Aufwer-
ZH-GT| G_MIV1 12073 tung/Sicherheit Glattal - Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritat A - Fallanden A 1.80 Kanton Zirich
- Strassenraum
0261- Aufwer-
ZH-GT| G_MIV1 12074 tung/Sicherheit Glattal - Aufwertung Ortsdurchfahrten Prioritat A - Opfikon-Glattbrugg A 2.70 Kanton Zurich
- Strassenraum
ZH-GT| G_MIV3 ?226(1);30 Kapazitat Strasse | Wallisellen - Umgestaltung/Entflechtung Vorfahrt Glattzentrum A 12.38 Kanton Zurich
ZH-GT 261033 | Multimodale Velostation HB A 2323 | Stadt Ziirich
Drehscheiben
ZH-GT 261033 | Multimodale Velostation Siid A - Stadt Ziirich
Drehscheiben
ZH-GT 261033 | Multimodale Velostation Stadttunnel A - Stadt Ziirich
Drehscheiben
ZH-GT 261.065 | an9samVerkenr | aushau Radwegnetz im Glattal (Paket) A 9.48 Kanton Ziirich
ZH-GT| Z_LV1 pangsamverkehr'~ | Ziirich - Ausbau Unterfiihrung Langstrasse A [1000 |stadt ziirich SBB, Kanton Ziirich
ZH-GT Z L2 0261- Langsamverkehr - | Zirich - Verbindung Sihlsteg / Giesshiibel (Netzliickenschliessung Hauptrou- B A 4.04 Stadt Ziirich
1.2.033 Velo ten Velo)
ZH-GT|Z LV2 |Z Lv3 0261- Langsamverkehr - | Zirich - Verbindung Stadtkreise 4 und 5 (Netzliickenschliessung Hauptrouten B |A |2300 Stadt Ziirich SBB, Kanton Ziirich
1.2.034 Velo Velo)
ZH-GT z1vs |92 |Langsamverke s zirich - Neugestaltung/Ergénzung Velo-Komfortroute Shil - HB - Limmat A 1001 | Stadt Ziirich
ZH-GT Z LV5 0261- Langsamverkehr - Zuric.h - Neugestaltung/Erganzung Velo-Komfortroute Shil - HB - Limmat , Ab- A 4.94 Stadt Ziirich
1.2.036 Velo schnitt Sihl
ZH-GT Z LV5 0261- Langsamverkehr - Zuric.h - Neugestaltung/Erganzung Velo-Komfortroute Shil - HB - Limmat , Ab- A 170 Stadt Ziirich
1.2.036 Velo schnitt Veloquerung HB
ZH-GT Z LV5 0261- Langsamverkehr - Zuric.h - Neugestaltung/Erganzung Velo-Komfortroute Shil - HB - Limmat , Ab- A 4.07 Stadt Ziirich
1.2.036 Velo schnitt Limmat
ZH-GT|Z_LV3 bi?gsamverkehr | Ziirich - Zentrumsverbindung Velo A [1000 |stadt Zirich Kanton Ziirich
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Amt fiir Verkehr
Massnahmenliste Agglomerationsprogramme der 1-3.Generation
187/198
Prioritat /
Mitfinan- Kosten (3)
o M h -
AP ID AP3 | ID AP2 (AEE Cotlz kazi:sr;?iemen Massnahme / Teilmassnahme / Massnahmenpaket zierbarkeit (2)[ in Mio. Massnahmentrager (4)| Weitere Beteiligte (5)
s AP | AP | AP | CHF
1 [2 (3
ZH-GT| Z LV3a Langsamverkehr - | Stampfenbachstrasse/Schaffhauserstrasse und weitere Kleinmassnahmen A |5.00 Stadt Ziirich
- Velo auf der gesamten Strecke
ZH-GT| Z_LV3b '\'/ae?gsam"erkehr' Unterfiihrung Quaibriicke A |5.00 Stadt Ziirich
ZH-GT|Z_LV4 'Eﬁggls\‘j‘gl‘g’erkehr " | Ziirich - Fuss- und Veloverbindung Europaallee-Limmat A/C|5.00 Stadt Ziirich Kanton Ziirich
ZH-GT| Z_LV4a Langsamverkenr - | o o1\ ng sihl A [2.00 Stadt Ziirich
Fuss/Velo
ZH-GT| Z_LV4b LETEEET LGN - Verbesserung Schweizer- und Beatengasse A |1.00 Stadt Zirich
Fuss/Velo
ZH-GT| Z_LV4c Langsamverkenr - | o o ng Limmat im Bereich Globus Provisorium c |200 Stadt Ziirich
Fuss/Velo
ZH-GT|Z_LV5 '\-/Z?gsam"erkehr * | ziirich - Veloroute Seebecken A [1000 |sStadt Zirich Kanton Ziirich
ZH-GT| Z_LV6 '\-/Z?gsam"erkehr * | Ziirich - Ausbau Veloabstellanlagen A [2000 |stadtZirich Dritte
ZH-GT| Z_LV6a \'-/Z?gsam"erkeh" Veloabstellanlage Bahnhof Altstetten A [1000 |stadt Zirich
ZH-GT| Z_LV6b \'-/Z?gsam"erkeh" Veloabstellanlage Bahnhof Stadelhofen A [1000 |Stadt Zirich
ZH-GT| Z_LV7 tﬁggf@gfgerkehr *| Ziirich - Fuss- und Veloverbindung Grubenackerweg A [1000 |sStadt Zirich SBB
0261- Langsamverkehr - . M . Kanton Zirich, Ge-
ZH-GT| G_LV1 12038 Fuss/Velo Glattal - ,Fil Bleu* Langsamverkehrsverbindung entlang der Glatt A 10.18 meinden
ZH-GT G_Lv1 |9%81- Langsamverkenr - | Apschnitt Dibendorf - Eishalle bis Usterstrasse A 1.70 Diibendorf
1.2.038 Fuss/Velo
ZH-GT| G_LV1 el Lal s an et - Abschnitt Diibendorf - Usterstrasse bis Bahnhofstrasse A 0.85 Dubendorf
1.2.038 Fuss/Velo
ZH-GT| G_LV1 A LEITE BEMIAEN 07 - Abschnitt Dibendorf - Bahnhofstrasse bis Gemeindegrenze A 2.55 Diibendorf
1.2.038 Fuss/Velo
ZH-GT G Lv1 |9%61- Langsamverkehr - | o ounitt Stettbach - Wallisellen - Ziirich - Opfikon A 5.09 Kanton Ziirich
1.2.038 Fuss/Velo
ZH-GT| G_LV1 I\_/ae?gsamverkehr " | Glattal - Netzliickenschliessung und Ausbau Velorouten Prioritét A A |[6.50 Kanton Zurich
ZH-GT| G_LV1a Langsamverkehr - | Fallanden / Schwerzenbach - Schliessung Netzliicke Fallanden - Schwerzen- A 300 Kanton Ziirich Fallanden, Schwerzen-
Velo bach bach
ZH-GT| G_LV1b '\'/ae?gsamverkehr " | Volketswil - Schliessung Netzliicke Pfaffikerstrasse A [1.00 Kanton Ziirich Volketswil
ZH-GT| G_LV1c I\_/aerlwgsamverkehr " | Dietlikon - Schliessung Netzliicke Loorenstrasse A |[2.50 Kanton Zurich Dietlikon
ZH-GT| G_LV2 Langsamverkehr - | gi; oo _ Verlangerung SBB-Unterfiihrung Mitte A |2.00 Billach SBB
Fuss/Velo
ZH-GT| G_LV3 I\_/aerlwgsamverkehr " | Glattal - Netzliickenschliessung und Ausbau Velorouten Prioritat B B |42.00 Kanton Zirich
ZH-GT| G_LV3a Langsamverkehr - Dube.ndorf/ Greifensee - Schliessung Netzliicke, Veloschnellroute Diibendorf B |2200 Kanton Ziirich Bl eneon Eraances
Velo - Greifensee (- Uster)
ZH-GT| G_LV3b I\_/aerlwgsamverkehr - g;c;r(en / Zirich - Schliessung Netzliicke, Veloschnellroute Flughafen - Glatt- B |10.00 Kanton Ziirich Kloten
ZH-GT| G_LV3c Langsamverkehr - | Div. Gemeinden - Schliessung Netzliicke Opfikon - Wallisellen - Brittisellen - B |1000 Kanton Ziirich Op__fik.on, Wallilsellen,
Velo Tagelswangen Brittisellen, Lindau
Langsamverkehr - | Glattal - "Fil Vert" Verbinden der Erholungsraume Greifensee, Flugplatz Du- .
ZARET EL Fuss/\Velo bendorf, Hardwald, Flughafen Ziirich © - R E AT
ZH-GT| G_LV4a |G LV2 Langsamverkehr - | 1 ngsring Flugplatz Diibendorf c |- Kanton Ziirich
Fuss/Velo
ZH-GT| G_LV4b | G_LV2 'Eﬁggls\‘j‘gl‘g’erkehr " | Verbindung Erholungsraume Hardwald - Flugplatz Dibendorf c |- Kanton Ziirich
ZH-GT| G_LV4c | G_LV2 'Eﬁggls\‘j‘gl‘g’erkehr " | Fusswegverbindung Waldpark Hardwald - Milandia - Greifensee c |- Kanton Ziirich
0261- Aufwer-
ZH-GT| G_LV3 1.2.040 tung/Sicherheit Wangen-Briittisellen - Aufwertung Dorfplatz A 1.27 Wangen-Britisellen
- Strassenraum
ZH-GT| G_LV4 LA LEITE BEMIAEN 07 - Bilach - Realisierung Aufwertung Langsamverkehr A 1.70 Bilach
- 1.2.041 Fuss/Velo )
ZH-GT G_LV5 (1’2268;'2 'ﬁiggsam"erkehr ~ | Opfikon - Realisierung Fussgangerbriicke iiber die Autobahn A1 A 1.95 Opfikon
ZH-GT| G_LV6 (1)226(1);13 Iﬁiggsamverkehr " | Glattal - Verbesserung Sicherheit Fussgangerquerungen A 5.94 Kanton Zurich
0261- Aufwer-
ZH-GT| G_LV7 12067 tung/Sicherheit Bassersdorf - Aufwertung Bahnhofsumfeld - Aufwertung Bahnhofsumfeld Ae - Bassersdorf
o Strassenraum
ZH-GT| G_LV5a II;lajzgsamverkehr " | Kloten - Behebung Konfliktstrecken Fussverkehr in Querverbindungen A |[3.00 Kloten
ZH-GT| G_LV5b Iﬁizg/s\?g?gerkehr " | Opfikon - Umgestaltung Kreuzung Schaffhauser-/Oberhauserstr. A |[250 Kanton Zirich Opfikon
ZH-GT| G_LV5c tﬂggfjgfgerkehr | Ditbendorf - Bahnhofstrasse A |6.00 Diibendorf Kanton Ziirich, VBG
ZH-GT| G_LV5d 'Eﬁggls\‘j‘gl‘g’erkehr " | Diibendorf - Ausbau Bahnhofsunterfiihrung Fuss- und Veloverkehr A [10.00 Diibendorf SBB
ZH-GT| G_LV5e 'Eﬁggsam"erkehr | Diibendorf - Fussverbindung Verlangerung Casinostrasse A |6:60 Diibendorf SBB
WU NL1 0230.2.035 | Landschaft Gesamtlberarbeitung regionaler Richtplan RWU (Kapitel Landschaft) As - RWU
WU NL2 NL2 0230.2.036 | Landschaft Winterthur - Stadtraumliche und naturrdumliche Aufwertung der Téss und der As | As |- Winterthu_l_',.RWU,
Eulach Kanton Zirich
Wu NL1 Siedlung Winterthur und Umgebung - Entwicklungskonzept Toss As |- Kanton Zirich Gemeinden
Ausschopfung der Potentiale der Siedlungsentwicklung nach innen und Stei-
. gerung der stadtebaulichen Qualitat: Sulzerareal Winterthur, Bahnhof Griize } -
i 282 el Winterthur, Schlieren, SLS Dietikon, Zwicky Areal Wallisellen, Industrie Dietli- | S e e AT
kon Siid
Ausschopfung der Potentiale der Siedlungsentwicklung nach innen und Stei-
. gerung der stadtebaulichen Qualitat: Sulzerareal Winterthur, Bahnhof Griize : .
ik A2 sl Winterthur, Schlieren, SLS Dietikon, Zwicky Areal Wallisellen, Industrie Dietli| S EIE AT
kon Sud
Konkretisierung der erwunschten rdumlichen Entwicklung durch neue regio-
wu 261.202 Siedlung nale Raumordnungskonzepte (Regio-ROKs): Regio-ROK Winterthur/Umge- | As - Kanton Zirich
bung, Glattal, Stadt Zirich, Limmattal
wu S1 0230.2.029 | Siedlung Gesamtlberarbeitung regionaler Richtplan RWU (Kapitel Siedlung) As - RWU
WU S2a 0230.2.030 | Siedlung Winterthur - Masterplanung Stadtraum Bahnhof Winterthur As - Winterthur
Wu S2 S2b 0230.2.031 | Siedlung Winterthur - Masterplanung urbanes Zentrum Neuhegi-Griize As | As |- Winterthur
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Mitfinan- Kosten (3)
» M h -
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s AP | AP | AP | CHF
1 12 |3
wu S4 S2c 0230.2.032 | Siedlung llinau-Effretikon — Masterplanung urbanes Zentrum Effretikon West As |As |- llinau-Effretikon
wu S3 S2d 0230.2.033 | Siedlung Winterthur - Masterplanung Hochschulstandort Winterthur As |As |- :;e;r:toaniwch, AT
WU S1 s3 0230.2.034 | Siedlung Winterthur und Umgebung — Uberpriifung und Anpassung kommunale Richt- As | As |- RWU-Gemeinden Kanton Ziirich
und Nutzungsplanungen
wu S5 Siedlung llinau-Effretikon - Masterplanung urbanes Zentrum Effretikon Ost As |- llinau-Effretikon
WU 230.007 | Sonstige - Mobili- |\, uiistcmanagement Winterthur Av - Winterthur
tatsmanagement
WU 230.008 | Sonstige - Mobili- | vy piistszentrale Winterthur Av - Winterthur
tatsmanagement
Aufwer-
Wu GV1 0230.2.001 | tung/Sicherheit Winterthur - 6V-Hochleistungskorridor und Urban Boulevards 1. Prioritat A 30.88 Winterthur
Strassenraum
U Winterthur und Umgebung - Sanierung/Aufwertung Ortsdurchfahrten, 1
WU GV2 | 0230.2.037 |tung/Sicherheit . —mgebung g g s o - A 3.38 Kanton Ziirich
Etappe - Effretikon Bahnhofstrasse-Rikonstrasse (2. Teil)
Strassenraum
AU Winterthur und Umgebung - Sanierung/Aufwertung Ortsdurchfahrten, 1
Wwu GV2 0230.2.038 | tung/Sicherheit T Ae - Pfungen
Etappe - Pfungen Dorfstrasse
Strassenraum
AU Winterthur und Umgebung - Sanierung/Aufwertung Ortsdurchfahrten, 1
wu GV2  |0230.2.039 |tung/Sicherheit gebung 9 9 o Lo Ae - Kanton Ziirich
Etappe - Zell, Ortsdurchfahrt Kollbrunn
Strassenraum
WU GV3 0230.2.040 Verkehrsmanage- W!ntedhur und Umgebung - Regionale Verkehrssteuerung (RVS), 2. Etappe - A 4.04 Winterthur
ment Winterthur
WU GV3 0230.2.041 Verkehrsmanage- Wlnt_enhur und Umgebung - Regionale Verkehrssteuerung (RVS), 2. Etappe - A 0.85 Winterthur
ment Region
Aufwer-
Wu GV4 0230.2.004 | tung/Sicherheit Winterthur - Umgestaltung Zentrum Wiilflingen A 1.95 Winterthur
Strassenraum
WU GV8 GV5 0230.2.005 | Bus/Strasse Winterthur - OV-Hochleistungskorridor, 2. Prioritat B [B [5.00 Winterthur ZVV, Kanton Zirich
Aufwer- . . .
WU GVe 0230.2.006 | tung/Sicherheit W|ntenhur und Umgebung - Sanierung/Aufwertung Ortsdurchfahrten, Eigen- Av : Kanton Ziirich
leistungen
Strassenraum
AU llinau-Effretikon, Umgestaltung/Sanierung erster Abschnitt Bahnhof-/Riko-
WU GV6  |0230.2.006 |tung/Sicherheit » >M9 ¢ 9 Av s Kanton Ziirich
nerstrasse Effretikon
Strassenraum
AL Kyburg, Umgestaltung/Sanierung Allmendstrasse, v.a. Verbesserungen fiir
WU GV6 | 0230.2.006 |tung/Sicherheit yoburg, Umg 9 9 »vaa. 9 Av - Kanton Ziirich
den Fussgangerschutz
Strassenraum
ey Turbenthal, Umgestaltung zentraler Abschnitt Tosstalstrasse zur Aufwertun
WU GV6 | 0230.2.006 |tung/Sicherheit | ,or et 9 9 9 Av - Kanton Ziirich
Strassenraum
Aufwer-
wu GV6 0230.2.006 [ tung/Sicherheit Weisslingen, Umgestaltung/Sanierung Theilingerstrasse Theilingen Av - Kanton Zrich
Strassenraum
Aufwer-
Wu GV5 tung/Sicherheit Winterthur - Beruhigung Quartierstrassen Av |- Winterthur
Strassenraum
Aufwer-
wu GV7 0230.2.007 [ tung/Sicherheit Winterthur - Beruhigung Quartierstrassen Av - Winterthur
Strassenraum
I Schitzenstrasse: Einrichtung von Tempo 30-Zonen und Umsetzung von Teil-
WU GV7  |0230.2.007 |tung/Sicherheit : 9 ne 9 Av - Winterthur
massnahmen Verkehrskonzept Neuwiesen
Strassenraum
ey Flteli-/Wartstrasse: Einrichtung von Tempo 30-Zonen und Umsetzung von
WU GV7  |0230.2.007 |tung/Sicherheit ; ; 9 p 9 Av - Winterthur
Teilmassnahmen Verkehrskonzept Neuwiesen
Strassenraum
Aufwer-
wu GV7 0230.2.007 | tung/Sicherheit Talackerstrasse — Hegistrasse: Verkehrsberuhigende Massnahmen Av - Winterthur
Strassenraum
Aufwer-
wu GV7 0230.2.007 | tung/Sicherheit Ausserdorfstrasse Veltheim: Einrichtung einer Begegnungszone Av - Winterthur
Strassenraum
Aufwer-
wu GV7 0230.2.007 | tung/Sicherheit Eisweiherstrasse: Einrichtung einer Begegnungszone Av - Winterthur
Strassenraum
Aufwer-
Wu Gv7 0230.2.007 | tung/Sicherheit Ortszentrum Oberwinterthur: Einrichtung einer Begegnungszone Av - Winterthur
Strassenraum
Aufwer- Im Grafenstein; Dattnauerstrasse (inkl. Julie-Bikle- und Hedy-Hahnloser-
Wu GV7 0230.2.007 | tung/Sicherheit Strasse); Else-Zublin-/Ida-Strauli- Strasse; Binzhof-/Ruchwiesenstrasse; Av - Winterthur
Strassenraum Wieshofstrasse
Aufwer-
Wu GV7 0230.2.007 | tung/Sicherheit Weitere Beruhigungen von Quartierstrassen Av - Winterthur
Strassenraum
WU |Gve |Gve |0230.2008 |Sonstige - Mobili- |\ - Mobilititsmanagement Av |Av |- UOIT A, | i 2T
tatsmanagement rich
WU |evea |Gva |0230.2.008 |Sonstige - Mobili- |y, piisickonzepte fir Areale Av |Av |- Winterthur
tatsmanagement
WU GVeéb GVvs 0230.2.008 S"onstige - Mobili- | Mobilitatsberatung in Unternehmen (Partnerschaft im Programm Mobilitat im Av | Av |- Winterthur
tatsmanagement | Unternehmen - MIU)
WU Gva  |0230.2.008 |Sonstige-Mobili- | s o \on MM in der Verwaltung Av - Winterthur
tatsmanagement
WU |Gvec |Gvs |0230.2.008 |SOnstige - Mobili- f\y s entrale und -information Av | Av |- Winterthur
tatsmanagement
WU |Gved |Gvs |0230.2.008 |Sonstige - Mobili- |ty o g von Innovationsprojekten Av |Av |- Winterthur
tatsmanagement
Aufwer-
Wu GV1 tung/Sicherheit Winterthur - Verkehrssicherheit A [1.00 Winterthur evt. Kanton Zdrich
Strassenraum
WU GV2 LV5 0230.2.053 Langsamverkehr - Au§bau Bahnhofsplatz Nord beim Bahnhof Hegi (urbanes Zentrum Neuhegi- B |a |o0s50 Winterthur
Fuss/Velo Grlize)
Wu GV3 Mult|modgle llinau-Effretikon - Erschliessung urbanes Zentrum Ost A |[13.40 llinau-Effretikon
Drehscheiben
Aufwer-
Wu GV4 tung/Sicherheit Elsau - Sanierung/Aufwertung St. Gallerstrasse Av |- Kanton Zirich, Elsau
Strassenraum
AU Kanton Ziirich, lllnau-
Wu GV7 tung/Sicherheit llinau-Effretikon — Sanierung/Aufwertung Kempttalerstrasse B |5.00 Effretiikon ’ RWU
Strassenraum




Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion

Amt fiir Verkehr
Massnahmenliste Agglomerationsprogramme der 1-3.Generation
189/198
Prioritat /
Mitfinan- Kosten (3)
» M h -
AP ID AP3 | ID AP2 (AEE Cotlz kazi:sr;?iemen Massnahme / Teilmassnahme / Massnahmenpaket zierbarkeit (2)[ in Mio. Massnahmentrager (4)| Weitere Beteiligte (5)
s AP | AP | AP | CHF
1 12 |3
0230.2.051/ | Langsamverkehr - | Winterthur - Verbesserung Zugang und Aufwertung Bahnhofe beim urbanen .
i e B9 052 Fuss/Velo Zentrum Neuhegi-Griize - Bahnhéfe Oberwinterthur, Hegi und Griize 2B | el UL Sz
WU |Gvea |Lvsa |0230.2.052 |L3ngsamverkenr-| g pnof Oberwinterthur B |B |6.00 Winterthur SBB
Fuss/Velo
WU |Gveb |LvSb |0230.2.051 |LBngsamverkenr-| g ponof Griize Winterthur B [B [1.00 Winterthur SBB
Fuss/Velo
WU | Gvac Langsamverkehr - | 5 qvertung Umfeld Bahnhof Hegi B |B |550 Winterthur SBB
Fuss/Velo
WU |GV10 |MIV1 | 0230.2.017 |Kapazitit Strasse | Winterthur - Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize c* |B |200.00 \r’i\(’;'r’]‘te”h““ Kanton 20 \yiesendangen
I Kanton Zirich, Winter-
wu GV11 tung/Sicherheit Winterthur — Sanierung/Aufwertung Ortsdurchfahrt Stadel C |- thur ’ RWU
Strassenraum
WU 230.003 \r;zr:fhrsma”age' RVS W'thur: Ausbau Busspuren Stadt Winterthur A 2.05 Winterthur
Wu 230.003 \r;eerrl:’:ehrsmanage- Frauenfelderstrasse (Pappelweg - Ruediweg) A - Winterthur
Wu 230.003 \r;eer:tehrsmanage- Frauenfelderstrasse (Rietstrasse - Ruediweg) A - Winterthur
Wu 230.003 \r;eer:tehrsmanage- Seenerstrasse (Kreisel Ohrbihl - Hegifeldstrasse) A - Winterthur
Wu 230.003 \r;eer:tehrsmanage- Schaffhauserstrasse (Anschluss A1 Ohringen - Feldwiesenstrasse) A - Winterthur
Wwu 230.003 \éeerrl](te EMETERE- Wiilflingerstrasse (Bachtelstrasse - Schiitzenstrasse) A - Winterthur
WU 230.003 Verkehrsmanage- Grugenfeldstrasse (Ausfahrt Busdepot - Industriestrasse); Busspur und Signa- A : Winterthur
ment lisation
Wwu 230.004 \éeerrl](tehrsmanage- RVS W'thur: Sanierung / Umgestaltung Verlustpunkte 6V A 12.02 :'/i\(/;rr:terthur, REIIET AT
Wu 230.004 \éeerrl](tehrsmanage- Stadthaus-/General Guisanstrasse, Busein-/ausfahrt A - Winterthur
Wwu 230.004 \éeerrl](tehrsmanage- Wiilflinger-/Salomon-Hirzelstrasse (Schloss Wiilflingen); neue LSA A - Winterthur
Wwu 230.004 \ézrrl](tehrsmanage- Tosstal-/Eidbergstrasse; neue LSA A - Winterthur
Wu 230.004 \ézrrl](tehrsmanage- Frauenfelder-/Rieterstrasse; neue LSA A - Kanton Zirich
WU 230.004 quer:fhrsma”age' Archstrasse, Linienfiihrung 4/11 A ; Winterthur
WU 230.004 Verkehrsmanage- | Schlosstal-/Zircherstrasse; Busspur und Signalisation Zufahrt Knoten Ziir- A : Winterthur
ment cherstrasse
WU 230.004 quer:fhrsma”age' Neue LSA Hegifeldstrasse, Seenerstrasse (RVS) A ; Winterthur
Wu 230.004 qurrl](tehrsmanage- Zircher- / Auwiesenstrasse, neue LSA und Busspur A - Winterthur
WU 230.004 quer:fhrsma”age' Stadler - / Reutlingerstrasse, neue LSA A ; Winterthur
wu 230.004 qurrl](ttahrsmanage- Dattnauer- / Steigstrasse, Busbevorzugung A - Winterthur
wu 230.004 qurrl](ttahrsmanage- Auwiesen- / Rosenaustrasse, Busbevorzugung A - Winterthur
WU 230.004 Verkehrsmanage- | Optimierung Lage ugd _Zugénglichkeit von Bushaltestellen; z.B. Rychenberg- A : Winterthur
ment strasse, Zentrum Wiilflingen
wu 230.004 Xg:f ST Tosstalstrasse (Seener-Oberseenerstrasse) A - Winterthur
wu Ov1 0230.2.010 [ Eisenbahn 4. Teilerganzungen S-Bahn 3. Etappe A 116.58 SBB
wu Ov1 0230.2.010 [ Eisenbahn Bauliche Anpassungen im Korridor Oerlikon - Winterthur A -
wu Ov1 0230.2.010 [ Eisenbahn Bauliche Anpassungen im Korridor Winterthur - Stein a. Rhein A -
Wu Ov1 0230.2.010 [ Eisenbahn Bauliche Anpassungen im Korridor Winterthur - Bauma A =
WU Ov1 0230.2.010 | Eisenbahn Diverse Larmschutzmassnahmen A -
Wu Ov2 0230.2.011 | Bus/Strasse Effretikon - Aufwertung Umsteigepunkt A 4.24 llinau-Effretikon
wu ov2 0230.2.011 [ Bus/Strasse Neuer Bushof (MITTIM) A - llinau-Effretikon
WU V2 0230.2.011 | Bus/Strasse Hindernisfrgie Perronerschliessung (Rampe Rosenweg Unterfiihrung zum A } linau-Effretikon
Bushof/Gleis 1)
wu Ov2 0230.2.011 [ Bus/Strasse Perrondachverlangerungen A - llinau-Effretikon
WU ov3  |0230.2.012 |Multimodale Winterthur - Neue Querung und Aufwertung Umsteigepunkt Griize A 4241 | Winterthur
Drehscheiben
wu ov3 0230.2.012 Multlmodale Briickenbauwerk und Anpassungen Strasse und Umgebung A - Winterthur
Drehscheiben
WU ov3  |0230.2.012 |Mulimodale Anpassungen Bahntechnik SBB A - Winterthur
Drehscheiben
WU V4 0230.2.061 | Bus/Strasse Wint.er.thur - Qp.timierung stadtisches Busnetz - Buslinie 1 Ruchwiesen und A 5.09 Winterthur
Buslinie 2 Wiilflingen
wu Ov4 0230.2.062 | Bus/Strasse Winterthur - Optimierung stadtisches Busnetz - Kleinmassnahmen Ae - Winterthur
) - . . Postauto, Verkehrsbe-
WU |[6v2 |6V |0230.2.014 |Bus/Strasse Gl sl e Lty = Ol g begler el Bz ([T Mk s Av |Av |- triebe Glattal od. Kanton Ziirich, RWU
Effretikon) f
Stadtbus Winterthur
WU AV5 0230.2.014 | Bus/Strasse Entwicklgng ?ines Angebotskonzeptes fiir den Zeitpunkt der Inbetriebnahme Av } Kanton Ziirich
der 4.Teilergédnzunggen S- Bahn
WU AV5 0230.2.014 | Bus/Strasse Anpassung des Busangebotes in der Umgebung im Rahmen des ordentlichen Av } Kanton Ziirich
Fahrplanverfahrens
wu Ove 0230.2.015 [ Bus/Strasse Effretikon - Optimierung regionales Busnetz Av - Kanton Zirich
WU V6 0230.2.015 | Bus/Strasse Eg:gl_?ll;lung eines Angebotskonzeptes fiir den Zeitpunkt der Inbetriebnahme Av } Kanton Ziirich
WU AV6 0230.2.015 | Bus/Strasse Anpassung des Busangebotes in der Umgebung im Rahmen des ordentlichen Av } Kanton Ziirich
Fahrplanverfahrens
Wu ov1 Bus/Strasse Winterthur - Neues Bustrassee (Fortsetzung Querung Griize) A [4.00 Winterthur Kanton Zirich, ZVV
= ) . . Winterthur, Stadtbus | Kanton Zirich
Wu ov3 Bus/Strasse Winterthur - Elektrifizierung stadtisches Busnetz 8.00 Winterthur (Verkehrsfonds)
WU AV3a Bus/Strasse Engtrllelerung Buslinie 7 Abschnitt Ziircher-/Schlosstalstrasse bis Bahnhof A 450 W!nterthur, Stadtbus
Wiilflingen Winterthur
WU AV3b Bus/Strasse Elektrlflz__lerqu Buslinie 6/7 Abschnitt Griizefeld-/St. Gallerstrasse via Que- A 350 W!nterthur, Stadtbus
rung Griize bis Stadtgrenze Winterthur
WU 230.009 | Verkehrsmanage- | p,pyjeitsystem A 1.60 Winterthur
wu 230.009 UECEETE R Massnahmen im kantonalen Zentrumsgebiet Stadtmitte A - Winterthur

ment




Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion

Amt fiir Verkehr
Massnahmenliste Agglomerationsprogramme der 1-3.Generation
190/198
Prioritat /
Mitfinan- Kosten (3)
» M h -
AP ID AP3 | ID AP2 (AEE Cotlz kazi:sr;?iemen Massnahme / Teilmassnahme / Massnahmenpaket zierbarkeit (2)[ in Mio. Massnahmentrager (4)| Weitere Beteiligte (5)
s AP | AP | AP | CHF
1 12 |3
wu 230.009 qurrl](tehrsmanage- Massnahmen im kantonalen Zentrumsgebiet Oberwinterthur A - Winterthur
WU 230.009 quer:fhrsma”age' Umsetzung PLS Bruderhaus A ; Winterthur
Aufwer-
wu 230.013 tung/Sicherheit Beruhigung Quartiertangenten Stadt Winterthur A 14.33 Winterthur
Strassenraum
Aufwer-
wu 230.013 tung/Sicherheit Breitestrasse - Teil Fahrbahn-Bushalte + Strassenraumgestaltung A - Winterthur
Strassenraum
AU Schlosstalstrasse, Knoten Wieshofstr. - Verbesserung Verkehrsfluss, u.a
wu 230.013 tung/Sicherheit . ’ ’ S A - Winterthur
Busbetrieb
Strassenraum
Aufwer-
wu 230.013 tung/Sicherheit Rychenbergstrasse (Umsetzung in 3 Etappen, zeitlich gestaffelt) A - Winterthur
Strassenraum
Aufwer-
Wwu 230.013 tung/Sicherheit Flankierende Massnahmen bei Ausbau A1 (1. Etappe) A - Winterthur
Strassenraum
Aufwer-
wu 230.017 tung/Sicherheit Beruhigung Quartierstrassen Stadt Winterthur Ae - Winterthur
Strassenraum
Aufwer-
Wu 230.017 tung/Sicherheit Schitzenstrasse; Massnahmen aus Verkehrskonzept Neuwiesen Ae - Winterthur
Strassenraum
Aufwer-
Wwu 230.017 tung/Sicherheit Flieli-/Wartstrasse, Tempo 30 Zonen Ae - Winterthur
Strassenraum
Aufwer-
Wu 230.017 tung/Sicherheit Ausserdorfstrasse Veltheim, Begegnungszone Ae - Winterthur
Strassenraum
Aufwer-
wu 230.017 tung/Sicherheit Eisweiherstrasse, Begegnungszone Ae - Winterthur
Strassenraum
Aufwer-
wu 230.017 tung/Sicherheit Roémerstrasse, Ortszentrum Oberwinterthur, Begegnungszone Ae - Winterthur
Strassenraum
Aufwer-
wu 230.017 tung/Sicherheit Verkehrsberuhigung Talackerstrasse - Hegistrasse Ae - Winterthur
Strassenraum
ey Zentrumszonen Stadtmitte und Oberwinterthur; FlaMa's aus Betriebs- und Ge-
Wu 230.017 tung/Sicherheit ’ Ae - Winterthur
staltungskonzepten
Strassenraum
Wu 230.002 \ézr:tehrsmanage- RVS W'thur: Prioritatenverschiebungen (LSA Programme) Av - Winterthur
Aufwer-
wu 230.014 tung/Sicherheit Neugestaltung Usterstrasse in Unterillnau Ae - Kanton Zurich
Strassenraum
Aufwer-
Wwu 230.015 tung/Sicherheit Ortsdurchfahrt Kollbrunn Ae - Kanton Zirich
Strassenraum
Aufwer-
wu 230.016 tung/Sicherheit Ortsdurchfahrten Ober- und Unterohringen Ae - Kanton Zrich
Strassenraum
WU [MIVI |[MIV2  |0230.2.018 xir;‘fhrsma”age' Winterthur - Parkraumplanung und -bewirtschaftung Av |Av |- Winterthur Kanton Ziirich
WU |MIV1a 0230.2.018 xir;‘fhrsma”age' Revision Abstellplatzverordnung vom 27. Oktober 1986 Av | Av |- Winterthur
WU | MIV1Db 0230.2.018 \r;zr:fhrsma”age' Harmonisierung Parkgebiihren Av |Av |- Winterthur
WU | MIVic 0230.2.018 \r;zr:fhrsma”age' Flachendeckende Einfiihrung Blaue Zone Av |Av |- Winterthur
WU MIVAd 0230.2.018 \r;zr:’:ahrsmanage- gg\r/;/elterung Parkleitsystem auf alle 6ffentlich zuganglichen Parkierungsanla- Av | Av |- Winterthur
WU MIVie 0230.2.018 Verkehrsmanage- Standorto;_)tlmlerung und Dimensionierung von grésseren, offentlich zugangli- Av | Av |- Winterthur
ment chen Parkierungsanlagen
WU [MIv2 Verkehrsmanage- | \yinterthur - Knotenumbau Ohrbiihl A |1000 | KantonZirich, Winter-
ment thur
Wu MIV2a \r;eer:tehrsmanage- Umbau heutiger Kreisel zu lichtsignalgesteuertem Knoten (LSA) A |[6.00 !{?‘irrlton ANz, Ve
Wu MIV2b \r;eer:tehrsmanage- Flankierende Massnahmen zum Knotenumbau A |[4.00 !{?‘irrlton Al DAL
WU 230.006 | angsamverkehr-| g o\ ind Veloverkehr Winterthur allgemein A 172 Winterthur
Fuss/Velo
wu 230.006 I\_/aerlwgsamverkehr " | Radweg Turmhalden-/Frohbergstrasse A - Winterthur
WU 230.006 | -angsamverkehr- ;..o tinrung Wydenweg A ; Winterthur
Fuss/Velo
Wu 230.006 LA EEIIE,ET? = Rund um Winterthur (Velo- und Fussweg) A - Winterthur
Fuss/Velo
Wu 230.006 Iﬁizg/s\?g?gerkehr " | Oberwinterthur, Aufwertung Langsamverkehr (PU Schoren) A - Winterthur
WU 230.006 | Langsamverkehr-| .o \nd Radweg lings der Téss A ; Winterthur
Fuss/Velo
Wu 230.006 Iﬁizg/s\?g?gerkehr " | Oberwinterthur, Aufwertung Langsamverkehr (Frauenfelderstrasse) A - Winterthur
WU 230.019 | Langsamverkehr-| .o rosnzungen LV Oberwinterthur A 4.31 Winterthur
Fuss/Velo
wu 230.019 I\_/z?c?samverkehr " | Velounterfiihrung Hegistrasse - Sulzerareal (gem. Richtplan) A - Winterthur
wu 230.019 I\_/z?c?samverkehr " | St.Gallerstrasse - Strassenraum-Neuaufteilung, Radwegsicherung A - Winterthur
wu 230.019 I,;raggsamverkehr " | Sulzer Allee West - Neugestaltung, Fussgangerfiihrung A - Winterthur
WU 230.021 'Eﬁggls\?gl‘g’erke“r “| LV Stadtmitte (alle Masterplan Stadtraum Bahnhof) A 18.87 | Winterthur
WU 230.021 | Langsamverkehr-| g colaty Siid, Anteil LV A - Winterthur
Fuss/Velo




Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion

Amt fiir Verkehr
Massnahmenliste Agglomerationsprogramme der 1-3.Generation
191/198
Prioritat /
Mitfinan- Kosten (3)
o M h -
AP ID AP3 | ID AP2 (AEE Cotlz kazi:sr;?iemen Massnahme / Teilmassnahme / Massnahmenpaket zierbarkeit (2)[ in Mio. Massnahmentrager (4)| Weitere Beteiligte (5)
s AP | AP | AP | CHF
1 12 |3
wu 230.021 I,;raggsamverkehr " | Neuwiesenstrasse (Fussgéngerquerungen) A - Winterthur
Langsamverkehr - . . )
wu 230.021 Fuss/Velo Gleisquerungen, 2. Etappe, Anteil LV A - Winterthur
Pl Winterthur - Langsamverkehrsmassnahmen Masterplan Stadtraum Bahnhof -
wu LV1 0230.2.042 | tung/Sicherheit 9 P Ae - Winterthur
Umgestaltung Rudolfstrasse
Strassenraum
WU LV1 0230.2.043 | Eisenbahn WinterT_hur - Langsamverkehrsmassnahmen Masterplan Stadtraum Bahnhof - Ae } Winterthur
Verbreiterung PU Nord
WU LV 0230.2.044 Langsamverkehr - | Winterthur - Langsamverkehrsmassnahmen Masterplan Stadtraum Bahnhof - A 15207 Kanton Ziirich
Velo Veloguerung Nord
WU LV2 0230.2.045 Multlmod::_lle W!ntedhur und Umgebung - Ausbau Veloparkierung - Stadtraum Bahnhof A 033 Winterthur
Drehscheiben Winterthur
WU LV2 0230.2.046 '\'/ae?gsam"erkehr " | Ausbau Veloparkierung - verbleibende Haltestellen A 4.24
WU LV2 0230.2.046 '\'/ae?gsam"erkehr " | Bike+Ride Bahnhof Effretikon: Realisierung 450 gedeckter Veloparkplatze A - llinau-Effretikon
WU LV2 0230.2.046 Langsamverkehr - | Bau _\_/elop_arkierungsanlag_en an den Bahnhdofen und wichtigen Haltestellen A } Winterthur
Velo des offentlichen Verkehrs in Winterthur
wu LVv2 0230.2.046 I\_/aerlwgsamverkehr " | Bau Veloparkierungsanlagen am Bahnhof linau A - llinau-Effretikon
wu LVv2 0230.2.046 I\_/aerlwgsamverkehr " | Bau Veloparkierungsanlagen am Bahnhof Wiesendangen A - Wiesendangen
Wu LVvV2 0230.2.046 I\_/aerlwgsamverkehr " | Bau Veloparkierungsanlagen am Bahnhof Kollbrunn A - Zell (Kollbrunn)
Wu LVvV2 0230.2.046 I\_/aerlwgsamverkehr " | Bau Veloparkierungsanlagen am Bahnhof Seuzach A - Seuzach
WU LV3 0230.2.047 Langsamverkehr - Wintlerthur - Veloschnellrouten und Ausbau stadtisches Velonetz - Av } Winterthur
Velo Hegistrasse und/oder Wartstrasse
wu LV3 0230.2.048 I\_/aerlwgsamverkehr " | Veloschnellrouten und Ausbau stidtisches Velonetz - Ausbau Velonetz 1. Prio A 5.09 Winterthur
Langsamverkehr - | Winterthur - Veloschnellrouten und Ausbau stadtisches Velonetz - Bau Ach- .
i L | ORI s sen 1. Prioritét (Neuhegi- Griize und Winterthur Mitte) a v Uy
WU Lva 0230.2.057 Langsamverkehr - Winte_:_rthur und Umgebung - Opt_imierpng regionales Velonetz und Anbindung A 5.09 Kanton Ziirich
Velo an stadtische Veloschnellrouten: Anbindung Seuzach
WU Lva 0230.2.058 Langsamverkehr - Optimi_erung regiongle.s VeIonetg und Anbindung an stadtische Veloschnell- A 13.15 Kar)ton Zirich, Ge-
Velo routen: Anbindung Ubrige Gemeinden meinden
WU LV4 0230.2.058 '\'/ae?gsam"erkehr " | llinau, Effretikerstrasse-Usterstrasse (Velo- und Gehweg hinter Bahnhof) A - llinau-Effretikon
wu Lv4  |0230.2.058 '\'/ae?gsam"erkehr " | Effretikon, Str.Nr. 45, km 28883-28959 A : Kanton Ziirich
wu Lv4  |0230.2.058 '\'/ae?gsam"erkehr " | Effretikon, Str.Nr.1140, km 6802-7085 A : Kanton Zirich
wu Lv4  |0230.2.058 '\'/ae?gsam"erkehr " | Effretikon, Str.Nr.1086, km 1408-1770 A : Kanton Ziirich
wu Lv4  |0230.2.058 '\'/ae?gsam"erkehr " | Effretikon, Str.Nr.1086, km 2103-2482 A : Kanton Ziirich
WU Lv4  |0230.2.058 '\'/ae?gsam"erkehr *| Pfungen, Str.Nr. 1624, km 2172-2797 A - Kanton Ziirich
wu Lv4  |0230.2.058 '\'/ae?gsam"erkehr " | Bertschikon, Str.Nr. 1054, km 3492-4105 A : Kanton Zirich
WU Lv4 vangsamverkehr - | ertschikon, Str.Nr.1054, km 2414-2841 Av - Kanton Zilrich
WU Lv4 vangsamverkehr - | Bertschikon, Str.N. 60, km 2641-2850 Av - Kanton Zilrich
Wu LV4 0230.2.058 I\_/a(;?c?samverkehr " | Anbindung an Veloschnellrouten: Elsau A - Kanton Zurich
WU Lv4 0230.2.058 bz?gsamverkehr " | Anbindung an Veloschnellrouten: Pfungen (im Bereich Wiilflingen) A - Kanton Ziirich
wu LV4 0230.2.058 I\_/Z?c?samverkehr " | Anbindung an Veloschnellrouten: Hettlingen (Schaffhauserstrasse) A - Kanton Zrich
WU Lva 0230.2.058 Langsamverkehr - | Anbindung an Veloschnellrouten: Wiesendangen/Bertschikon (Dorfstrasse — A : Kanton Ziirich
Velo Stadt-Weg)
wu LV6 0230.2.025 Iﬁiggsamverkehr " | Sichere Fussgangerquerungen A 5.09 Kanton Zrich
WU LV7 0230.2.026 '\'/ae?gsam"erkehr " | Winterthur - Aufbau stadtisches Veloverleih-System Av - Winterthur
WU LV8 0230.2.027 '\'/ae?gsam"erkehr " | Winterthur - Optimierung stadtisches Velonetz Av - Winterthur
WU LV8 0230.2.027 '\'/ae?gsam"erkehr " | Behebung bekannte/aktuelle Schwachstellen im Netz Av - Winterthur
wu LV8 0230.2.027 I\_/ae?gsamverkehr " | Umsetzung Wegweisung und Kartierung gem. bestehendem Konzept Av - Winterthur
WU LV8 0230.2.027 '\'/ae?gsam"erkehr " | Priffung Realisierung Schraglifte Av - Winterthur
Wu LV8 0230.2.027 I\_/aerlwgsamverkehr " | Optimierung / Ausbau Anlagen Veloparkierung (nicht an Bahnhéfen) Av - Winterthur
wu LV9 0230.2.028 Ilzlajzgsamverkehr " | Winterthur - Optimierung und Ausbau stéadtisches Fusswegnetz Av - Winterthur
wu LV1 I\_/aerlwgsamverkehr ~ | Winterthur und Umgebung - Umsetzung Velonetzplan, 1. Etappe A |18.00 Kanton Zurich Gemeinden
wu LVia I\_/aerlwgsamverkehr " | Schliessung Netzliicke Velo, Nebenverbindung, Turbenthal - Wila A |6.00 Kanton Zurich Turbenthal, Wila
wu LV1b I\_/aerlwgsamverkehr " | Schliessung Netzliicke Velo, Nebenverbindung, Rickenbach, Stationsstrasse A |3.00 Kanton Zurich Rickenbach
WU LV1ic Langsamverkehr - Schlies_§qng Net;lucke Velo, Hauptverbindung, Effretikon — Wangen (Verbin- A 100 Kanton Ziirich IIInau-Effret?_kqn,
Velo dung Zirich — Winterthur) Wangen-Brttisellen
Langsamverkehr - | Schliessung Netzliicke Velo, Hauptverbindung, Rickenbach - Oberwinterthur . Rickenbach, Winter-
i bl Velo (Anbindung an Schnellroute Oberwinterthur) Az R AT thhur
Langsamverkehr - | Schliessung Netzliicke Velo, Hauptverbindung, Wiesendangen - Oberwin- . Wiesendangen, Winter-
ik brle Velo terthur (Anbindung an Schnellroute Oberwinterthur) Al R E AT thur
Langsamverkehr - | Winterthur und Umgebung — Ausbau Veloparkierung (Bahnhof Hettlingen, .
| Bz Velo Bahnhof Rikon, Bahnhéfe Ramismiihle-Zell) A e R e, 23]
wu LV2a I\_/ae?cg):]samverkehr " | Ausbau Veloparkierung Bahnhof Hettlingen A |0.40 Hettlingen
WU |Lv2b '\'/ae?gsam"erkehr * | Ausbau Veloparkierung Bahnhof Rikon-Zell A |020 Zell




Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion

Amt fiir Verkehr
Massnahmenliste Agglomerationsprogramme der 1-3.Generation
192/198
Prioritat /
Mitfinan- Kosten (3)
» M h -
AP ID AP3 | ID AP2 (AEE Cotlz kaizsr;r:]iemen Massnahme / Teilmassnahme / Massnahmenpaket zierbarkeit (2)[ in Mio. Massnahmentrager (4)| Weitere Beteiligte (5)
s AP | AP | AP | CHF
1 12 |3
WU |Lvae '\'/ae?gsam"erkehr * | Ausbau Veloparkierung Bahnhof Ramismiihle-Zell A |020 Zell
WU |Lvad '\'/ae?gsam"erkehr * | Ausbau Veloparkierung Bahnhof Kollbrunn-Zell A |020 Zell
WU |Lv3 Langsamverkehr - | \v;nserthur - Velo- und Fussgéngerunterfiihrung im Link A |830 NEHOIT AITEn B, WT-
Fuss/Velo terthur
WU | Lv4 '\'/ae?gsam"erkehr " | Veloquerung Griize (Teil der Veloschnellroute (Stadtmitte — Neuhegi/Griize) A |24.00 Winterthur Kanton Ziirich
WU [LV5 Langsamverkehr - | |-, Effretikon - Fuss- und Velobriicke Girhalden A |2.00 linau-Effretikon SBB
Fuss/Velo
Wu LV6 Iﬁiggsamverkehr ~ | linau-Effretikon — Fussweg entlang Bahndamm Av |- llinau-Effretikon
Wu Lv7 I\_/a(;?c?samverkehr ~ | Winterthur und Umgebung - Umsetzung Velonetzplan, 2. Etappe B |22.00 Kanton Zurich
WU LV7a Langsamverkehr - | Schliessung Netzllicke Velo, Hauptverbindung, Grafstal - Effretikon, Pfaffiko- B |4.00 Kanton Ziirich Kanton Ziirich
Velo nerstrasse/Mannenbergstrasse
Wu LV7b I\_/a(;?c?samverkehr " | linau-Effretikon - Erstellung Veloverbindung llinau-Weisslingen B |10.00 llinau-Effretikon Kanton Zirich
WU LV7c Langsamverkehr - IIIna_u-Effretikon - Erstellung kommunaler Radweg Bisikon-lllnau (Licken- B |4.00 linau-Effretikon Kanton Ziirich
Velo schliessung)
wu LV7d I\_/a(;?c?samverkehr " | Schliessung Netzliicke Velo, Nebenverbindung, Winterthur — Henggart B |1.00 Kanton Zrich Winterthur
wu LV7e I\_/e(l;c?samverkehr " | Schliessung Netzliicke Velo, Nebenverbindung, Rutschwil Hettlingen B |1.00 Kanton Zrich Dagerlen, Hettlingen
wu LV7§ I\_/z?c?samverkehr " | Schliessung Netzliicke Velo, Hauptverbindung, Elsau — Elgg St. Gallerstrasse B |2.00 Kanton Zrich Elsau, Elgg
wu LV8 I\_/ae?gsamverkehr ~ | Winterthur und Umgebung - Umsetzung Velonetzplan, 3. Etappe C |4.00 Kanton Zirich
oL S1 0121.2.023 | Siedlung Gesamtlberprifung regionaler Richtplan Oberland (Kapitel Siedlung) As - RZO
oL S2a 0121.2.024 | Siedlung Wetzikon - Masterplanung Zentrumsentwicklung As - Wetzikon
oL S2b 0121.2.025 | Siedlung Uster - Masterplanung Zentrumsentwicklung As - Uster
oL S2c 0121.2.026 | Siedlung Hinwil - Masterplanung Zentrumsentwicklung As - Hinwil
oL S2d 0121.2.027 | Siedlung Pfaffikon - Masterplanung Zentrumsentwicklung As - Pfaffikon
oL S2e 0121.2.028 | Siedlung Uster und Volketswil - Masterplanung As - Uster, Volketswil
oL s3 0121.2.029 | Siedlung gtt))zl;ﬂ‘rrl:gung und Anpassung kommunale Richt- und Nutzungsplanungen As : RZO-Gemeinden
oL S1 Siedlung Hinwil - Gebietsentwicklung Fadwis As |- Hinwil SBB
oL S2 Siedlung Uster - Umsetzung Zentrumsplanung in Gestaltungsplénen As |- Uster
Kanton Zirich, Nach-
oL S3 Siedlung Uster - Gebietsentwicklung Nanikon / Grossriet As |- Uster bargemeinden, RZO,
ZPG
oL S4 Siedlung Wetzikon - Gestaltungspléne und Testplanungen Zentrum As |- Wetzikon
oL L1 0121.2.030 [ Landschaft Oberland - Stadtraumliche und naturrdumliche Aufwertung des Aabachs As - Kanton Zirich
oL L2 0121.2.031 | Landschaft Gesamtlberprifung regionaler Richtplan Oberland (Kapitel Landschaft) As - RZO
OL L1 Landschaft Uster - Park am Aabach As |- Uster
oL L2 Landschaft Freiraumentwicklung Wetzikon - Landschaftsfjorde As |- Wetzikon
Gemeinde Seegraben,
oL L3 Landschaft Zukunftswerkstatt Seegraben As |- Juckerfarm, Kanton
Zirich
oL NM1 0121.2.021 ic;ri\:tlge <l Oberland - Parkraummanagement Av - Gemeinden (RZO)
oL NM1 | 0121.2.021 2‘;?:“96 - Allge- | Analyse der bestehenden Situation Av -
oL NM1 | 0121.2.021 fq‘;?:“ge - Allge- | konzept zur Bedarfsermittiung (Basis PBG-Revision) Av ;
oL NM1 | 0121.2.021 fq‘;?:“ge - Allge- | g wirtschaftungskonzept Av ;
oL NM2 | 0121.2.022 |Sonstige - Mobili- | 010 Mobilitatsmanagement und Mobilitétsberatung Av - Gemeinden, RZO
tatsmanagement
oL NM2 | 0121.2.022 | Sonstige - Mobili- | e parinerschaft im Programm Mobilitit im Unternehmen (MIU) Al |- Uster
tatsmanagement
oL NM2 | 0121.2.022 | Sonstige - Mobili- 1\ i on- Partnerschaft im Programm Mobilitt im Unternehmen (MIU) Av - Wetzikon
tatsmanagement
oL NM2  |0121.2.022 | Sonstige - Mobili-t oot 7y Mobilitatsberatung seitens der Region Al |- RZO
tatsmanagement
oL NM2 0121.2.022 S"onstige - Mobili- | Schaffung von Anlaufstellen in den Gemeinden — insbesondere zur Férderung Av : Uster, Wetzikon
tatsmanagement | des Langsamverkehrs
Aufwer-
oL GV1 tung/Sicherheit Oberland - Umgestaltung Ortsdurchfahrt (BGK) - Uster, Riedikerstrasse A |3.00 Kanton Zrich Uster
Strassenraum
Aufwer-
oL GV2 tung/Sicherheit Oberland - Umgestaltung Ortsdurchfahrten (BGK) - 2. Prioritat B |19.00 Kanton Zirich
Strassenraum
Aufwer-
oL GV2a 0121.2.039 | tung/Sicherheit Pfaffikon - Hochstrasse / Kemtalstrasse B |4.00 Kanton Zurich Pfaffikon
Strassenraum
Aufwer-
oL GV2b tung/Sicherheit Wetzikon - Zircherstrasse B |6.00 Kanton Zurich Wetzikon
Strassenraum
Aufwer-
oL GV2c tung/Sicherheit Wetzikon - Bahnhofstrasse Ochsenkreisel B |4.00 Kanton Zirich Wetzikon
Strassenraum
Aufwer-
oL Gvad tung/Sicherheit Wetzikon - Hinwilerstrasse B |3.00 Kanton Zurich Wetzikon
Strassenraum
Aufwer-
oL GV2e tung/Sicherheit Wetzikon - Pfaffikerstrasse B |2.00 Kanton Zurich Wetzikon
Strassenraum
Multimodale Kanton Zirich, ZVV,
oL GV3 Drehscheiben Ausbau Bushof Pfaffikon ZH B |4.50 Pfaffikon Nachbargemeinden,
SBB, PostAuto AG
oL Ov1 0121.2.001 [ Bus/Strasse Oberland - Bauliche Massnahmen zur Busbeschleunigung - 1. Prioritat A 212 Kanton Zirich
oL Ov1 0121.2.001 | Bus/Strasse Uster - Umbau Nusslikreisel/Bahnhofstrasse (Busspur) A 0.85 Kanton Zirich
oL ov1 0121.2.001 [ Bus/Strasse Wetzikon - Busspur Rapperswilerstr. (Bossikon-Eishalle) A 1.27 Kanton Zirich
oL ov3 0121.2.003 [ Bus/Strasse Oberland - Infrastrukturergdnzungen Busnetz Av -
oL V3 0121.2.003 | Bus/Strasse ggzl;c;?;)ept Uster: neue Wendeschlaufen fiir Durchmesserlinien (Herracher, Av } Uster




Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion

Amt fiir Verkehr
Massnahmenliste Agglomerationsprogramme der 1-3.Generation
193/198
Prioritat /
Mitfinan- Kosten (3)
» M h -
AP ID AP3 | ID AP2 (AEE Cotlz kazi:sr;?iemen Massnahme / Teilmassnahme / Massnahmenpaket zierbarkeit (2)[ in Mio. Massnahmentrager (4)| Weitere Beteiligte (5)
s AP | AP | AP | CHF
1 12 |3
oL V3 0121.2.003 | Bus/Strasse Buskonzept Pféffikon — Wetzikon: neue Haltestellen in Pfaffikon, Auslikon und Av } ST, T
Kempten (Wetzikon)
oL V3 0121.2.003 | Bus/Strasse Buskonzept Hltt.nau — Wetzikon: neue Haltestellen in Hitthau, Balm und Av } Wetzikon
Kempten (Wetzikon)
oL V3 0121.2.003 | Bus/Strasse Gemeinde Russikon: 4 neue Haltestellen im Rahmen der Neugestaltung des Av } Russikon
Dorfzentrums
oL Ov4 | 0121.2.043 |Multimodale Wetzikon - Ausbau Bushof Teil Bushof und Velostation 2009 | Wetzikon
Drehscheiben
oL Ov4 0121.2.044 [ Eisenbahn Wetzikon - Ausbau Bushof: Teil Personenunterfiihrung Ost 12.55 Wetzikon
oL Ov4 0121.2.045 Mult|modgle Wetzikon - Ausbau Bushof: Teil Platzgestaltung und Parkierung Ae - Wetzikon
Drehscheiben
oL OV Bus/Strasse Oberland - Bauliche Massnahmen zur Busbeschleunigung - 1. Prioritat, Uster A |200 Kanton Ziirich
- Knoten Aatal- /Sulzbacherstrasse
oL Ov2 Bus/Strasse Oberland - Bauliche Massnahmen zur Busbeschleunigung - 2. Prioritat B |7.00 Uster Kanton Zirich, ZVV
oL OVv2a Bus/Strasse Uster - Bahnhofstrasse - Nisslikreisel B [2.00 Uster Kanton Zirich, ZVV
OL OV2b Bus/Strasse Uster - Knoten Damm-/Bankstrasse B |3.00 Uster Kanton Zirich, ZVV
oL Ovac Bus/Strasse Uster - Knoten Bank-/Poststrasse B [2.00 Uster Kanton Zirich, ZVV
oL MIVA 0121.2.007 | Kapazitét Strasse Wetzikon - Lickenschluss Weststrasse (zwischen Industrie- und Pfaffi- Av ) Kanton Ziirich
kerstrasse)
Aufwer-
oL MIV2 0121.2.008 [ tung/Sicherheit Wetzikon - Umgestaltung Bahnhofstrasse A 2.70 Kanton Zurich
Strassenraum
ey Oberland - Umgestaltung Ortsdurchfahrten - 1. Prioritat - Gossau - Grinin-
oL MIV3 0121.2.034 [ tung/Sicherheit 9 9 ’ A 2.46 Kanton Zrich
gerstrasse
Strassenraum
Aufwer-
oL MIV3 0121.2.035 | tung/Sicherheit Oberland - Umgestaltung Ortsdurchfahrten - 1. Prioritét - Gossau Unterhofen Ae - Kanton Zurich
Strassenraum
Pl Oberland - Umgestaltung Ortsdurchfahrten - 1. Prioritat - Pfaffikon - See-
oL MIV3 0121.2.036 | tung/Sicherheit . ' Ae - Kanton Zurich
strasse/Kirchplatz
Strassenraum
Aufwer-
oL MIV3 0121.2.037 | tung/Sicherheit Oberland - Umgestaltung Ortsdurchfahrten - 1. Prioritat - Fehraltorf A 2.70 Kanton Zrich
Strassenraum
U Oberland - Umgestaltung Ortsdurchfahrten - 1. Prioritat - Hinwil Zir-
oL MIV3 0121.2.038 | tung/Sicherheit g 9 : A 3.00 Kanton Zurich
cherstrasse / Durntnerstrasse
Strassenraum
Aufwer-
oL MIV6 0121.2.012 | tung/Sicherheit Oberland - Entscharfung von Unfallschwerpunkten Av - Kanton Zurich
Strassenraum
Aufwer-
oL MIV6 0121.2.012 | tung/Sicherheit Unfallmonitoring KaPo Av - Kanton Zurich
Strassenraum
Aufwer-
oL MIV6 0121.2.012 | tung/Sicherheit Unfallsanierungsprojekte Av - Kanton Zirich
Strassenraum
0121.2.048/ | Aufwer-
oL LV1 049/0 tung/Sicherheit Pfaffikon - Mobilitat, Umwelt und Freizeit Pfaffikersee Av - Kanton Ziirich
50/051 Strassenraum
Aufwer-
oL LV1 0121.2.048 | tung/Sicherheit Verlegung Ruetschbergstrasse Av -
Strassenraum
oL Vi |0121.2.049 '\'/ae?gsam"erke“r * | Neubau Radweg Av -
Aufwer-
oL LV1 0121.2.050 [ tung/Sicherheit Zentrale Parkierungsanlage Ruetschberg Av -
Strassenraum
Aufwer-
oL LVA1 0121.2.051 | tung/Sicherheit Zentrale Parkierungsanlage Auslikon Av -
Strassenraum
oL LVv2 0121.2.014 Iﬁizg/s\?g?gerkehr " | Uster - Offnung der ortstrennenden Verkehrsachse fiir den Langsamverkehr A 2.54 Uster
oL LV3 0121.2.015 I\_/ae?cg):]samverkehr " | Oberland - Netzergénzungen gem. kant. Radwegstrategie - 1. Prioritét A - Kanton Zurich
oL v |0121.2.015 '\'/ae?gsam"erkehr | Griiningen/Hombrechtikon - Ergénzung O 225 A 0.85 Kanton Ziirich
oL v |0121.2.015 '\'/ae?gsam"erkehr | Wetzikon - Ergéinzung O 230 A 0.85 Kanton Ziirich
oL v |0121.2.015 '\'/ae?gsam"erkehr * | Ménchaltorf - Ergéinzung O 218 A 0.85 Kanton Ziirich
oL v |0121.2.015 '\'/ae?gsam"erkehr * | Fehraltorf - Erganzung O 201 A 0.85 Kanton Ziirich
oL v |0121.2.015 '\'/ae?gsam"erkehr * | Gossau - Wetzikon - Ergéinzung O 222 A 1.70 Kanton Ziirich
oL LV6 0121.2.032 I\_/Z?gsamverkehr - ;J\ster - Umsetzung Velostrategie - Schwachstellenbehebung Velonetz Prioritat] A 4.41 Uster
oL Lv6  |0121.2.033 |Mulimodale Uster - Umsetzung Velostrategie - Veloparkhaus A 4.66 Uster
Drehscheiben
oL vz |0121.2.019 bz?gsamverke” *| Oberland - Aufbau eines einheitlichen Veloverleihsystem Av - Uster, Wetzikon, RZO
oL LV7 0121.2.019 Langsamverkehr - StandortevaIL_Jation und Erstellung der erforderlichen Infrastruktur fur erste Av : Uster, Wetzikon, RZO
Velo Phase (Wetzikon/Uster)
oL vz |0121.2.019 bz?gsamverke” * | (Versuchs-)Betrieb / Jahr Av ; Uster, Wetzikon, RZO
oL Lv7  [01212.019 | 2NISAMVErkeNT | a spay, auf weitere Standorte Av - Uster, Wetzikon, RZO
oL LV8 0121.2.020 Iﬁﬁggsamverkehr " | Oberland - Verbesserung Sicherheit Fussgéngerquerungen A 11.20 Kanton Zrich
oL LV1 I\_/z?c?samverkehr " | Netzerganzungen Velo - 1. Prioritét A [9.50 Kanton Zurich Gemeinden
oL LV1a I\_/z?c?samverkehr " | Bergstrasse Gossau A |[2.50 Kanton Zurich Gossau ZH
oL |LVib '\'/ae?gsam"erkehr ™ | Hinwil - Wetzikon A |2.00 Kanton Ziirich Hinwil, Wetzikon
oL LV1ic I\_/ae?gsamverkehr " | Uster, Seestrasse A [1.50 Kanton Zirich Uster




Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion
Amt fiir Verkehr
Massnahmenliste Agglomerationsprogramme der 1-3.Generation

194/198
Prioritat /
Mitfinan- Kosten (3)
o M h -
AP ID AP3 | ID AP2 (AEE Cotlz kazi:sr;?iemen Massnahme / Teilmassnahme / Massnahmenpaket zierbarkeit (2)[ in Mio. Massnahmentrager (4)| Weitere Beteiligte (5)
s AP | AP | AP | CHF
1 [2 (3
oL |Lvid vangsamverkehr - | wetzikon, Usterstrasse A |250 Kanton Ziirich Wetzikon
oL |Lvie '\'/ae?gsam"erkehr * | Wetzikon, Spitalstrasse A [1.00 Kanton Ziirich Wetzikon
oL LVv2 I\_/z?c?samverkehr " | Netzerganzungen Velo - 2. Prioritat B |6.50 Kanton Zurich Gemeinden
oL |Lvoa '\'/ae?gsam"erkehr | Bertschikon (Gossau) B |2.00 Kanton Ziirich Gossau ZH
oL |Lvab vangsamverkehr - | pinwil - Dirnten B |050 Kanton Ziirich Hinwil, Dirnten
oL |Lvac vangsamverkehr - | Uster, Praffikerstrasse B [1.00 Kanton Ziirich Uster
oL Lv2d I\_/a(;?c?samverkehr " | Uster, Gschwaderstrasse (Zubringer Schnellroute) B |0.50 Kanton Zrich Uster
oL |Lv2e vangsamverkehr - | psnchaltor - Gossau B |2.00 Kanton Ziirich Gossau ZH, Ménchaltor
oL LVv2f I\_/a(;?c?samverkehr " | Wetzikon, Rapperswiler-/Ziircherstr. (Zubringer Schnellroute) B |0.50 Kanton Zurich Wetzikon
oL LV3 I\_/Z?c?samverkehr " | Netzergangzung Velo - Veloschnellroute Wetzikon-Uster-Ziirich C [17.00 Kanton Zrich Gemeinden
oL LV3a I\_/a(;?c?samverkehr " | Abschnitt Uster Zentrum - Greifensee C |5.50 Kanton Zurich Uster
oL |Lv3b vangsamverkehr - | Apschnitt Uster-Zentrum - Riedikon c [150 Kanton Ziirich Uster
oL |Lvac vangsamverkehr - | Apschnitt Wetzikon Bahnhof - Aathal C [10.00  |Kanton Zirich Wetzikon
oL Lv4 Iﬁiggsamverkehr " | Hinwil - Fussverkehrsmassnahmen Bahnhof B |3.50 Hinwil SBB, ev. Dritte
oL LV4a Iﬁiggsamverkehr " | Begegnungszone Bahnhofplatz / Bahnhofstrasse B |2.50 Hinwil, ev. Private
oL |Lv4b tﬁggsamverkehr " | Personenpasserelle Bahnhof Hinwil B [1.00 Hinwil SBB
oL |LV5 tﬁggsamverkehr " | Hinwil - Fussweg Wildbach A |250 Hinwil Kanton Ziirich
oL LV5a Iﬁiggsamverkehr " | Querungsstelle Winterthurerstrasse A |[0.20 Hinwil Kanton Zirich
oL |Lvsb pangsamverkehr - | Eyssweg Wildbach A [230 Hinwil Kanton Ziirich
oL LV6 Mult|mode_1|e Pfaffikon - Personenunterfiihrung Bahnhof B |20.00 Pfaffikon ev. SBB
Drehscheiben
oL |Lvea IIHIIESELS Unterfiihrung Ost B [15.00 | Pfaffikon ev. SBB
Drehscheiben
oL |Lveb IIHIIESELS Verlangerung Unterfiihrung West B |5.00 Pfaffikon ev. SBB
Drehscheiben
Aufwer-
oL Lv7 tung/Sicherheit Pfaffikon - Sicherheitserhéhende Fussverkehrsmassnahmen Seestrasse A [1.50 Pfaffikon
Strassenraum
Aufwer-
oL LVvV8 tung/Sicherheit Uster - Betriebs- und Gestaltungskonzept Berchtoldstrasse A |6.00 Uster, Kanton Zurich
Strassenraum
Aufwer-
oL LV8a tung/Sicherheit Strassenraumgestaltung Berchtoldstrasse A |[2.00 Uster, Kanton Zirich
Strassenraum
Aufwer-
OL LV8b tung/Sicherheit Knotenumbau Nashornkreisel A |2.00 Uster, Kanton Zirich
Strassenraum
Aufwer-
oL LV8c tung/Sicherheit Knotenumbau Berchtold-/Bankstrasse A |[2.00 Uster, Kanton Zirich
Strassenraum
oL LV9 Iﬁigg/s\e;enllc\)/erkehr " | Wetzikon - Fuss-/Radunterfiihrung und Wegverbindung Bahnhof Kempten A |[7.00 Wetzikon ev. SBB
oL |Lvea Langsamverkehr - | o nd Radweg A |450 Wetzikon
Fuss/Velo
oL LV9b LA EEII T, ET? = Fuss- und Radwegunterfiihrung A |[2.50 Wetzikon ev. SBB
Fuss/Velo
oL LV10 II;lajzgsamverkehr " | Wetzikon - Personenunterfiihrung Bahnhof Kempten B |4.50 Wetzikon ev. SBB

Legende Massnahmenliste AP1-3:

(1) ARE-Code
(2) Prioritat

(2) Mitfinanzierbarkeit

(3) Kosten

(4) Massnahmentrager
(5) Weitere Beteiligte

Code gemass Prufbericht bzw. Leistungsvereinbarungen AP1/2

A: Massnahme in AP1 (AP2, AP3) mit Realisierungsbeginn ab 2011 (2015, 2019)
B: Massname in AP1 (AP2, AP3) mit Realisierungsbeginn ab 2015 (2019, 2023)
C: Massname AP1 (AP2, AP3) mit Realisierungsbeginn ab 2019 (2023, 2027)

C*: Massnahme AP2 mit vom Bund anerkanntem Handlungsbedarf (gemass Priifbericht AP2 des Bundes) mit Realisierungsbeginn 2023

A,B,C: Massnahme Verkehr, mitfinanziertbar tber Infrastrukturfonds (AP1, AP2) oder zur Mitfinanzierung beantragt / vorgemerkt (AP3)

Ae, Be: Massnahme Verkehr als Eigenleistung, d.h. nicht durch Infrastrukturfonds mitfinanziert (AP1, AP2)
Av, Bv: Massnahme Verkehr, nicht durch den Infrastrukturfonds mitfinanzierbar

As, Bs: Massnahme Siedlung/Landschaft, nicht durch den Infrastrukturfonds mitfinanzierbar

Kosten A-Massnahmen AP1/AP2 mit Stand Okt. 2005 exkl. MWSt

Kosten A- und B-Massnahmen AP3 mit Stand 2016

Kosten Be-, Ae-, As-, Av-Massnahmen und nicht weitergefihrte B-Massnahmen AP2: Keine Angaben

Hauptverantwortung fir Massnahme (Massnahmen AP1/AP2: geméass Umsetzungsvereinbarung, Umsetzungsbestatigung)

Beteiligung an Planung und/oder Finanzierung der Massnahme
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Massnahmengesamtkarte






Agglomerationsprogramm
Kanton Ziirich

3. Generation,
alle Massnahmen

Stand 2016

Massnahmenkategorie

Aufwertung/Sicherheit
Strassenraum

- @ Bus/Strasse

—— @ Kapazitat Strasse
Landschaft

Langsamverkehr - Fuss

Langsamverkehr -
Fuss/Velo

—— @ Langsamverkehr - Velo

@ Multimodale Drehscheiben

G

© Siedlung

Sonstige -
Mobilitatsmanagement

— @ Tram/Strasse

@® \Verkehrsmanagement

Agglomerationsperimeter

Limmattal

" Peddmedte
s Oberrieden

o

Winterthur und Umgbung

Zurcher Oberland

Zurich-Glattal

innig e

Grundlage: © swisstopo (DV 593.3) Yot e v akiion
Darstellung: AFV Bt fir Verkohr









