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1. Begrissung und Protokoll

Regierungsratin Carmen Walker Spéh begriisst die Vertreter der Bezirke und stellt die an-
wesenden Fachpersonen vor (siehe Seite 1).

Die Teilnehmenden haben die Traktanden erhalten und sind damit einverstanden. Das Pro-
tokoll der 20. Konsultativen Konferenz (KKFZ) vom 7. Juni 2021 wird verdankt. Heute findet
die 21. KKFZ statt. Die letzte Veranstaltung liegt bereits zwei Jahre zuriick. Der Kantonsrat
hat in der Zwischenzeit seine Beratungen (ber die regierungsratliche Weisung zur Einrei-
chung des Plangenehmigungsgesuchs fiir die Pistenverldngerungen abgeschlossen und die
Weisung genehmigt. Der Regierungsrat hat im Sommer 2023 die Uberarbeitung seiner Flug-
hafenpolitik und der Eigentiimerstrategie beschlossen. Im Marz 2024 kommt es zur Volks-
abstimmung Uber die Pistenverlangerung. Aus diesen Griinden ist jetzt der richtige Zeitpunkt,
um die KKFZ durchzufiihren.

RR Walker Spah stellt den Ablauf der heutigen Veranstaltung vor. Im ersten Teil wird die
iiberarbeitete Flughafenpolitik und im zweiten Teil die Eigentimerstrategie vorgestellt.

2. Flughafenpolitik und Eigentii-
merstrategie

RR Walker Spah erlautert die Uberarbeitete Flughafenpolitik und Eigentlimerstrategie: Die
letzte Fassung der Flughafenpolitik stammt aus dem Jahr 2004 (RRB Nr. 1724/2004). Des-
halb wurde eine Standortbestimmung und Aktualisierung der regierungsratlichen Haltung zur
Flughafenpolitik durchgefiihrt.

Die Flughafenpolitik dient als Grundlage fiir die Haltung des Kantons Ziirich als Standortkan-
ton des nationalen Flughafens gegeniiber dem Bund, welcher fir die Luftfahrt zustandig ist,
sowie gegeniiber des Flughafen Zirich. Die Flughafenpolitik formuliert mit Blick auf die Mit-
wirkungsméglichkeiten des Kantons die Vorstellungen und Erwartungen des Regierungsra-
tes zur zukunftigen Entwicklung des Flughafens.

Die letzte Fassung der Eigentimerstrategie stammt aus dem Jahr 2015. Gemass Richtlinien
des Regierungsrates liber die Public Corporate Governance muss die Eigentiimerstrategie
fir Beteiligung des Kantons alle vier Jahre lberpriift und bei Bedarf nachgefiihrt werden.
Diese Vorgabe gilt auch fiir die Flughafen Ziirich AG (FZAG). Aufgrund der Corona-Pande-
mie hat sich dieser Prozess verzégert. Die Eigentlimerstrategie ist ein Instrumént des Re-
gierungsrates und seiner Direktionen zur entsprechenden Ste(jerung der Beteiligung an der
Flughafen Zirich AG. Die in der Eigentimerstrategie festgelegten Erwartungen an die FZAG
basieren auf den strategischen Zielen der kantonalen Flughafenpolitik. Wichtig ist hierbet,
dass sich die Eigentlimerstrategie von der FZAG-Unternehmensstrategie unterscheidet.
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2.1 Flughafenpolitik

Die Uberarbeitete Flughafenpolitik ist neu gegliedert in vier Leitlinien zur Flughafenpolitik und
mit klaren Zielen und Handlungsanweisungen. Die bewéhrten Ziele werden fortgesetzt und
durch neue erganzt. Starkeres Gewicht erhielten die Umwelt und die Abstimmung mit der
landseitigen Mobilitat. Die Flughafenpolitik verfolgt die folgenden Ziele:

Erstens: Eine Flughafeninfrastruktur, die eine qualitativ hochstehende Erreichbarkeit des
Wirtschafts- und Lebensraums sicherstellt und mit den Zielen einer nachhaltigen Entwicklung
in Einklang steht. Sicherzustellen ist dies durch einen zuverlassigen, qualitativ hochstehen-
den und wettbewerbsfahigen Flughafen. Der Regierungsrat bekennt sich zum Drehkreuz am
Flughafen Zirich und zur SWISS als Homecarrier.

Zweitens: Der Flughafen muss einen sicheren Betrieb gewahrleisten. Dies ist eine zentrale
Anforderung an einen Flughafen. Der Regierungsrat unterstiitzt darum bauliche und betrieb-
liche Massnahmen, welche die Sicherheitsmarge und die Stabilisierung des Betriebs erhé-
hen. Eine wichtige Herausforderung in den nachsten Jahren stellt die Erhéhung der Sicher-
heitsmarge auf den sich kreuzenden Pisten und An- und Abflugrouten dar. Um diese zu er-
hoéhen, sollen die Pisten 28 und 32 verlangert werden. Das Stimmvolk wird im nachsten Jahr
dariber befinden.

Drittens ist der Flughafen Ziirich auch ein wichtiger Industrie- und Dienstleistungsbetrieb,
ein gewichtiger Arbeitgeber und ein wesentlicher Standortfaktor fiir den Grossraum Zirich.
Die verschiedenen Wirtschaftsaktivitaten am und um den Flughafen generieren Wertschép-
fung und schaffen Arbeitspldtze in Zirich und den angrenzenden Kantonen. Das soll er auch
in Zukunft so bleiben. Der Regierungsrat verlangt deshalb einen Flughafen, der die Wert-
schopfung in der Region starkt. 27'000 Arbeitsplatze sind direkt mit dem Flughafen verkn(ipft.

Viertens verlangt der Regierungsrat einen Flughafen, der fiir einen vorbildlichen Umgang
mit Umweltaspekten einsteht. Der technologische Fortschritt hat in den letzten Jahrzehnten
zu einer kontinuierlichen Reduktion der La&rmemissionen der Flugzeuge gefiihrt. Eine ahnli-
che Entwicklung ist auch fiir die Zukunft zu erwarten. Beeintrachtigungen der Bevolkerung
durch den Flugbetrieb sind moglichst gering zu halten. Und der Regierungsrat erwartet von
der FZAG, dass sie alle betrieblich méglichen und wirtschaftlich tragbaren Anstrengungen
unternimmt, um die Emissionen zu begrenzen.

Der fiinfte Punkt betrifft den Klimaschutz. Der Kanton Ziirich strebt mit seiner langfristigen
Klimastrategie an, bis 2040, spatestens bis 2050, klimaneutral zu sein. Die FZAG hat sich
dieses Ziel ebenfalls gesetzt. «THE CIRCLE» ist bereits heute CO2z neutral. Auch weitere
Bestrebungen durch umweltfreundliche Fahrzeugflotten und die Ausrichtung technischer
Einrichtungen an den Klimazielen werden angestrebt.

Der sechste Punkt: Die Beziehungen zwischen der Bevdlkerung, den Behérden und dem
Flughafen werden aktiv gepflegt.
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2.2 Eigentiimerstrategie

Die Eigentliimerstrategie hat sich grundsétzlich bewahrt. Erganzungsbedarf hat es im Be-
reich Schutz von der Bevoélkerung und der Umwelt gegeben. Hier sind neue Erwartungen an
die FZAG in Bezug zu Larm und Klimaschutz hinzugekommen.

Zum Larm

Die FZAG ist verpflichtet, den Flugbetrieb zu den gesetzlich vorgegebenen Betriebszeiten
von 06.00 bis 23.00 Uhr aufrechtzuerhalten. Zudem ist die Zeit von 23.00 bis 23.30 Uhr fiir
den bewilligungsfreien Verspatungsabbau vorgesehen. Jedoch sollen systemische Ver-
spatungen reduziert und die Zahl der Flige in dieser sensiblen Zeit insgesamt so gering wie
maglich gehalten werden. '

Flige nach 23.00 Uhr fallen in die sogenannte 2. Nachtstunde geméss der Larmschutz-Ver-
ordnung des Bundes.-Leider kann die Grenze nach 23.00 Uhr im taglichen Flugbetrieb re-
gelmassig nicht eingehalten werden. Die von Bund angeordneten und von der FZAG ergrif-
fenen Massnahmen haben in der Vergangenheit aber punktuelle Verbesserungen ergeben,
So hat die Beschrankung der Slots in den Abend- und Nachtstunden zur Verbesserung der
Situation beigetragen, es bestehen aber weiterhin betriebliche Herausforderungen und Wet-
terumstellungen, welche zu Verspatungen beitragen. Der Kanton Ziirich erwartet von der
Flughafen Zirich AG, dass sie alle betrieblich méglichen und wirtschaftlich tragbaren An-
strengungen unternimmt, um Verspatungen nach 23.00 Uhr zu verringern. Auch die Pisten-
verldngerungen werden dazu einen Beitrag leisten.

Zur Klimawirkung

Die langfristige Klimastrategie vom Kanton Ziirich halt fest, dass die Eigentlimerstrategie
aller kantonalen Beteiligungen Gberpriift werden miissen. Und dass sie mit allfalligen Vorga-
ben im Sinne der langfristigen Klimastrategie zu erganzen sind.

Die FZAG strebt an, ihre eigenen Treibhausgasemissionen bis 2040 auf Netto-Null zu sen-
ken. Das entspricht der zeitlichen Zielvorgabe der langfristigen Klimastrategie des Kantons.
Erreicht werden soll das Ziel unter anderem durch Geb&udesanierungen und eine Moderni-
sierung der Energieversorgung. Ausserdem stellt die FZAG ihre Fahrzeugflotte am Flugha-
fen Zirich schrittweise auf elektrische Antriebe um.

Der Kanton Ziirich erwartet von der Flughafen Ziirich AG, dass sie ihre Partner aktiv dazu
anhalt, ihre Treibhausgasemissionen ebenfalls zu senken. Zudem erwartet der Kanton Zi-
rich, dass sich die FZAG fir die Ablésung der fossilen Treibstoffe durch «Sustainable Avia-
tion Fuels» (SAF) am Flughafen Ziirich einsetzt und dabei eine Vorreiterrolle einnimmt. SAF
sind nach heutigem Wissensstand ein vielversprechendes Mittel, um fossile durch erneuer-
bare Energien zu ersetzen. Die FZAG leistet dabei einen wichtigen Beitrag, indem sie einer-
seits Prozesse fiir den Import von SAF mitentwickelt und andererseits mit dem Unternehmen
Synhelion eine Ubereinkunft hat, zukiinftig synthetischen Treibstoff zu kaufen.

Der Klimawandel ist eine gesellschaftliche Herausforderung und somit eine Gemeinschafts-
aufgabe. Die Ziele der langfristigen Klimastrategie konnen nur durch ein gemeinsames Vor-
gehen erreicht werden.
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3. Stand und weiteres Vorgehen

RR Walker Spéh verweist auf die Verbindlichkeit der Flughafenpolitik und der Eigenta-
merstrategie fiir den Regierungsrat und die kantonale Verwaltung. Der Regierungsrat hat am
12. Juli 2023 die Flughafenpolitik (RRB Nr. 923/2023) und die Eigentiimerstrategie (RRB Nr.
924/2023) festgelegt. Die Eigentimerstrategie bedarf der Genehmigung durch den Kantons-
rat. Diese Genehmigung steht noch aus.

4. Fragen, Varia

Die teilnehmenden Vertreter der Bezirke bringen Fragen und kritische Inputs ein. RR Walker
Spah und die Fachpersonen geben Antwort.

Rorﬁan Schmid, Bezirk Biilach, erkundigt sich Uber die Anwendung des Larmfiinfliber bei zu
spaten Ab- und Anfliigen und dariber, wo die Einnahmen hinfliessen.

Gemass Markus Traber, Amt fiir Mobilitat, wird der Larmfiinfliber nicht mehr erhoben. Zurzeit
werden normale Flughafengeblhren fiir Starts und Landungen fallig, abgestuft nach Flug-
zeugkategorie. RR Walker Spéh erganzt, dass die Einnahmen an die.FZAG gehen. Die Ge-
bihren haben eine gewisse Lenkungswirkung und sollen verspatete Abfliige uninteressant
machen. Festgelegt werden die Gebiihren vom Bund und diirfen maximal so hoch sein wie
die anfallenden Kosten.

Sascha Ullmann, Bezirk Meilen, fehlen in der Flughafenpolitik die Aussagen zum Flugregime.
Weder werden die Pistenverhaltnissen noch die technologische Weiterentwicklung des Flug-
hafens erwahnt. Er nennt das Beispiel von GPS-Technologie, welche Auswirkungen auf das
Larmmanagement des Flughafens haben konnte.

RR Walker Spah verweist darauf, dass das Betriebsreglement Bundessache ist. Der Regie-
rungsrat nimmt klar Stellung dazu, dass die Bevélkerung so wenig wie moglich belastet wer-
den soll. Das Umweltrecht und der Zircher Fluglarm-Index (ZFI) sind Argumente gegen Siid-
starts geradeaus, diese sind durch den Regierungsrat bislang abgelehnt worden. Sie betont,
dass zurzeit kein Gesuch des Bundes zu diesem Thema hangig ist. Markus Traber legt dar,
dass fiir die Pistenverhaltnisse eine klare Ausrichtung gegeben ist. Dies auch aufgrund der
Restriktionen in Sliddeutschland. Die Pistenverlangerung macht das System robuster, weil
zum Beispiel am Abend die Starts nach Norden schneller abgehandelt werden und damit der
punktliche Betriebsschluss gewahrleistet werden kann.

Mark Dennler, Amt fir Mobilitat, erganzt, dass das Betriebsreglement aufgrund der Stufen-
gerechtigkeit in den vorliegenden Dokumenten nicht erwahnt wird. Die Dokumente adressie-
ren das Handeln des Kantons gegeniiber dem Bund. Was die Navigation betrifft, befindet
sich in diesen Tagen ein Projekt in Auflage. Anschliessend kdnnen alle Pisten mit GPS-
Technologie angeflogen werden. Es bestehen aber weiterhin Limitationen durch die techni-
schen Begebenheiten der Flugzeuge. So muss zum Beispiel weiterhin ein langer Teil des
Endanfluges gerade auf die Piste zuflihren. Dies ist unabhangig von der Satellitentechnolo-

gie.
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Michael Baumer, Bezirk Zirich, bezieht sich auf die Eigentimerstrategie und weist darauf
hin, dass der Flughafen neben dem Flugbetrieb auch ein grosses Warenhaus ist. Er fragt,
ob diese Nebenbetriebe in der Eigentiimerstrategie nicht abgebildet werden. Denn der Kan-
ton hatte die Méglichkeit einzubringen, dass z. B. ein Ausbau gemass « THE CIRCLE» wiin-
schenswert ware.

Mark Dennler weist auf Seite 3, Abschnitt «Investitionen und Beteiligungen», dritter Bullet-
point der Eigentimerstrategie und ergénzt, dass die Eigentimerstrategie grundsétzlich als
Beurteilungswerkzeug fiir die Verwaltungsratsgremien dient. RR Walker Spah hebt hervor,
dass erganzende Einnahmen willkommen sind, aber es sich in erster Linie um einen Lan-
desflughafen handelt und die Anbindung sichergestellt werden muss.

Simon Mdsch, Bezirk Pfaffikon, bringt ein, dass bei der Bevolkerung des Bezirks die syste-
matische Nutzung des Zeitfensters von 23:00 bis 23:30 Uhr zu Unzufriedenheit fiihrt. Dieses
Zeitfenster scheint nicht nur fiir den Verspatungsabbau genutzt zu werden. Er erkundigt sich
nach den Einflussméglichkeiten des Kantons darauf, dass dieses Zeitfester nur fiir Ver-
Spatungen genutzt wird. Zudem erkundigt er sich, ob die Pistenverlangerungen wirklich zur
Verbesserung der Situation beitragen wiirde.

RR Walker Spéh stellt erneut klar, dass es keine geplanten Fliige nach 23:00 Uhr geben
darf. Das Bundesgericht hat aber entschieden, dass aufgrund von Verspatungen nach 23:00
Uhr geflogen werden darf. Dem Kanton steht kein Instrument zur Verfligung, um in das Zeit-
fenster von 23:00 bis 23:30 Uhr einzugreifen. Erst firr die Zeit nach 23:30 Uhr hat der Kanton
eine Handhabung. Fir jedes Flugzeug nach 23:30 Uhr wird gepriift, ob ein Grund gegeben
ist. Ist dies nicht der Fall, folgt eine Verzeigung durch den Bund. Meist handelt es sich jedoch
um begriindete Fliige wie zum Beispiel Ambulanzflige. Die Pistenverlangerung leistet den
gréssten Beitrag an ein stabiles System. Gemass Meteorologen — so RR Walker Spah — wird
es in Zukunft immer haufiger zu Bisensituationen kommen. Das aktuelle System kann durch
Wetteranderungen entstandene Verspatungen nicht am gleichen Tag bis 23:00 Uhr aufho-
len. Die Pistenverlangerung tragt zu einem wetterunabhangigeren System bei, wodurch es
zu weniger Verspatungen kommt. i

Simon Mésch, Bezirk Pfaffikon, mbéchte wissen, wie die Situation nach einer allfalligen Pis-
tenverldngerung aussieht. Hat der Kanton dann weiterhin keine Einflussmoglichkeiten bei
Fliigen zwischen 23:00 und 23:30 Uhr? Er dussert Zweifel daran, dass sich die Situation in
diesem Zeitfenster tatsachlich verbessern wiirde und betont die Wichtigkeit, dass diese Ver-
besserung wirklich eintritt.

RR Walker Spah betont, dass Verspatungen voraussichtlich deutlich zurlickgehen wiirden.
Der Kanton hat kein Instrument einzugreifen. Nur der Bund kann durch Gebiihren Einfluss
nehmen. Weiter betont sie, dass die Slots nicht vom Flughafen Ziirich, sondern von einer
unabhangigen Gesellschaft vergeben werden. Zudem betont sie den positiven Einfluss einer
Pistenverlangerung auf die Reduktion der Larmemissionen im ganzen Kanton (Berechnun-
gen der Empa).

Markus Traber weist erneut darauf hin, dass der Kanton im operativen Betrieb keinen Ein-
fluss hat. Wie bereits erwéhnt, ist die Luftfahrt geméass Bundesverfassung dem Bund unter-
stellt. Der Flughafen muss sich an den genehmigten Larm, der im vorlaufigen Betriebsregle-
ment (VBR) festgelegt ist, halten. Der Kanton kann lediglich auf Betriebsoptimierungen hin-
wirken. Der Bund ist die Sanktionsbehérde. Anderungen im Betriebsreglement, welche larm-
relevant sind, bendtigen die Zustimmung der Staatsvertretung im Verwaltungsrat. In zentra-
len Punkten wie die Anderungen von Lage und Lange der Pisten bedingen einen Beschluss
des Kantonsrats und unterstehen dem fakultativen Referendum.
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Mark Dennler geht erneut auf die drei Komponenten, welche zur Verbesserung der Situation
beitragen, ein: erstens die Betriebsreglemente BR 14 und BR 17, zweitens die Umrollung
von Piste 28 und drittens die Pistenverlangerungen. Diese drei Komponenten tragen zur
Stabilisierung des Betriebs bei. Damit kann ein frilherer Betriebsschluss erreicht werden.
Das Nord- und Ostkonzept erreichen damit die gleiche Kapazitat. Das Bisenkonzept ist zur-
zeit das ineffizienteste Konzept.

Gemass RR Walker Spah ist es wichtig, nicht zu vergessen, dass die Pistenverlangerung
eine Sicherheitsmassnahme ist: Der Bund verlangt die Reduktion von Kreuzungen, da diese
systemisch sehr anspruchsvoll sind.

Sascha Ullmann, Bezirk Meilen, betont die Vielfalt von Interessen im Zusammenhang mit
dem Flughafen und hebt besonders den Larm und die Wirtschaftlichkeit hervor. Spezifisch
geht er auf folgende Formulierung in der Flughafenpolitik ein: «Der Kanton Zirich erwartet
von der Flughafen Zirich AG, dass sie zusammen mit der Flugsicherung und den Flugge-
sellschaften alle betrieblich mdglich und wirtschaftlich tragbaren Anstrengungen unternimmt,
um Verspatungen nach 23:00 Uhr zu verringern.» Er interessiert sich fir die Haltung der
Verwaltungsrate in dieser Abwagung zwischen Larm und Wirtschatftlichkeit. Waren zum Bei-
spiel weniger Slots nach 22:00 Uhr und damit verbunden eine geringere Wirtschaftlichkeit
eine Option oder steht der Betrieb und die Wirtschaftlichkeit im Vordergrund?

RR Walker Spah antwortet, dass die Diskussion iiber Slots nicht im Verwaltungsrat stattfin-
det, sondern diese von einer unabhangigen Gesellschaft vergeben werden. Grundsatzlich
handelt es sich dabei um eine Abwagung zwischen Larmschutz und der Wirtschaftlichkeit.
Der Flughafen Ziirich hat den Auftrag des Bundes zum Landesflughafen. Die internationale
Anbindung ist somit zentral flir den Flughafen und dessen Wirtschafilichkeit.

Sascha Ullmann, Bezirk Meilen, erkundigt sich, ob nur der Bund oder auch der Verwaltungs-
rat einen Slot-Freeze veranlassen kann.

RR Walker Spéh betont erneut, dass die Aviatik zu 100 % durch die Bundesgesetzgebung
geregelt wird. Sie erganzt, dass der Zurcher Fluglarm-Index (ZF1) auf dem Flughafengesetz
grindet. Der Bund gewahrt und toleriert den ZFI, solange keine Bundesinteressen tangiert
werden. Wichtig ist zudem, dass der Flughafen von der Bevoélkerung getragen wird.

René Huber, Bezirk Bilach, weist darauf hin, dass die Wirtschaftlichkeit bei zu grossen Ein-
schrankungen auch kippen kann.

RR Walker Spah erwidert, dass die internationale Erreichbarkeit fir den Wirtschafts- und
Hochschulstandort enorm wichtig ist.

Mark Dennler geht erneut auf die Slots ein. Der Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL)
definiert die Anzahl Slots. Die historischen Slots werden «Grandfather Rights» genannt. In
Amsterdam gibt es zurzeit Bestrebungen die Slots von Fluggesellschaften zu reduzieren.
Dies resultiert jedoch in der Dynamik, dass zum Beispiel die USA den Fluggesellschaften
das Landerecht entziehen kdnnten. Zurzeit wird in der EU die Vergabe der Slots nach Um-
welt- statt Wirtschaftlichkeitskriterien legiferiert. Die Schweiz muss hier die Entscheidungen
abwarten und kann anschliessend im gemischten Ausschluss die Beschliisse absegnen.
Markus Traber ergénzt, dass ebenfalls geprift wird, ob bereits gleichwertige nationale Ge-
setze bestehen oder die EU-Gesetze (ibernommen werden.




Konsultative Konferenz Flughafen Ziirich
8/10

Sascha Ullmann, Bezirk Meilen, betont, dass es in Fluglarm-Organisationen viele Fragezei-
chen zum Versprechen beziiglich der Reduktion von Fliigen zu Randzeiten gibt. In den letz-
ten Jahren kam es zu einer starken Zunahme von Fliigen zwischen 23:00 und 23:30 Uhr. Es
ist wichtig, dass etwas passiert und das Versprechen eingehalten werden, auch damit die
Bevdlkerung den Flughafen mittrégt. Er fiigt hinzu, dass es frilher bereits Aussagen gab,
dass der Verspatungsabbau mit der Pistenverlangerung nicht in Zusammenhang steht. Des-
halb ist es fur den Abstimmungskampf sehr wichtig, der Bevélkerung die Informationen sau-
ber darzulegen.

RR Walker Spéh betont, dass die Einhaltung des Versprechens den Beteiligten von Regie-
rungsrat, Kantonsrat, Flughafen Zirich AG, Skyguide und BAZL sehr wichtig ist. Sie fiigt
hinzu, dass die Situation der Verspatungen bei einer Ablehnung der Pistenverlédngerung nicht
verbessern wird.

René Huber, Bezirk Bilach, bringt ein, dass die Verantwortlichen beim Flughafen Zirich die
den Verspatungsabbau nach 23:00 Uhr ebenfalls vermindern wallen. Es ist im Interesse des
operativen Betriebes, zurzeit fehlen aber die notwendigen Instrumente. Er bestatigt aus per-
sonlicher Erfahrung, dass das Vertrauen in die operative Seite des Flughafen Ziirich gege-
ben ist.

Roman Schmid, Bezirk Biilach, weist auf den ausserts knappen Entscheid im Kantonsrat hin.
In Bezug auf die Volksabstimmung im Marz 2024 ist es deshalb wichtig die Bevolkerung gut
zu informieren. Er betont die Wichtigkeit der allgemeinen Aufkiadrungsarbeit und von visuellen
Darstellungen wie zum Beispiel Videomaterial. Damit konnte auch die Umstellung auf das
Bisenkonzept, méglichst einfach erklért werden kann.

RR-Walker Spéah betont erneut die erwartete Zunahme von Bisensituationen und die gros-
sere Unabhéngigkeit des geplanten Systems sowie die damit einhergehende Stabilisierung.
Die Staatskanzlei wird fiir den Abstimmungskampf ein Erklarvideo erstellen.

Sascha Ullmann, Bezirk Meilen, erkundigt sich nach den Wachstumsmaéglichkeiten des Flug-
hafen Zirich und dem Standpunkt gegeniiber den Wachstums Ideen des Bundes von bis zu
320000 Flugen pro Jahr.

Mark Dennler ist Uberzeugt, dass das System saturiert ist und deshalb nicht mehr stark wach-
sen kann. Der Flughafen kann weiterhin qualitativ durch verbesserte Umsteigemdglichkeiten
oder gréssere Flugzeuge wachsen. Jedoch gehen diese mit mehr Platzbedarf und grésseren
Absténden bei Start- und Landung einher. Das bereits saturierte System muss fein austariert
werden um 280'000 oder 290'000 Fllige leisten zu konnen. Markus Traber erganzt, dass
auch die Kapazitat der Terminals beschrankt ist. Die Proghose von 320'000 Fliigen pro Jahr
ist nach seiner Einschatzung nicht realistisch.

RR Walker Spah weist zudem auf die stadtische Lage und Topografie des Flughafens hin,
welche das Wachstum als limitierende Faktoren ebenfalls beschrinken. Die Wachstumsstu-
die des Bundes entspricht nicht den Vorstellungen des Kantons und beriicksichtigt die limi-
tierenden Faktoren nicht. Der Kanton erachtet die Wachstumsstudie als wenig realistische
Beurteilung. 2w

Sascha Ullmann, Bezirk Meilen, sagt, dass fiir die Behérdenorganisationen die Positionie-
rung im Prozess sehr wichtig ist, d.h. wie sie sich positionieren und wie aktiv sie sind. Er gibt
an, dass sie sich eher auf der sachlichen Ebene positionieren und weniger eine Ja / Nein
Haltung einnehmen werden. Er erwahnt, dass zwar der Siidanflug entlastet wird, nicht aber
der Osten.
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RR Walker Spah betont, dass die Gemeindeprasidenten eine wichtige Position einnehmen.
Zudem profitiert der ganze Kanton von einer Reduktion der Larmemissionen zur sensiblen
Nachtzeit (Berechnungen der Empa).

Markus Traber gibt an, dass das Grundkonzept des Flughafens heute zu haufig durchstos-
sen wird. Dies bringt eine gewisse Unberechenbarkeit mit sich.' Der Siiden hat haufig in der
Nacht das kiirzeste Ruhefenster. Wichtig zu betonen ist erstens die Erhohung der Sicher-
heitsmarge und zweitens, wenn das Grundkonzept moglichst gleich geflogen werden kann,
profitieren alle. Ein robustes System wird zu weniger grossem Verspatungstiberhang am
Abend fiihren, da die systematischen Verspatungen reduziert werden. Ein robustes System
ist ein zuverldssiges System.

René Huber, Bezirk Blilach, erkundigt sich nach dem Anmeldestand fiir das Info-Forum vom
7. November 2023. '

Mark Dennler gibt an, dass mit circa 30 Teilnehmende gerechnet wird.
Roman Schmid, Bezirk Blilach, fragt nach, wie das Einladungsverfahren zur KKFZ erfolgt ist.

Mark Dennler erwidert, dass die Bezirke eingeladen wurden, sich aber viele abgemeldet ha-
ben. Das Einladungsverfahren wird Uiberpriift werden. Markus Traber ergéanzt, dass von je-
dem Bezirk jeweils zwei Vertreterinnen oder Vertreter und vom Bezirk Bilach drei teilnehmen
konnten.

RR Walker Spah sagt, dass am Info-Forum auch ein Referat der kritischen Stimmen einge-
plant ist und die Interessengemeinschaften sich prasentieren werden.

Simon Mésch, Bezirk Pfaffikon, mochte mehr zur Finanzierung der circa 250 Millionen
Schweizer Franken und zu allfélligen Mehreinnahmen des Flughafens aufgrund der Pisten-
verlangerung wissen. Dies ist eine wichtige Debatte fiir die Akzeptanz des Flughafens.

RR Walker Spah gibt an, dass der Flughafen Ziirich diese Investition zur Erflillung von Bun-
desauflagen macht. Fiir den Flughafen entstehen keine Mehreinnahmen aber die Betriebs-
stabilisierung ist ein immaterieller Vorteil. Der Flughafen investiert jeden Tag circa 1 Million
Schweizer Franken. Der Kanton ibernimmt keine Kosten und es ist ein Privileg, dass wir
dariiber abstimmen dirfen. Markus Traber ergénzt, dass die Pistenverlangerung Verursa-
cher gerecht finanziert wird.
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5. Zusammenfassung und Verab-
schiedung

RR Carmen Walker Spéh dankt fur- dle Teilnahme und die Diskussionen. Am Dienstag folgt
das Info-Forum.

Ende der Sitzung: 19.25 Uhr

Zirich, den //(]// Z)‘

Die Vors?ﬁde
M&r Spah

Regierungsratm Carmen

Beilagen: Prasentationen



